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Resumo

O acesso maritimo ao Porto de Aveiro apresenta problemas de navegabilidade que condicionam
a entrada de navios de grande dimensdo, em particular em algumas situaces de maré e agitagdo
maritima. Este estudo apresenta e avalia uma configuragdo alternativa para a embocadura da
Ria de Aveiro que visa mitigar estes problemas.
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1. Introducio

A configuracdo atual da embocadura da Ria de Aveiro (Figura 1la) coloca problemas de
navegabilidade no acesso ao Porto de Aveiro: a largura do canal de navegacdo impede o acesso
navios de grande dimensdo em algumas situa¢cdes meteoroldgicas e de maré; as intensas
correntes de maré limitam a capacidade de manobra dos navios e o periodo de operacionalidade
do porto; correntes transversais e vortices junto ao molhe sul dificultam a manobra dos navios
em algumas situagdes de maré; o assoreamento no anteporto dificulta a manobra dos navios e
obriga a dragagens frequentes; e o tracado do canal de navegacdo dificulta a manobra interior.
Para ultrapassar estas dificuldades, conceberam-se e analisaram-se vdrias solucdes de
intervengdo. O presente artigo descreve e compara os comportamentos da configuracdo atual e
da solugdo proposta (Figura 1b) em termos de hidrodinamica e de dindmica sedimentar.

2.  Resultados

Caracterizou-se a hidrodindmica e a morfodindmica para a configuracdo atual aplicando o
modelo SCHISM, for¢ado pela maré, a agitacdo maritima, o vento e a pressdo atmosférica. Esta
aplicacdo permitiu quantificar os problemas relativos a hidrodindmica e a morfodinamica. As
velocidades ao longo do canal de navegacdo, em particular na vazante, podem exceder 3 m/s
(Figura 2). As zonas de maior velocidade sdo o anteporto, devido as baixas profundidades, e a
confluéncia com o canal de Mira. E também nesta confluéncia, e junto & cabeca do molhe sul, que
se verificam as maiores vorticidades. Em condicdes de forte agitacdo maritima, é junto a cabeca
do molhe sul que ocorrem as maiores velocidades e vorticidades.

A solucéo proposta (Figura 1b) envolve as seguintes intervengdes: 1) encurtamento do molhe sul
em 100 m e seu prolongamento para sudoeste em 200 m; 2) encurtamento do dique de guiamento
em 200 m; e 3) dragagem do canal de navegacao, em particular na zona do anteporto.

Enquanto o simples encurtamento do molhe sul ndo resolve os problemas de velocidades e
vorticidades elevadas junto a cabeca deste molhe, a combinacao deste encurtamento com o seu



prolongamento para sudoeste melhora as condi¢des hidrodindmicas (Figura 2). Ao mesmo
tempo, aprofundar e alargar o canal de navegagao reduz as velocidades de vazante no anteporto.
Finalmente, encurtar o dique de guiamento reduz a velocidade e a vorticidade na curva a jusante
do acesso ao Terminal Norte. Na entrada para este terminal, as velocidades méaximas sdo pouco
afetadas, pelo que as condi¢des de manobra néo sdo agravadas. Do lado negativo, esta solucao
pode aumentar até 10 em os niveis extremos no interior da Ria.
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Figura 1. Embocadura da Ria de Aveiro: a) configuracao atual; b) solug¢do proposta
Relativamente a dindmica sedimentar, o simples encurtamento do molhe sul favorece o
assoreamento do anteporto por areias vindas da praia da Barra. Contudo, o prolongamento do
molhe sul para sudoeste ultrapassa este problema. A combinacdo da dragagem do canal de
navegacdo com o encurtamento do dique de guiamento, que visa reduzir as velocidades, ndo
tem efeitos apreciaveis entre os molhes. Assim, a intervengao proposta ndo prejudica a dindmica
sedimentar no acesso maritimo ao porto e reduz o assoreamento no anteporto. Anélises
complementares com modelos de dindmica e de equilibrio de linha de costa confirmam o
potencial de penetracao de areias vindas de sul na embocadura para a situagdo atual. A extensao
do molhe sul serd eficaz na reorientagao dos fluxos sedimentares ao longo do molhe sul para a
zona ativa dos setores norte e central da praia da Barra, reduzindo o assoreamento do anteporto.
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Figura 2. Velocidades em méxima vazante para ondas com Hs=7.15 m, TM02=13.3 s, Dir=294°, para a
configuracéo atual e a solucdo proposta
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