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Resumo

O presente relatorio foi elaborado no &mbito da colaboragédo do LNEC com a Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR), o Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT) e a Infraestruturas de
Portugal S.A., na identificagdo de zonas de acumulacéo de acidentes rodoviarios na Rede Rodoviaria
Nacional com base em dados do periodo de 2013 a 2017. O estudo enquadra-se na medida A20.80 do

PENSE 2020 - Plano Estratégico Nacional de Seguranca Rodoviaria.

Neste relatério sdo apresentados os resultados obtidos com a detecdo de zonas de acumulagéo de
acidentes nas estradas da Rede Rodoviaria Nacional ndo subconcessionadas pela IP, bem como

algumas caracteristicas da sinistralidade nessas zonas.

Palavras-chave: Zona de acumulacao de acidentes / Sinistralidade / Rede nacional

DETECTION OF HIGH ACCIDENT RISK SITES ON THE PORTUGUESE
NATIONAL ROAD NETWORK

Period 2013 to 2017

Abstract

This report was prepared within the framework of LNEC's collaboration with the National Road Safety
Authority (ANSR), the Institute for Mobility and Transport (IMT) and Infraestruturas de Portugal S.A., in
the identification of high accident risk sites on the National Road Network, using crash reporting data
from years 2013 to 2017. The study falls within the scope of measure A20.80 of PENSE 2020/Think
2020 — the Portuguese National Strategic Road Safety Plan.

This report presents the results of the detection of high accident risk sites on non-concessionned
sections of the National Road Network, as well as a summary of selected crash characteristics in those

roads

Keywords: High accident site / Road safety / National Road Network
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1| Introducao

O presente Relatorio foi elaborado no &mbito de uma colaboragédo do LNEC com a Autoridade Nacional
de Seguranca Rodoviaria (ANSR), o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP (IMT) e a
Infraestruturas de Portugal S.A. (IP), tendo em vista identificar as zonas de acumulagao de acidentes
(ZAA) nas estradas da Rede Rodoviaria Nacional (RRN), com base na sinistralidade rodoviaria
registada no periodo de 2013 a 2017. Esta identificagcdo enquadra-se no PENSE 2020 — Plano
Estratégico Nacional de Seguranca Rodovidria (MAI, 2017), mais especificamente na promogédo da
melhoria da RRN (Objetivo Operacional 8), através da identificagao de trechos de elevada sinistralidade
e da aplicagao de contramedidas (Ac¢ao 20), usando o método de detegéo das zonas de acumulagao
de acidentes desenvolvido pelo LNEC (medida A20.80).

O método utilizado na detecéao de ZAA foi desenvolvido no LNEC em 1998 e esta descrito em anteriores
relatorios (Cardoso, 1998a e 1998b), tendo sido objeto de atualizagées nos modelos de sinistralidade
usados (Cardoso, 2007, 2012, 2013a e 2013b). De forma geral, com este método consegue adequar-
se a detegdo de ZAA a evolucao do sistema de transporte rodoviario nacional e contemplar os recentes
desenvolvimentos do conhecimento no dominio da seguranca rodovidria e da aplicagado pratica do
mesmo. No método sdo contempladas, simultaneamente, as caracteristicas de aleatoriedade
(associada a pequenas frequéncias) do fendmeno da sinistralidade e de variabilidade geogréfica do
risco de acidente, sem prejuizo da funcionalidade e simplicidade de utilizacdo requeridas por uma

utilizacéo pela administracao rodoviaria que se pretende regular e frequente.

A aplicacdo do método permite combinar a informagéo sobre a estrada (carateristicas geométricas e
trafego) com a disponivel acerca dos acidentes, dados esses existentes em bases de dados diversas,
mantidas pela ANSR, IMT e IP.

A informacdo relativa a acidentes foi disponibilizada pela ANSR, sendo proveniente do preenchimento
do Boletim Estatistico de Acidentes de Viagao (BEAV) pela Guarda Nacional Republicana (GNR) e pela
Policia de Seguranca Publica (PSP) e a constante na base de dados daquela Autoridade. A informagao

usada refere-se ao periodo de 2013 a 2017.

A informacgao sobre a rede de estradas da RRN existente nas bases de dados rodoviarios do IMT e da
IP contém a lista de langos das estradas concessionadas ou subconcessionadas da RRN, com
indicagdo da designacao da respetiva estrada, das quilometragens de inicio e de fim do lanco, do
namero e largura de vias de transito, largura e tipo de bermas, bem como os valores dos respetivos
trafegos médio diarios anuais (TMDA) e percentagem de veiculos pesados, medidos no caso do IMT e
estimados no caso da IP. A base do IMT corresponde as estradas concessionadas a empresas
privadas, maioritariamente com dupla faixa de rodagem. Foi possivel obter os valores de TMDA para o
periodo de 2013 a 2017.

A diversidade de fontes de informacao obrigou a alguma atividade preparatdria das respetivas bases

de dados, sobretudo de compatibilizagdo da informagéo contida e de segmentacao da rede rodoviaria,
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orientada para a aplicacdo do método. Assim, procedeu-se: a consolidagdo das bases de dados
rodoviarios do IMT e da IP e integracdo da informacao em SIG; a adaptacao da informacgéo do Boletim
Estatistico de Acidentes de Viagcdo da ANSR, de forma a poder ser cruzada com os dados da base de
dados rodoviarios consolidada; a revisdo do método de distribuicdo dos acidentes pelos langos da RRN
constantes da base de dados consolidada; e a distribuicao dos acidentes registados no referido periodo
pelos respetivos langos, incluindo os que ndo tém indicagao do quilémetro de ocorréncia. A realizacdo
desta ultima tarefa foi apoiada na identificacdo da estrada, da freguesia e da povoagao mais préxima

do local de ocorréncia de cada acidente.

Como primeiro resultado do cruzamento da informacéo das duas bases de dados foi possivel efetuar
uma comparacao dos valores de indicadores de sinistralidade ponderados por fatores de exposicao ao
risco para o periodo em analise com os valores de outros periodos anteriores, bem como com o0s

valores de indicadores de estradas similares no estrangeiro (Cardoso, 2012).

No presente relatério apresentam-se os resultados do trabalho de identificacdo de ZAA em estradas da
RRN, efetuado com base na informagéo relativa ao periodo de 2013 a 2017, e os resultados da anélise
geral dos principais fatores influentes na sinistralidade global nas ZAA detetadas. Em relat6rio posterior
serdo apresentados os resultados da analise geral das principais carateristicas da sinistralidade na
RRN e sua comparagao com os resultados da analise de periodos anteriores bem como com valores

internacionais de estradas similares.

No capitulo seguinte apresenta-se uma descrigdo sucinta do método de identificacdo usado. Nos
capitulos 3 e 4 consta a fundamentacao da definicdo pratica de ZAA em estradas de faixa de rodagem
unica da RRN e a apresentagao dos resultados da detecdo efetuada para o periodo de 2013 a 2017
nessas estradas; nos capitulos 5 e 6 sao referidas as definicdes praticas de ZAA em estradas de dupla
faixa de rodagem da RRN e os resultados da detecao realizada nessas estradas. No Capitulo 7 tecem-
se alguns comentarios aos resultados obtidos e apontam-se vias promissoras para o melhoramento da

aplicagao do método.

2 LNEC - Proc. 0703/112/19778
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2| Método de detecao de zonas de acumulacao de acidentes

Neste capitulo apresenta-se uma breve descricdo do método usado na identificacdo das (ZAA).

Em anterior relatério (Cardoso, 2012) foram ja apresentadas as nogdes mais relevantes acerca dos
dados obtidos, relacionados designadamente com as caracteristicas da estrada e do respetivo
separador (caso exista), com o trafego, bem como com os acidentes registados. No mesmo documento
foram também apresentadas as definicbes de algumas variaveis usadas no tratamento da informacao
acedida.

2.1 Informacao de base

De um modo tedrico, define-se zona de acumulagao de acidentes como uma “area geografica onde,
por influéncia de caracteristicas da infraestrutura rodoviaria especificas a area, a frequéncia esperada
de acidentes é superior ao previsivel face a distribuicdo de acidentes nas areas circundantes,

nomeadamente em &reas aparentemente semelhantes” (Cardoso, 1998a).
A aplicagao pratica desta definicao tedrica envolve diversos passos:

- definir uma unidade geografica padrdo (comprimento ou area) de rede rodoviaria;

- delimitar um periodo de contagem de ocorréncias, que permita estimar com confianca a
frequéncia esperada de acidentes;

- estimar a frequéncia esperada de acidentes em situagao de risco habitual;

- definir um limiar critico minimo de frequéncia esperada de acidentes.

Adotou-se o valor de 500 metros para comprimento padrédo de ZAA em estradas de dupla faixa de
rodagem; em estradas de faixa de rodagem unica o comprimento adotado foi de 250 metros. Estes
valores correspondem ao comprimento minimo de estrada em que a influéncia de uma intervencao

sobre a infraestrutura tem efeito (Cardoso, 1998a e 1998b).

Considerou-se que o periodo de contagem de ocorréncias de cinco anos € o mais indicado ao caso
portugués, atendendo as necessidades de recuo histérico e ao ritmo de renovagao da rede rodoviaria
(Cardoso, 1998a e 2007).

Uma das bases do método de detegdo de ZAA proposto para Portugal, no ambito deste trabalho,
consiste na comparagéo da frequéncia esperada de acidentes num determinado elemento rodoviario
com a frequéncia esperada média do conjunto de elementos “semelhantes”. O calculo da frequéncia
esperada de acidentes é efetuado através do método empirico de Bayes (MEB), incorporando,
simultaneamente, os dois tipos de informag¢do sobre a sinistralidade no elemento analisado: as
ocorréncias observadas e o conhecimento do que € expectavel face as caracteristicas do elemento
(Cardoso, 1998a).

O sucesso da aplicacdo do MEB depende do grau de homogeneidade dos grupos de elementos

“semelhantes” que é possivel definir: quanto maior for essa homogeneidade, relativamente a fatores
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gue nao séo considerados explicitamente nos modelos explicativos da frequéncia de ocorréncias, maior
serd a qualidade da estimativa da frequéncia esperada de acidentes calculada (Cardoso, 1998a). Na
pratica, esta divisao da RRN em conjuntos de lancos de estrada “semelhantes” depende da informacao
disponivel acerca das caracteristicas da RRN, designadamente nos campos de informacgao da base de

dados rodovidrios acessiveis.

As estradas da RRN foram divididas em seis conjuntos de estradas, em fungcédo da existéncia de
separador central fisico e do numero de vias (no caso das estradas de dupla faixa de rodagem) ou da
largura da faixa de rodagem (para as estradas de faixa de rodagem unica). No Quadro 2.1 sumarizam-

se as principais caracteristicas de cada conjunto de langos de estradas “semelhantes”.

Cada um destes seis conjuntos de estradas foi dividido em dois subconjuntos de elementos rodoviarios:
0s cruzamentos; e as zonas entre cruzamentos (secgao corrente). Deste modo, foi possivel atender as
respetivas diferengas de regime de funcionamento do trafego, a que correspondem diversidades de

tipologia prevalecente dos acidentes, de requisitos de andlise da sinistralidade e de medidas corretivas

adequadas.
Quadro 2.1 - Caracteristicas dos conjuntos de langos de estrada “semelhantes”
Designagdo  Numero de faixas Largura de faixa Numero de vias Observagoes
A 1 <6.00m - -
B 1 >6.00me<7.00m - -
c 1 >7.00me<7.75m - -
D 1 >7.75m - 0O lango pode incluir via de lentos
E 2 - 2 NUmero de vias por faixa, excluindo vias
adicionais, para veiculos lentos, de aceleragéo ou
F 2 ) 3 ou mais de desaceleragdo

Para cada conjunto de langos de estrada “semelhantes” foram criados dois ficheiros de acidentes
informatizados: um com os registos de acidentes para os quais a participacédo refere um local de
ocorréncia com caracteristicas de cruzamento (de nivel ou desnivelado); e outro com os registos de
acidentes em que nao é referido um local de ocorréncia com caracteristicas de cruzamento. Estes
ultimos acidentes foram distribuidos pelos conjuntos de langos de estrada entre cruzamentos. No caso
das estradas de faixa de rodagem Unica os acidentes em cruzamento foram ainda divididos em dois
ficheiros, um para as ocorréncias em interseccdes e outro para as ocorréncias em nés de ligagao. Como
ja referido, a localizacao quilométrica inicial e final, o trafego e algumas caracteristicas geométricas dos

lancos de estradas da RRN foram obtidas por consulta das bases de dados rodoviarios do IMT e da IP.

No tratamento dos lan¢os de estrada com dupla faixa de rodagem considerou-se separadamente cada
uma das faixas de rodagem unidirecionais, seguindo-se, assim, o procedimento adotado anteriormente
(Cardoso, 1998a e 1998b).
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2.2 Método de identificacdao das zonas de acumulacao de acidentes

fora de cruzamentos

Na Figura 2-1 apresenta-se um esquema descrevendo o processo desenvolvido para dete¢éo das ZAA
nos diferentes conjuntos de langos de estradas entre cruzamentos.

Rede Rodoviaria Acidentes
y
Seccionamento
da rede
A4
Distribuicao
dos acidentes
y
Modelos de
regressao
E (m) Nt
Equacao empirica
de Bayes
l E (m|x)
Limiar
critico

\

y

Programa )
ZAAC zonas dg
acumulacao

de acidentes

Figura 2-1 — Processo de detegdo de zonas de acumulacao de acidentes em secgao corrente

Utilizando a informagé@o das base de dados rodoviarios da IP e do IMT, a RRN foi seccionada em
conjuntos de langos' de estrada ‘semelhantes’, em funcédo das caracteristicas apresentadas em 2.1
(Quadro 2.1). Cada lancgo de estrada &, por sua vez dividido em trechos de comprimento padrdo (250 m

ou 500 m): cada conjunto de langos origina, assim, um conjunto de trechos de estrada.

Os acidentes informatizados na base de dados de acidentes disponivel no LNEC, participados no
periodo de cinco anos em referéncia, foram distribuidos pelos trechos de estrada. Para esta distribuigéo

recorreu-se a localizagdo quilométrica dos acidentes (quando existente) e a informagao sobre o

' Considera-se que a RRN esta dividida em langos de estrada homogéneos — por exemplo, o lango da A1 entre o
né de Carregado (km 30.990) e o de Aveiras (km 46.510). Por sua vez, estes podem ser divididos em trechos
de comprimento padrao — o trecho de 500 m entre os km 35.990 e 36.490 do lanco referido.
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quilémetro de inicio e fim de cada lango de estrada da RRN; nos casos em que nao existe informagao
precisa sobre a local do acidente procedeu-se meramente a identificacdo do lanco da RRN onde
ocorreu o acidente, com base em dados complementares, menos rigorosos, nomeadamente a

freguesia e a povoagao mais préxima.

Para cada conjunto de todos os trechos de cada conjunto de langos de estrada em secg¢éo corrente, foi
desenvolvido um modelo para estimativa aprioristica da frequéncia esperada de acidentes corporais —
E(m) —, ajustado as frequéncias de acidentes observadas no periodo 2013-2017. A realizacdo desta
atividade resultou de se considerar que os modelos mais recentes existentes (Cardoso, 2013a e 2013b)

ja estardo desatualizados, face a evolucdo havida na sinistralidade da RRN.

A forma dos modelos lineares generalizados ajustados foi definida em fun¢do do conjunto de dados
disponiveis, potencialmente utilizaveis como variaveis explicativas, e da respetiva significancia
estatistica. Adotou-se a distribuicdo Binomial-Negativa para representar a componente aleatéria da
variavel de resposta, uma vez que esta é a distribuicao estatistica mais apropriada para representar a
frequéncia de acidentes, quando ha sobredispersao. Foi usada uma fungao de ligacao logaritmica entre
a componente sistematica e a componente aleatéria. O ajuste estatistico dos modelos foi realizado em

linguagem R (http://cran.r-project.org/). As equagdes ajustadas para cada conjunto de langos de

estrada “semelhantes” sdo apresentadas nos Capitulos 3 e 5, nos correspondentes subcapitulos.

A frequéncia esperada de acidentes em cada trecho de estrada de um conjunto de lango de estradas
“semelhantes” — E(m/x)—, para o periodo de tempo padrao (2013-2017), foi estimada através do método

empirico de Bayes (MEB), conforme se descreve sucintamente:

* A equagéo ajustada para o conjunto de estradas “semelhantes” foi adotada como distribuicéo
a priori, sendo usada para estimar o valor da frequéncia esperada de acidentes no conjunto de
estradas a que pertence o trecho, com base nas variaveis explicativas relevantes.

« O valor da frequéncia de acidentes foi corrigido mediante a sua combinagdo com o valor da
frequéncia de acidentes observada no trecho, durante o periodo de analise. Esta correcao
revela-se imprescindivel ja que, independentemente da qualidade e do rigor conseguidos na
desagregac¢ao da rede rodoviaria, € sempre possivel isolar pelo menos uma caracteristica
especifica a cada elemento rodoviério que o diferencia de qualquer outro elemento do seu
grupo de referéncia.

« A taxa de sinistralidade para o periodo em causa (expressa em acidentes por milhdo de
veiculosxkm) foi seguidamente calculada com base nos valores dos trafegos médios diarios

anuais (TMDA) e nas estimativas (corrigidas) da frequéncia esperada de acidentes.

Para cada conjunto de langos de estrada da RRN foram analisadas as distribuicdes de frequéncias
esperadas e de taxas esperadas de sinistralidade por trecho de estrada. A definigao do limiar critico de
zona de acumulacao de acidentes foi feita com base no percentil 99.90 de ambas as distribuigdes. Este
percentil foi selecionado de modo a limitar ao maximo tedrico de 40 km, o comprimento total de ZAA
detetadas em cada conjunto de langos de estrada de faixa de rodagem Unica semelhantes. Para cada
lango de estrada, o valor critico € igual ao minimo entre a frequéncia absoluta e a frequéncia

correspondente a taxa. Com base no valor critico da frequéncia esperada de acidentes é possivel
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calcular o correspondente valor critico da frequéncia observada de acidentes em cada lango de estrada,

o qual é o valor a utilizar no processo de dete¢do automatica.

Mediante utilizacdo do programa de calculo automatico ZAAC, desenvolvido no LNEC, procedeu-se,
entdo, a identificagdo das ZAA na RRN, sendo produzida uma lista com as caracteristicas mais

relevantes da sinistralidade em cada uma dessas zonas.

Como ja referido, no caso das estradas de dupla faixa de rodagem, a detecao de ZAA foi efetuada por
faixa de rodagem (sentido crescente da quilometragem/faixa direita e sentido decrescente da

quilometragem/faixa esquerda).

2.3 Identificacao das zonas de maior frequéncia observada de

acidentes em cruzamentos

A semelhanca do sucedido no trabalho realizado em 1998, em 2007 e em 2013 (Cardoso, 2013b),
verificou-se ainda nao existir um inventario rodoviario sistematizando as caracteristicas dos
cruzamentos (intersec¢des e nos de ligagao), nomeadamente no que se refere a localizagao, importancia
na hierarquia da rede, tipologia, caracteristicas geométricas, regimes de controlo de circulagdo ou
TMDA nas estradas que se cruzam.

Devido a estas deficiéncias de inventariagdo dos cruzamentos, ndo foi possivel efetuar desagregacdes
complementares do conjunto de cruzamentos, em fungcdo de caracteristicas geométricas ou
operacionais préprias. Tal impediu o desenvolvimento de modelos de estimativa da frequéncia de
acidentes especificos e, por esse motivo, ndo foi possivel empregar o MEB para estimar a frequéncia
esperada de acidentes em cada cruzamento da RRN.

A detecdo de ZAA em cruzamentos, baseou-se, pois, nas frequéncias observadas de acidentes no
periodo de cinco anos analisado e numa localizagdo indireta dos cruzamentos. Esta localizagéo foi
efetuada através da informagéo da base de dados de acidentes: para o efeito, admitiu-se que os
acidentes cuja ocorréncia é reportada como tendo sucedido num cruzamento terdo efetivamente
acontecido em cruzamento. Ressalva-se, no entanto, que no caso das autoestradas foi efetuado, para
efeitos deste trabalho, um levantamento da localizacdo da sec¢ao de inicio e de fim de cada né de
ligacdo, em cada faixa de rodagem. Este trabalho foi realizado pelo LNEC, com o apoio da aplicagdo
Googleearth e de documentacdo fornecida pelas empresas concessionarias, tendo servido também

para validar a localizagdo dos acidentes registados como tendo ocorrido em nés de ligagao.

Assim, apenas se pbde identificar os cruzamentos com maior frequéncia de acidentes, elaborando-se

listas dos mesmos, ordenados pelas respetivas frequéncias observadas de acidentes.
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3| Estradas de faixa de rodagem unica. Zonas de
acumulacao de acidentes em seccao corrente para o
periodo de 2013 a 2017

3.1 Indicadores sobre as estradas de faixa de rodagem unica

analisadas

No desenvolvimento dos modelos para as estradas em apreco (designadas por A, B, C e D) foram
ignorados os trechos dos langos para os quais nao foi possivel obter informagéao sobre o respetivo
comprimento ou a indicagéo quilométrica das correspondentes sec¢des de inicio e de fim; igualmente,
nao foram utilizados os langos para os quais nao se dispde de estimativas dos correspondentes TMDA
para o periodo de 2013 a 2017.

Na Figura 3-1 apresenta-se a evolugcao dos valores da distancia percorrida (volume de circulagao)
anualmente na totalidade das estradas do Pais, estimados de acordo com modelo desenvolvido no
LNEC (Cardoso, 2005), e do niumero de mortos em acidentes rodoviarios (no local ou durante transporte

para hospital) registados pela ANSR.
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Figura 3-1 — Evolugao anual do volume de circulagdo rodoviaria e do numero de mortos (1988-2018)

Constata-se que, tendo atingido em 2004 um valor maximo, o volume de circulagao rodoviaria
estabilizou (em valores cerca de 4% inferiores aos de 2005) entre 2006 e 2010, manifestando tendéncia
decrescente até 2013 e outra vez crescente desde esse ano. Ja o numero de vitimas mortais decresceu
entre 1988 e 2016, com reversdes em 1991, 1995 e 1996, 2002, 2007, 2010 e desde 2016.
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No Quadro 3.1 sé@o apresentados alguns parametros rodoviérios relativos a cada um dos conjuntos de
lancos de estradas de faixa de rodagem Unica da rede analisada. Para cada conjunto sdo apresentados
os valores correspondentes a totalidade dos langos existentes no inventario de estradas (RRN) e os
correspondentes ao subconjunto de langos utilizado no ajuste dos modelos de estimativa das

frequéncias de acidentes (RRN modelo).

Quadro 3.1 - Langos de estradas de faixa de rodagem unica. Parametros da rede analisada.

Frequéncia de acidentes fora de cruzamento

. _ i Comprimento
Designagao Rede Numero de langos (km) Volume de circulagio TMDA médio
(108 veiculosxkm) (Veiculos)
RRN 681 7358 - -
A
RRN modelado 583 6487 43771 5078
RRN 286 3089 - -
B
RRN modelado 271 2977 27962 6147
RRN 83 964 - -
C
RRN modelado 83 964 9568 6360
RRN 78 605 - -
D
RRN modelo 74 576 9176 10773
RRN 1128 12016 - -
TOTAL
RRN modelado 1011 11005 90478 5887

Os valores de TMDA registados no periodo analisado situaram-se entre o0 minimo de 362 e 0 maximo
de 39593 veiculos. Nas estradas com largura de faixa de rodagem inferior a 6.00 m os TMDA situaram-
se entre 362 e 34188 veiculos; nas de largura entre 6.00 e 7.00 metros os TMDA variaram entre 560 e
31831 veiculos; nas de largura entre 7.00 e 7.75 m o intervalo dos TMDA foi de 375 a 22506 veiculos;
e os TMDA nas estradas com faixa de rodagem de largura superior a 7.75 m situaram-se entre 1212 e
39593 veiculos.

No periodo de 2013 a 2017 e nos langcos da RRN analisados foram registados 26663 acidentes
corporais, aos quais corresponderam 1012 mortos (no local ou durante o transporte para o hospital) e
2780 feridos graves. Destes, 25480 acidentes, correspondendo a 985 mortos e 2645 feridos graves,

ocorreram em lancos de estrada para os quais ha informacao sobre TMDA.
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Figura 3-2 — Distribuicao de acidentes e mortos em cruzamentos e secgdo corrente em estradas de faixa de
rodagem unica (2013-2017)
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Globalmente, cerca de 76% dos acidentes, 86% dos mortos e 81% dos feridos graves foram registados
fora de cruzamentos (intersecgdes ou nds de ligagédo). Na Figura 3-2 apresentam-se graficos com a
distribuicdo da percentagem de acidentes e de mortos em cada tipo de estrada de faixa de rodagem
Unica. Verifica-se que os acidentes em intersegcdes sdo menos graves do que em Secgao corrente.
Analisando as distribuicbes em cada lango, verifica-se que as percentagens de acidentes, mortos e
feridos graves registados em cada tipo de lango foram muito semelhantes as registadas na totalidade
da rede analisada (73% a 77%, para os acidentes; 82% a 94% para mortos; e 79% a 85% para feridos

graves).

No periodo de 2013 a 2017 as percentagens de acidentes, mortos e feridos graves fora de interseccoes
foram consideravelmente superiores as de 2008-2012, tendo-se entéo registado fora das interseccoes
e nos de ligagdo cerca de 73% dos acidentes, 84% dos mortos e 78% dos feridos graves. E de realcar
gue o0 aumento do peso da sinistralidade em cruzamentos no coOmputo total correspondeu a uma
diminuicdo do nimero de acidentes em cruzamentos (7152 no periodo mais recuado € 6192 no mais

recente).

3.2 Estradas designadas por A

3.2.1 Utilizando a metodologia anteriormente apresentada, foram ajustados modelos aos dados

rodoviarios e de sinistralidade dos 583 lancos (25946 trechos) de estradas do conjunto de langos com

faixa de rodagem unica, de largura inferior ou igual a 6.00 metros, da RRN (designados por ‘A’).

No Quadro 3.2 apresentam-se os valores de algumas estatisticas das distribuicbes das variaveis

utilizadas no desenvolvimento dos modelos.

Quadro 3.2 - Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘A’. Parametros estatisticos das
variaveis em jogo (trechos com comprimento aproximado de 250 m)

Estatistica Comprimento TMDA médio em Veiculosxkm  Largura de Veiculos Frequéncia de acidentes
(km) 2013-2017 (veiculos) (109) faixa (m) pesados (%) (ocorréncias)
Minimo 0.050 362.20 0.08 5.00 1.00 0
Maximo 0.350 34188.40 18.72 6.00 37.24 13
Média 0.250 3695.34 1.68 5.99 7.05 0.37
Mediana 0.250 2152.40 0.98 6.00 5.98 0.00
Desvio
. 0.011 3674.52 1.68 0.08 4.40 0.88
padréo

Foram ajustados modelos resultantes de diversos tipos de combinagbes das cinco variaveis
explicativas candidatas (TMDA, percentagem de pesados, volume de circulacdo, comprimento do

trecho e largura de faixa de rodagem), tendo-se verificado que somente a primeira é significativa.
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No decurso da modelacao, verificou-se que o conjunto de observagdes se afasta consideravelmente
das formas funcionais habituais, motivo que levou a consideragao de trés intervalos para o TMDA médio
(inferior a 6000 veiculos, superior a 13000 veiculos e valores intermédios) e ao ajuste de uma equacgéo
especifica para cada um desses intervalos. Deste modo, no respetivo dominio de aplicagédo, os modelos
ajustados garantem estimativas aceitaveis, ainda que se verifique subdispersdo nos intervalos de
TMDA médio mais elevados. No Quadro 3.3 apresentam-se alguns parametros dos modelos
selecionados: estimativa dos coeficientes de ajuste, com indicagao dos respetivos valores-Z; numero
de observagdes; desviancia do ajuste pela ordenada na origem (null deviance); desviancia residual
(residual deviance); critério de informagdo de Akaike (AIC); desvio absoluto mediano (MAD); e

parametro de dispersdo da binomial-negativa (0).

Quadro 3.3 - Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘A’. Parametros dos modelos
ajustados (trechos com comprimento de 250 m) por cada intervalo de TMDA

TMDA € [0, 6000] TMDA € 16000, 13000] TMDA € 113000, 35000[
., Estimativa do Estimativa Estimativa do Estimativa Estimativa do Estimativa
Vanavel noa Y- S RN n.o - R nn - R
coeficiente Desvio padrio coeficiente Desvio padrio coeficiente Desvio padrio
LN (a) -8.43237 -29.19 -10.1865 -10.09 0.8662 0.497
LN (TMDA) 0.89674 24.13 1.1200 10.04 -0.0517 -0.287
Namero de 21258 3671 1134
observagdes
Null deviance 12467, c/21257 g 3694.3, ¢/3670 gl 1208.1, ¢/ 1133 gl
Desvianci
esviancia 11859, ¢/21256 | 3595.4, ¢/ 3669 g| 1208.0, ¢/ 1132 g|
residual
AlC 23777 9848 3750
MAD 0.353 0.963 1.352
] 0.6983 1.1354 1177

Nos modelos para TMDA com valor superior a 6000 veiculos diarios, os parametros de dispersao sao
ligeiramente superiores a unidade, indiciando uma distribuicdo do erro aproximadamente poissoniana

mas subdispersa.

Os coeficientes apresentados no Quadro 3.3 correspondem & equagdo logaritmizada — LN(a) e

LN(TMDA). Assim, algebricamente o modelo é representado pela equacao 1:

E(m) = 2.18 x 10™* x TMDA®8974 se TMDA € [0,6000] (1)
E(m) = 3.77 x 1075 x TMDAY12%° se TMDA €]6000,13000]
E(m) = 2.38 x TMDA=°%57 se TMDA €]13000, 35000]

onde:

E(m) frequéncia esperada de acidentes no periodo 2013-2017;
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TMDA trafego médio diario anual no periodo 2013-2017.

A variagao da frequéncia de acidentes com o trafego médio diario néo é linear. Para TMDA inferiores a
6000 veiculos/dia o expoente da variavel explicativa TMDA é inferior a um, indicando um crescimento
da frequéncia de acidentes com uma taxa inferior a do TMDA; ja para valores de TMDA entre 6000 e
13000 veiculos/dia o expoente é superior a unidade, indicando um crescimento da frequéncia de
acidentes com uma taxa superior a do TMDA. Por outro lado, a variagdo da frequéncia estimada de
acidentes com o TMDA nao é mondétona: para valores de TMDA superiores a 13000 veiculos/dia, o
expoente é negativo, pelo que a frequéncia estimada de acidentes diminui ligeiramente com o aumento
de TMDA.

Na Figura 3-3 representa-se graficamente o ajuste obtido com os modelos. Verifica-se que para os
valores mais elevados as estimativas sdo efetuadas por defeito, o que se justifica por 0 modelo se
ajustar a sinistralidade ‘habitual’ neste tipo de estradas. Refira-se que o peso das observacoes
desajustadas ao modelo é muito reduzido: os trechos com desvios (diferencas entre o valor das
frequéncias observadas e o das calculadas com o modelo) superiores ou iguais a 3 sédo 1.0 % da
totalidade dos trechos; aqueles onde a frequéncia observada foi superior ou igual a 10 s&o 0,02 % do

total.

OCORRENCIAS (2013-2017)
Estradas de faixa unica com largura no intervalo ] 5.00 , 6.00 ]
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Figura 3-3 — Estradas designadas por ‘A’. Ajuste dos valores estimados com o modelo aos valores das frequéncias
observadas

Na Figura 3-4 representa-se graficamente a variagdo de um indicador da qualidade do ajuste obtido,
em fungao do TMDA. Verifica-se que os valores da frequéncia esperada de acidentes sédo calculados
por excesso para TMDA entre 3000 e 5500 veiculos por dia, bem como entre 8000 e 10500, e acima

de 18000 veiculos diarios.
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Figura 3-4 — Estradas designadas por ‘A’. Variagao da qualidade do ajuste dos modelos com o TMDA

3.2.2 Por recurso ao modelo da equacgao 1, foram estimadas as frequéncias esperadas (tendo em
conta o tipo de estrada a que pertencem) de acidentes em cada um dos 25946 trechos para os quais
foi possivel obter valores para a varidvel explicativa significativa. Aquelas frequéncias foram corrigidas,
por forma a refletirem, também, as frequéncias efetivamente observadas (em 2013-2017).
Simultaneamente, foram calculadas as correspondentes taxas de sinistralidade (2013-2017), expressas

em acidentes por milhdo de veiculosxquilémetro.

Foram calculados os percentis 95, 99, 99.5 e 99.9 das distribuicbes de frequéncias e de taxas assim
obtidas, que se apresentam no Quadro 3.4.

Conforme referido em 2.2, foi adotado o percentil 99.9 para calcular os dois critérios de definicdo de
zona de acumulacao de acidentes (frequéncias absolutas e taxas). Na definicao do limiar adequado a
cada lango de estrada foram utilizados ambos os critérios possiveis, tendo sido adotado como valor
critico o minimo entre a frequéncia absoluta e a frequéncia correspondente a taxa. Alguns langos de
estrada apresentam valores de TMDA muito baixos (por vezes inferiores a 750 veiculos por dia),
originando frequéncias de acidentes (correspondentes a taxa) por vezes nulas. Nestes casos,
considerou-se uma frequéncia minima de 2 acidentes.

Quadro 3.4 - Estradas com designagao ‘A’. Percentis da distribui¢do da sinistralidade esperada, fora de
cruzamentos, em trechos de 250 m (2013 a 2017).

Percentil Frequéncia de Taxa de acidentes
acidentes (ocorréncias)  (ocorréncias por 10€ veiculosxkm)
95.0 12 047
99.0 25 074
99.5 3.1 0.89
99.9 7.2 162
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No Anexo | apresenta-se uma lista com os 583 lancos de estradas de faixa Unica com largura inferior
ou igual a 6.00 metros (Anexo |.1) analisados, indicando-se para cada um deles a seguinte informacao:
a designacéo, a descricdo dos cruzamentos de inicio e fim, o comprimento, a frequéncia de acidentes
corporais fora de cruzamentos observada no periodo 2013 a 2017 e o valor critico adotado na
identificacdo das ZAA nesse lango.

Com base nas distribuicdes de frequéncias esperadas e de taxas esperadas de acidentes por trecho
de 250 m, foram selecionados 34 langos de estradas do tipo A (assinalados no Anexo .1 com

sombreado cinzento), para identificagéo de ZAA.

3.2.3 Os mapas Tipo 2, resultantes da aplicagéo do programa ZAAC aos 34 langos de estradas de
faixa unica com largura de faixa néo superior a 6.00 metros selecionados para identificacao de ZAA,
sdo disponibilizados sob a forma de ficheiro informatico anexo ao presente documento (ver designagcéo
do ficheiro no Anexo Il.1). Estes mapas contém a localiza¢@o de cada zona de acumulagéo de acidentes

identificada e uma caracterizagdo sumaria da respetiva sinistralidade.

Foram detetadas 78 ZAA, apresentando-se no Quadro 3.5 uma sumula dos resultados obtidos, com a

indicacao de parametros referentes aos langos analisados e a totalidade das ZAA detetadas.

Quadro 3.5 — Rede rodoviaria nacional com designagao ‘A’. Comparagéao entre a totalidade da rede e o subconjunto

das ZAA
ltem Comprimento Acidentes Mortos Indica_dor de
(km) gravidade
Total com designagao ‘A’ 6476.1 9598 328 79309
Langos analisados 365.0 1729 51 13252
Conjunto das ZAA detetadas 284 663 16 4789
Acidentes sem km - 8 0 33

3.3 Estradas designadas por B

3.3.1 Para ajuste dos modelos foram usados os dados rodoviarios e de sinistralidade dos 271 langos
(11975 trechos) de estradas do subconjunto de langos com faixa de rodagem Unica, de largura superior
a 6.00 metros mas inferior ou igual a 7.00 metros (designadas por ‘B’), da RRN com informacao
completa.

No Quadro 3.6 apresentam-se os valores de algumas estatisticas das distribuicbes das varidveis

utilizadas no desenvolvimento dos modelos.

Foram ajustados modelos resultantes de diversos tipos de combinagdes das cinco varidveis
explicativas candidatas (TMDA, percentagem de pesados, volume de circulagdo, comprimento, largura

de faixa de rodagem), tendo-se verificado que para as estradas ‘B’ sao significativas as variaveis TMDA
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e percentagem de pesados. No ajuste dos modelos constatou-se que dois langos afetam negativamente
a qualidade do ajuste possivel, tendo sido omitidos do conjunto de dados usados no ajuste do modelo
escolhido. Estes lancos sao o IC2 (do km 79.834 ao km 81.240), no distrito de Leiria, e 0 IC35 (do km

27.960 ao km 37.631), no distrito do Porto, totalizando 45 trechos e cerca de 11 km de comprimento.

Quadro 3.6 — Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘B’. Parametros estatisticos das
variaveis em jogo (trechos com comprimento aproximado de 250 m)

Estatistica Comprimento TMDA médio em Veiculosxkm Largura de Veiculos pesados Frequéncia de acidentes

(km) 2013-2017 (veiculos) (109) faixa (m) (%) (ocorréncias)

Minimo 0.100 560 0.20 6.01 0.82 0
Maximo 0.350 31831 18.01 7.00 38.19 11
Média 0.250 5152 2.34 6.61 8.78 0.49
Mediana 0.250 3736 1.70 7.00 7.06 0.00
Desvio

. 0.011 4607 210 0.43 5.25 1.02
padrao

No Quadro 3.7 apresentam-se alguns parametros do modelo selecionado.

Quadro 3.7 - Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘B’. Parametros do modelo
ajustado (trechos com comprimento de 250 m)

. Estimativa do Estimativa
Variavel . —_————
coeficiente Desvio padrio
LN (a) -7.93165 -38.21
LN (TMDA) 0.87425 38.60
LN (Perc.pes) -0.11638 -3.92
Numero d~e 11930
observagdes
Null deviance 10649.0, ¢/11929 gl
Desviancia
. 8917.8, ¢/11927 gl
residual
AIC 20554
MAD 0.6031
] 0.9427

Algebricamente o modelo é representado pela equagéo 2:

16 LNEC - Proc. 0703/112/19778



DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

E(m) = 3.59 X 10~* X TMDA®®7* x Perc.pes~0116 (2)
em que:
E(m) frequéncia esperada de acidentes no periodo 2013-2017;
TMDA trdfego médio diario anual no periodo 2013-2017;
Perc.pes percentagem média de veiculos pesados no periodo de 2013-2017.

A variacdo da frequéncia de acidentes com o trafego médio diario anual tem um expoente inferior a

unidade; a frequéncia de acidentes diminui com o0 aumento da percentagem de veiculos pesados.

Na Figura 3-5 representa-se graficamente o ajuste obtido com o modelo (11975 observagdes). Verifica-
se que para as (poucas) observagcbes com valores mais elevados as estimativas sdo efetuadas por
defeito. O peso das observagdes desajustadas ao modelo € muito pequeno: os trechos com frequéncias
observadas superiores ou iguais a 6 sdo 2.6% da totalidade dos trechos; os trechos com frequéncias

observadas superiores ou iguais a 10 séo 0.6% do total.

OCORRENCIAS (2013-2017)
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Figura 3-5 — Estradas designadas por ‘B’. Ajuste dos valores estimados com o modelo aos valores das frequéncias
observadas

Na Figura 3-6 representa-se graficamente a variagdo de um indicador da qualidade do ajuste obtido,
em funcado do TMDA. Verifica-se que o sinal da diferenca entre os valores da frequéncia esperada de
acidentes calculados e os verificados alterna ao longo do intervalo de variagdo do TMDA, o que indicia

nao haver tendéncia nos residuos e um bom ajuste para esta variavel.
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Figura 3-6 — Estradas designadas por ‘B’. Variagao da qualidade do ajuste do modelo com o TMDA

3.3.2 Por recurso ao modelo da equagéo 2, foram estimadas as frequéncias esperadas (tendo em
conta o tipo de estrada a que pertencem) de acidentes em cada um dos 11975 trechos para os quais
foi possivel obter valores para as varidveis explicativas. Aquelas frequéncias foram corrigidas, de forma
a refletirem, também, as frequéncias efetivamente observadas (2013-17). Simultaneamente, foram
calculadas as correspondentes taxas de sinistralidade (2013-17), expressas em acidentes por milhao

de veiculosxquilometro.

Foram calculados os percentis 95.0, 99.0, 99.5 e 99.9 das distribuicoes de frequéncias e de taxas assim

obtidas, que se apresentam no Quadro 3.8.

Quadro 3.8 - Estradas com designagao ‘B’. Percentis da distribui¢do da sinistralidade esperada, fora de
cruzamentos, em trechos de 250 m (2013 a 2017).

Percentil Frequéncia esperada de Taxa de acidentes
acidentes (ocorréncias)  (ocorréncias por 108 veiculosxkm)
95.0 ” e
99.0 3.2 072
99.5 3.9 086
9.9 19 o
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A semelhanca do procedimento usado para as estradas designadas por ‘A’, foi adotado o percentil 99.9
para calcular os dois critérios de definicdo de zona de acumulagéo de acidentes (frequéncias absolutas
e taxas). Na definicdo do limiar adequado a cada lango de estrada foram utilizados ambos os critérios
possiveis, tendo sido adotado como valor critico o0 minimo entre a frequéncia absoluta e a frequéncia

correspondente a taxa.

No Anexo |.2 apresenta-se uma lista com os 271 langos de estradas de faixa Unica com largura superior
a 6.00 metros e inferior ou igual a 7.00 metros analisados, indicando-se para cada um deles a seguinte
informacdo: a designagdo, a denominacdo dos cruzamentos de inicio e de fim, o comprimento, a
frequéncia de acidentes corporais fora de cruzamentos observada no periodo 2013 a 2017 e o valor

critico adotado na localizagdo das ZAA nesse lango.

Com base nas distribuicdes de frequéncias esperadas e de taxas esperadas de acidentes por trecho
de 250 m, foram selecionados 17 langos de estradas do tipo B (assinalados no Anexo 1.2 com

sombreado cinzento), para identificacdo de ZAA.

3.3.3 Os mapas Tipo 2, resultantes da aplicagéo do programa ZAAC aos 17 langos de estradas de
faixa Unica designados por ‘B’ selecionados, sdo disponibilizados sob a forma de ficheiro informatico
anexo ao presente documento (ver designacdo no Anexo Il.1). Estes mapas contém a localizagao de
cada zona de acumulacdo de acidentes detetada e uma caracterizagdo sumaria da respetiva

sinistralidade.

Foram detetadas 61 ZAA. No Quadro 3.9 apresenta-se um resumo dos resultados obtidos, com a

indicagcao de parametros referentes aos langos analisados e a totalidade das 61 ZAA detetadas.

Quadro 3.9 - Rede rodoviaria nacional com designacao ‘B’. Comparagéo entre a totalidade dos langos e o

subconjunto das ZAA
ltem Comprimento Acidentes Mortos Indica.dor de
(km) gravidade
Total com designagéo ‘B’ 2988.4 5887 252 54842
Langos analisados 234.6 1039 25 7309
Conjunto das ZAA detetadas 16.0 473 5 2553
Acidentes sem km - 105 2 630

3.4 Estradas designadas por C

3.4.1 Foram ajustados modelos aos dados rodoviarios e de sinistralidade dos 83 langos (3864

trechos) de estradas do subconjunto de langos de estradas da RRN com faixa de rodagem unica e

largura superior a 7.00 m mas inferior ou igual a 7.75 m (designadas por ‘C’).
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No Quadro 3.10 apresentam-se os valores de algumas estatisticas das distribuicbes das varidveis
utilizadas no desenvolvimento dos modelos.

Quadro 3.10 — Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘C’. Pardmetros estatisticos das
variaveis em jogo (trechos com comprimento aproximado de 250 m)

Comprimento TMDA médio em Veiculosxkm  Largura de Veiculos pesados Frequéncia de acidentes

Estatistica (km) 2013-2017 (veiculos) (106) faixa (m) (%) (ocorréncias)
Minimo 0.100 375 0.11 701 2.00 0
Maximo 0.350 22506 1273 775 28.00 16
Média 0.250 5436 2.48 725 1136 0.54
Mediana 0.250 4024 184 713 1028 0.00
Desvio

! 0011 3990 182 023 5.94 109
padrdo

Foram ajustados modelos resultantes de diversos tipos de combinagbes das cinco variaveis
explicativas candidatas (TMDA, percentagem de pesados, volume de circulacdo, comprimento do

trecho e largura de faixa de rodagem), tendo-se verificado que somente a primeira é significativa.

A semelhanca do acontecido com as estradas do tipo ‘A’, no decurso da modelacéo para estradas do
tipo ‘C’, verificou-se que o conjunto de observacdes se afasta consideravelmente das formas funcionais
habituais, motivo que levou a consideragéo de trés intervalos para o TMDA médio (inferior a 6000
veiculos, superior a 12000 veiculos e intermédio) e ao ajuste de uma equagéo especifica para cada um
desses intervalos. Deste modo, no respetivo dominio de aplicagdo, os modelos ajustados garantem
estimativas aceitaveis, ainda que se verifique subdispersdo nos intervalos de TMDA médio mais
elevados. No Quadro 3.11 apresentam-se alguns parametros dos modelos selecionados: estimativa
dos coeficientes de ajuste, com indicagcdo dos respetivos valores-Z; nimero de observacoes;
desviancia do ajuste pela ordenada na origem (null deviance); desviancia residual (residual deviance);
critério de informacao de Akaike (AIC); desvio absoluto mediano (MAD); e parametro de disperséo da
binomial-negativa (8).

Os parametros de dispersao sao consideravelmente superiores a unidade, com exce¢ao do ajuste para

os valores intermédios, em que é muito proximo da unidade.
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Quadro 3.11 — Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘C’. Pardmetros dos modelos
ajustados (trechos com comprimento de 250 m) por cada intervalo de TMDA

TMDA € [0, 6000] TMDA € 16000, 13000] TMDA € 113000, 25000[

Variavel Estimativa do Estimativa Estimativa do Estimativa Estimativa do Estimativa
coeficiente Desvio padrio coeficiente Desvio padrio coeficiente Desvio padrio
LN (a) -5.46405 -7.99 -12.1922 -9.54 -8.21 -2.29
LN (TMDA) 0.51801 2413 1.3284 9.44 0.8776 2.36
Nimero de 2563 1438 239
observagdes
Null deviance 1831.2, ¢/2562 gl 1450.3, ¢/1437 gl 260.29, ¢/238 gl
Desviancia 1791.2, ¢/2561 gl 1356.0, c/11436 | 254.8 /237 gl
residual
AIC 3274 3620 739.6
MAD 0.407 0.908 1.123
C] 1.762 1.088 1.640

Os coeficientes apresentados no Quadro 3.11 correspondem a equagdo logaritmizada, pelo que

algebricamente o modelo é representado pela equacao 3:

E(m) = 4.24 x 1073 x TMDA®518 se TMDA € [0, 6000] (3)
E(m) = 5.07 X 10~ x TMDA'3%8 se TMDA €]6000,13000]
E(m) = 2.71 x 10™* x TMDA®878 se TMDA €]13000,35000]

onde:
E(m) frequéncia esperada de acidentes no periodo 2013-2017;
TMDA trafego médio diario anual no periodo 2013-2017.

A variacao da frequéncia de acidentes com o trafego médio diario ndo € linear. Para TMDA inferiores a
6000 veiculos/dia ou superiores a 13000 veiculos/dia o0 expoente da variavel explicativa TMDA é inferior
a unidade, indicando um crescimento da frequéncia de acidentes com uma taxa inferior a do TMDA,
qgue no caso do intervalo dos menores valores de TMDA é consideravelmente inferior; ja para valores
de TMDA entre 6000 e 13000 veiculos/dia o expoente é superior & unidade, indicando um crescimento

da frequéncia de acidentes com uma taxa superior a do TMDA.

Na Figura 3-7 representa-se graficamente o ajuste obtido com os modelos. Verifica-se que para os
valores mais elevados as estimativas sao efetuadas por defeito, o que se justifica por os modelos se
ajustarem a sinistralidade ‘habitual’ neste tipo de estradas. Refira-se que o peso das observacoes
desajustadas ao modelo é muito reduzido: os trechos com desvios (diferenca entre o valor observado
e o estimado) superiores ou iguais a 3 sdo apenas 1,7 % da totalidade dos trechos; aqueles onde o

desvio foi superior ou igual a 10 sédo 0,05 % do total.
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Figura 3-7 — Estradas designadas por ‘C’. Ajuste dos valores estimados com o modelo aos valores das frequéncias
observadas

Na Figura 3-8 representa-se graficamente a variagdo de um indicador da qualidade do ajuste obtido,
em fungao do TMDA. Verifica-se que os valores da frequéncia esperada de acidentes sédo calculados
por defeito para TMDA entre os 5300 e os 5900 veiculos por dia e por excesso para TMDA entre 17100

e 18500 veiculos por dia.
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Figura 3-8 — Estradas designadas por ‘C’. Variagdo da qualidade do ajuste dos modelos com o TMDA

3.4.2 Por recurso aos modelos da equacéo 3, foram estimadas as frequéncias esperadas (tendo em
conta o tipo de estrada a que pertencem) de acidentes em cada um dos 3864 trechos para os quais foi
possivel obter valores para as variaveis explicativas. Aquelas frequéncias foram corrigidas, por forma
a refletirem, também, as frequéncias efetivamente observadas (2013-2017). Simultaneamente, foram
calculadas as correspondentes taxas de sinistralidade (2013-2017), expressas em acidentes por milhdo

de veiculosxquilémetro.
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Foram calculados os percentis 95, 99, 99.5 e 99.9 das distribuicdes de frequéncias e de taxas assim

obtidas, que se apresentam no Quadro 3.12.

Quadro 3.12 - Estradas com designagéo ‘C’. Percentis da distribuicao da sinistralidade esperada, fora de
cruzamentos, em trechos de 250 m (2013 a 2017).

) Frequéncia de acidentes Taxa de acidentes
Percentil o . a . .
(ocorréncias) (ocorréncias por 106 veiculosxkm)
95.0 1.6 0.42
99.0 2.8 0.61
99.5 33 0.76
99.9 49 1.09

Como para os dois conjuntos de estradas anteriores, foi adotado o percentil 99.9 para calcular os dois
critérios de definicdo de zona de acumulagéo de acidentes (frequéncias absolutas e taxas). Na definicao
do limiar adequado a cada lanco de estrada foram utilizados ambos os critérios possiveis, tendo sido

adotado como valor critico o minimo entre a frequéncia absoluta e a frequéncia correspondente a taxa.

No Anexo | apresenta-se uma lista com os 83 lancos de estradas de faixa Unica designadas por ‘C’
analisados (Anexo 1.3), indicando-se para cada um deles a seguinte informacdo: a designacao, a
denominacao dos cruzamentos de inicio e de fim, o comprimento, a frequéncia de acidentes corporais
fora de cruzamentos observada no periodo 2013 a 2017 e o valor critico adotado na localizagao das
ZAA.

Com base nas distribuicdes de frequéncias esperadas e de taxas esperadas de acidentes por trecho
de 250 m, foram selecionados 6 langos de estradas do tipo C (assinalados no Anexo 1.3 com sombreado
cinzento), para identificagdo de ZAA.

3.4.3 Os mapas Tipo 2, resultantes da aplicagdo do programa ZAAC aos 6 langos de estradas de
faixa Unica designadas por ‘C’ selecionados, sdo disponibilizados sob a forma de ficheiro informatico
anexo ao presente documento (ver designacdo do ficheiro no Anexo 1l.1). Estes mapas contém a
localizacdo de cada zona de acumulagdo de acidentes detetada e uma caracterizagdo sumaria da
respetiva sinistralidade. Sao apresentados unicamente os mapas relativos a langos em que foi detetada

pelo menos uma zona de acumulagéo de acidentes.

Foram detetadas 12 ZAA, apresentando-se no Quadro 3.13 uma sumula dos resultados obtidos, com

a indicacao de parametros referentes aos langos analisados e ao conjunto das ZAA detetadas.
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Quadro 3.13 - Rede rodoviaria nacional com designagao ‘C’. Comparacao entre a totalidade dos langos e o

subconjunto das ZAA
ltem Comprimento Acidentes Mortos Indica_dor de
(km) gravidade
Total com designagao ‘C’ 964.3 2077 133 24361
Langos analisados 39.4 337 12 2852
Conjunto das ZAA detetadas 3.6 130 4 990
Acidentes sem km - 3 0 18

3.5 Estradas designadas por D

3.5.1 Foram ajustados modelos aos dados rodoviarios e de sinistralidade dos 74 langos (2312

trechos) de estradas do subconjunto de langos de estradas da RRN com faixa de rodagem Unica com
largura superior a 7.75 m (estradas designadas por ‘D’).

No Quadro 3.14 apresentam-se os valores de algumas estatisticas das distribuicbes das varidveis
utilizadas no desenvolvimento dos modelos.

Quadro 3.14 — Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘D’. Pardmetros estatisticos das
variaveis em jogo (trechos com comprimento aproximado de 250 m)

Estatistica Comprimento TMDA médio em 2013- Veiculosxkm Largura de faixa Veiculos pesados Frequéncia de acidentes

(km) 2017 (veiculos) (109) (m) (%) (ocorréncias)

Minimo 0.110 1212 0.38 7.77 2.62 0
Méximo 0.350 39593 2225 15.24 28.64 17
Média 0.249 8741 3.97 9.40 11.63 0.60
Mediana 0.250 6003 2.74 8.84 10.49 0.00
Desvio

. 0.014 6927 3.16 1.65 5.87 1.19
padrdo

Foram ajustados modelos resultantes de diversos tipos de combinagdes das variaveis explicativas
candidatas (comprimento do trecho, TMDA, volume de circulagéo, percentagem de veiculos pesados,
largura da faixa de rodagem). Foi possivel ajustar um modelo com apenas a variavel TMDA, tendo os
modelos alternativos, com mais variaveis explicativas, revelado ajuste muito semelhante, pelo que se

reteve o modelo mais parcimonioso.

No Quadro 3.15 apresentam-se alguns pardmetros do modelo selecionado.
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Quadro 3.15 — Modelo de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘D’. Parametros do modelo
ajustado (trechos com comprimento de 250 m)

-~ Estimativa do Estimativa
Variavel » S S Y
coeficiente Desvio padrao

LN (a) -11.550 -23.86
LN (TMDA) 1.203 23.18
Numero d~e 2971
observagdes
Null deviance 2428.2,¢2270 gl
Desviancia residual 1745.6, ¢/2269 gl
AlC 4098
MAD 0.631
9 1.443

Algebricamente o modelo é representado pela equagéo:

E(m) = 9.64 X 1076 x TMDA'2%3 (4)

na qual:
E(m) frequéncia esperada de acidentes no periodo 2013-2017;
TMDA trafego médio diario anual no periodo 2013-2017.

A variacdo da frequéncia de acidentes com o TMDA n&o é linear, tendo um expoente superior a

unidade.

Na Figura 3-9 representa-se graficamente o ajuste obtido com o modelo. Para os valores observados
mais elevados as estimativas sdo efetuadas por defeito; para valores observados inferiores a 2, as
estimativas sdo efetuadas por excesso. No entanto, o peso das observagbes mais desajustadas ao
modelo é muito reduzido: os trechos com desvios superiores ou iguais a 3 correspondem a 1.8% do

total e apenas num caso (0.04%) se verificou desvio igual ou superior a 10.
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OCORRENCIAS (2013-2017)
Estradas de faixa Unica com largura no intervalo ] 7.75 , < ]

Estimado

O=MNWHOON®O®O©

6] D
o 1+ 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Observado

—— Obs.=Est. O Modelo O Valat. O Comp<150m

Figura 3-9 — Estradas designadas por ‘D’. Ajuste dos valores estimados com o modelo aos valores das frequéncias
observadas

Na Figura 3-10 representa-se graficamente a variacdo de um indicador da qualidade do ajuste obtido,
em fungdo do TMDA. Genericamente, verifica-se que os valores da frequéncia esperada de acidentes
sdo calculados com equilibrio ao longo do intervalo de variagdo do TMDA, ainda que, para valores
superiores a 12500 veiculos por dia se observe preponderancia de valores por excesso entre 17500 e
27500 veiculos por dia e, por defeito, nos restantes casos (12500 a 17500 e acima de 27500 veiculos

diarios).

FAIXA UNICA, tipo D, 250 m, TMDA: >13000

Cumulative Residuals
0 20 40
] |

-20
I
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— +2 Std.Dev.
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Figura 3-10 — Estradas designadas por ‘D’. Variagao da qualidade do ajuste do modelo com o TMDA
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3.5.2 Por recurso ao modelo da equagéo 4, foram estimadas as frequéncias esperadas (tendo em
conta o tipo de estrada a que pertencem) de acidentes em cada um dos 2312 trechos para os quais foi
possivel obter valores para as variaveis explicativas. Aquelas frequéncias foram corrigidas, por forma
a refletirem, também, as frequéncias efetivamente observadas (2013-2017). Simultaneamente, foram
calculadas as correspondentes taxas de sinistralidade (2013-2017), expressas em acidentes por milhao

de veiculosxquilometro.

Foram calculados os percentis 95, 99, 99.5 e 99.9 das distribuicbes de frequéncias e de taxas assim

obtidas, que se apresentam no Quadro 3.16.

Quadro 3.16 — Estradas com designagao ‘D’. Percentis da distribuicao da sinistralidade esperada, fora de
cruzamentos, em trechos de 250 m (2013 a 2017).

Percentil Frequéncia de Taxa de acidentes
acidentes (ocorréncias)  (ocorréncias por 10 veiculosxkm)
95.0 18 0.26
0 30 0.38
%5 46 0.46
99.9 7.0 0.61

Tal como nas restantes estradas de faixa de rodagem Unica, foi adotado o percentil 99.9 para calcular
os dois critérios de definicdo de zona de acumulagao de acidentes (frequéncias absolutas e taxas). Na
definicdo do limiar adequado a cada lanco de estrada foram utilizados ambos os critérios possiveis,
tendo sido adotado como valor critico o minimo entre a frequéncia absoluta e a frequéncia

correspondente a taxa.

No Anexo | apresenta-se uma lista com os 74 langos de estradas de faixa Unica designadas por ‘D’
analisados (Anexo l.4), indicando-se para cada um deles a seguinte informacado: a designacao, a
denominacao dos cruzamentos de inicio e de fim, o comprimento, a frequéncia de acidentes corporais
fora de cruzamentos observada no periodo 2013 a 2017 e o valor critico adotado na detegdo das ZAA

nesse lango.

Com base nas distribuicdes de frequéncias esperadas e de taxas esperadas de acidentes por trecho
de 250 m, foram selecionados 4 langos de estradas do tipo D (assinalados no Anexo |.1 com sombreado

cinzento), para identificacao de ZAA.

3.5.3 No Anexo Il apresenta-se a designagéo do ficheiro informatico, anexo ao presente documento,
no qual constam os mapas Tipo 2 resultantes da aplicagao do programa ZAAC aos langos de estradas
designadas por ‘D’ (ver denominagéo do ficheiro no Anexo 11.4). Estes mapas contém a localizagéo de
cada zona de acumulacdo de acidentes detetada e uma caracterizagdo sumaria da respetiva
sinistralidade.
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Foram detetadas 8 ZAA. No Quadro 3.17 apresenta-se um sumario dos resultados obtidos, com a

indicacao de pardmetros referentes aos langos analisados e ao conjunto das oito ZAA detetadas.

Quadro 3.17 — Rede rodoviaria nacional com designagao ‘D’. Comparagao entre a totalidade da rede e o
subconjunto das ZAA

ltem Comprimento Acidentes Mortos Indica.dor de
(km) gravidade
Total com designagéo ‘D’ 576.1 1388 127 20648
Langos analisados 239 164 16 2413
Conjunto das ZAA detetadas 1.8 77 7 1084
Acidentes sem km - 1 0 3
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4| Distribuicao espacial dos acidentes em cruzamentos de
estradas de faixa de rodagem unica, para o periodo de
2013 a 2017

Na analise dos acidentes ocorridos em cruzamentos (intersecgdes ou nds de ligagao) foram ignorados
os langos para os quais nao foi possivel obter a indicagao quilométrica de inicio e de fim, a semelhanca
do procedimento adotado em relagdo aos acidentes fora de cruzamentos (ver 2.2). No total, foram
ignorados cerca de 225 acidentes corporais em cruzamento, a que corresponderam trés mortos, 16

feridos graves e 292 feridos ligeiros.

4.1 Estradas designadas por A

No Quadro 4.1 apresentam-se alguns parametros da sinistralidade em cruzamentos de estradas
designadas por ‘A’. Em cerca de 5% dos casos nao é referida a localiza¢do quilométrica dos acidentes,
0 que se pode dever nomeadamente a duas razdes: localizagdo em ramo de né (habitualmente sem
marco quilométrico associado, ou outra referenciagéo); dificuldade em localizar preferencialmente o

acidente numa das estradas intercetantes.

Foi ja referido em 3.1 que a informagdo existente sobre a sinistralidade em cruzamento e os dados
disponiveis sobre as caracteristicas da infraestrutura rodoviaria nos cruzamentos ndo permitem ainda

a efetivagdo de um estudo pormenorizado como o realizado para os trechos entre cruzamentos.

Quadro 4.1 - Acidentes em cruzamentos (intersecgdes e noés de ligagdo) de estradas com designagao ‘A’ no

periodo 2013 a 2017
Acidentes corporais Mortos Feridos graves Feridos ligeiros
Total de acidentes 3043 76 258 4032
Acidentes com indicag&o de km e lango de 2885 75 244 3831
ocorréncia
Acidentes nos cruzamentos selecionados 187 5 10 253

Face as deficiéncias apontadas nos paragrafos anteriores, optou-se por elaborar uma mera lista
ordenada dos primeiros 20 cruzamentos da distribuicdo por trechos de 250 metros (comprimento de
influéncia dos cruzamentos) dos acidentes em cruzamentos, ordenada por ordem decrescente da

frequéncia de ocorréncias. A lista é apresentada no Anexo lIl.
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4.2 Estradas designadas por B

No Quadro 4.2 apresentam-se alguns parametros da sinistralidade em cruzamentos de estradas

designadas por ‘B’. Em cerca de 2% dos casos nao é referida a localizagdo quilométrica dos acidentes.

Quadro 4.2 - Acidentes em cruzamentos (intersecgdes e noés de ligagdo) de estradas com designagao ‘B’ no

periodo 2013 a 2017
Acidentes corporais Mortos Feridos graves Feridos ligeiros
Total de acidentes 1942 44 147 2600
Acidentes com indicagdo de km e lango de 1904 42 145 2545
ocorréncia
Acidentes nos cruzamentos selecionados 148 3 5 14

No Anexo Il apresenta-se a lista dos primeiros 20 cruzamentos da distribuicdo por trechos de 250
metros (comprimento de influéncia dos cruzamentos) dos acidentes em cruzamentos, ordenada por

ordem decrescente da frequéncia de ocorréncias.

4.3 Estradas designadas por C

No Quadro 4.3 apresentam-se alguns parametros da sinistralidade em cruzamentos de estradas
designadas por ‘C’. Neste tipo de estradas ndo houve acidentes sem referéncia da respetiva localizagao

quilométrica.

Quadro 4.3 - Acidentes em cruzamentos (intersecgdes e noés de ligagdo) de estradas com designagao ‘C’ no

periodo 2013 a 2017
Acidentes corporais Mortos Feridos graves Feridos ligeiros
Total de acidentes 766 15 76 1068
Acidentes com indicag&o de km e lango de 766 15 76 1068
ocorréncia
Acidentes nos cruzamentos selecionados 121 3 3 14

No Anexo Il apresenta-se a lista dos primeiros 20 cruzamentos da distribuicdo por trechos de 250
metros (comprimento de influéncia dos cruzamentos) dos acidentes em cruzamentos, ordenada por

ordem decrescente da frequéncia de ocorréncias.

30 LNEC - Proc. 0703/112/19778



DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

4.4 Estradas designadas por D

No Quadro 4.4 apresentam-se alguns parametros da sinistralidade em cruzamentos de estradas
designadas por ‘D’. Em cerca de 7% dos casos nao é referida a localizagao quilométrica dos acidentes.

No Anexo Il apresenta-se a lista dos primeiros 20 cruzamentos da distribuicdo por trechos de 250
metros (comprimento de influéncia dos cruzamentos) dos acidentes em cruzamentos, ordenada por

ordem decrescente da frequéncia de ocorréncias.

Quadro 4.4 - Acidentes em cruzamentos (intersecgdes e nés de ligagéo) de estradas com designagédo ‘D’ no

periodo 2013 a 2017
Acidentes corporais Mortos Feridos graves Feridos ligeiros
Total de acidentes 44 8 39 616
Acidentes com indicag&o de km e lango de 412 8 39 580
ocorréncia
Acidentes nos cruzamentos selecionados 151 2 3 37
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5| Estradas de dupla faixa de rodagem. Zonas de
acumulacao de acidentes em seccao corrente para o
periodo de 2013 a 2017

5.1 Indicadores sobre a rede de estradas de dupla faixa de rodagem

analisada

No desenvolvimento dos modelos foram ignorados os trechos dos langos para os quais nao foi possivel
obter informacgéo sobre o respetivo comprimento ou a indicagdo quilométrica das correspondentes
secgdes de inicio e de fim; igualmente, ndo foram utilizados os langos para os quais nao se dispoe de
estimativas dos correspondentes TMDA para o periodo de 2013 a 2017. Excetuam-se os langos para
0s quais se obtiveram valores de TMDA para apenas quatro anos do periodo analisado, o que permitiu
estimar os valores em falta. Nos quadros do Anexo 1 estes langos tém os valores da taxa de

sinistralidade assinalados a azul.

No Quadro 5.1 sado apresentados alguns parametros rodoviarios relativos a totalidade da RRN com
dupla faixa de rodagem e a cada um dos dois conjuntos de lancos de estradas com esta carateristica
(estradas designadas por E, com duas vias por faixa, e designadas por F, com trés ou mais vias por
faixa). Para cada conjunto sdo apresentados os valores correspondentes aos langos existentes no
inventario de estradas (RRN) para os quais se receberam dados de TMDA em quatro e cinco anos do
periodo analisado e aos langos para os quais ndo se recebeu informagao suficiente sobre o TMDA.
Indicam-se, também os valores correspondentes aos langos para os quais nao se recebeu informacao
sobre o niimero de vias por faixa de rodagem e que, por isso, também nao foram empregues no ajuste

dos modelos.

Quadro 5.1 — Modelos explicativos da frequéncia de acidentes para estradas de dupla faixa de rodagem. Parametros
da rede analisada

Designagéio TMDA Numerode Comprimento  Volume de circulagio =~ TMDA médio

langos (km) (veiculosxkm) (2013-2017)
5 anos 843 4946 24053 13324
E
) , 4 anos 36 142 442 8494
(2 vias por faixa)
S/ informagéo 29 44 -
5 anos 363 1080 14574 36970
F i , 4 anos 8 31 236 20628
(3+ vias por faixa)
S/ informagéo 31 43 -
. . 5 anos 86 398 1100.291 7574
Sem informag&o
do numero de 4 anos 0 0 -
vas S/ informagéo 0 0 -
TOTAL 1396 6685 40405.148 16560
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Globalmente, 2.7% dos acidentes registados em estradas de dupla faixa de rodagem nao tinham
informacéo acerca do tipo de local (seccao corrente ou n6 de ligagédo); este problema é menos grave
em autoestradas (somente 0.9%) do que nas estradas de outra categoria (5.6%). Cerca de 29% dos
acidentes em secgao corrente ndo tém indicagcao da faixa de rodagem de ocorréncia, tendo-se optado
por os atribuir equitativamente as faixas de rodagem. O problema é residual nas autoestradas (0.2%),
sendo relevante nas outras categorias de estrada (8% dos acidentes).

Os valores de TMDA registados no periodo analisado situaram-se entre 0 minimo de 1044 e 0 maximo
de 146383 veiculos. Nas estradas com duas vias por faixa os TMDA situaram-se entre 1545 e 132950
veiculos; nas de trés ou mais vias por faixa de rodagem os TMDA variaram entre 2588 e 146383

veiculos.

No periodo de 2013 a 2017 e nos langos de dupla faixa de rodagem da RRN analisados foram
registados 11902 acidentes corporais, aos quais corresponderam 299 mortos (no local ou durante o
transporte para o hospital) e 733 feridos graves. Destes, 11459 acidentes, correspondendo a 296
mortos e 725 feridos graves, ocorreram em langos de estrada para os quais ha informacao sobre TMDA.

Acidentes - E Mortos - E

N6 desn. S/inf.

N6 desn. S/inf.
7% 0%

10% 1%

89%

m ForaCruz. = N6édesn. = S/inf.

Acidentes - F

N6 desn.
7%

88%

w Fora Cruz. = N6 desn. = S/inf.

Fora Cruz.

Fora Cruz.

Fora Cruz.
93%

® Fora Cruz. = Nédesn. = S/inf.

Mortos - F

No6 desn.

6% S/inf.

2%

Fora Cruz.
92%

s ForaCruz. = Nodesn. = S/inf.

Figura 5-1 - Distribuicao de acidentes e mortos em cruzamentos (N6 desn.) e sec¢ao corrente em estradas de
dupla faixa de rodagem (2013-2017)
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Globalmente, cerca de 88% dos acidentes, 93% dos mortos e 92% dos feridos graves foram registados
em secgao corrente. Na Figura 5-1 apresentam-se graficos com a distribuicdo da percentagem de
acidentes e de mortos em cada tipo de estrada de dupla faixa de rodagem. Verifica-se que os acidentes
em interse¢des sdo menos graves do que em secg¢do corrente. Analisando as distribuicbes em cada
lango, verifica-se que as percentagens de acidentes, de mortos e de feridos graves registados em cada
tipo de langco foram muito semelhantes as registadas na totalidade da rede analisada (88% e 89%, para
os acidentes; 92% e 93% para mortos; e 92% e 93% para feridos graves).

No periodo de 2013 a 2017 as percentagens de mortos e de feridos graves fora de intersec¢des foram
superiores as de 2008-2012, tendo-se entao registado nos nos de ligagéo cerca de 90% dos acidentes,
96% dos mortos e 94% dos feridos graves. E de realcar que o aumento do peso da sinistralidade em
nés de ligagdo no cdmputo total correspondeu a uma ligeira diminuigdo do nimero de acidentes em

cruzamento (1206 no periodo mais recuado e 1176 no mais recente).

5.2 Estradas designadas por E

5.2.1 Foram ajustados modelos aos dados rodoviérios e de sinistralidade dos 879 langos (10834
trechos) de estradas do subconjunto de langos com dupla faixa de rodagem e duas vias de transito por
faixa, da RRN (designadas por ‘E’). No ajuste dos modelos foram considerados unicamente os langos
abertos ao trafego na totalidade do periodo analisado (2013 a 2017).

No Quadro 5.2 apresentam-se os valores de algumas estatisticas das distribuicbes das variaveis
utilizadas no desenvolvimento dos modelos. Anota-se que os limites dos valores da variavel “Largura
de via” (calculados pelo quociente entre a largura de faixa de rodagem e o numero de vias de transito)
sdo andmalos e evidenciam a necessidade de melhoria na qualidade destas informagdes acerca das

caracteristicas geométricas das estradas com dupla faixa de rodagem da RRN.

Quadro 5.2 - Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘E’. Pardmetros estatisticos das
variaveis em jogo (trechos com comprimento aproximado de 500 m)

Comprimento TMDA médio em Veiculosxkm Largura de via* Veiculos pesados Frequéncia de acidentes

Estatisti
SSHed  (km) 2013-2017 (veiculos) (109) (m) (%) (ocorréncias)

Minimo 0.160 1044 082 286 0.44 0
Méximo 0.700 87506 81.68 1525 38.50 2
Média 0.496 12848 1157 577 1059 0.54
Mediana 0.500 8510 777 575 9.19 0.00
Desvio

! 0.045 11587 10.44 119 6.27 126
padrdo

* Calculada como o quociente entre a largura de faixa de rodagem e o numero de vias de transito.
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Foram ajustados modelos resultantes de diversos tipos de combinagbes das cinco variaveis
explicativas candidatas: comprimento do trecho, TMDA, volume de circulagdo, percentagem de
veiculos pesados e largura de via em seccao corrente. Somente as variaveis TMDA e comprimento se
revelaram significativas. A adicdo das restantes variaveis aumenta de forma pequena o ajuste do
modelo, a custa de um acréscimo injustificado de complexidade, pelo que, aplicando o principio da
parcimonia se decidiu nao as reter no modelo adotado.

No Quadro 5.3 apresentam-se alguns parametros do modelo selecionado.

Quadro 5.3 - Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘E’. Parametros do modelo
ajustado (trechos com comprimento de 500 m)

Variavel Estim.at.iva do EStl:matl'Ua~
coeficiente Desvio padrao

LN (a) -10.4994 -38.14
LN (TMDA) 1.1186 47.00
LN (Comp) 1.0696 4.47
o o
Null deviance 10563.0, ¢/10710 gl
Desviancia residual 7794.9, ¢/10708 gl
AIC 18529.4
MAD 0.615
8 0.9517

Os coeficientes apresentados no Quadro 5.3 correspondem a equagao logaritmizada — LN(a),

LN(TMDA) e LN(Comp). Assim, algebricamente o modelo é representado pela equagao:

E(m) = 2.76 X 105 x TMDA'' x Comp™-07° (5)

onde:
E(m) frequéncia esperada de acidentes no periodo 2013-2017;
TMDA trafego médio diario anual no periodo 2013-2017;
Comp comprimento do trecho (m).

A variagédo da frequéncia de acidentes com o TMDA n&o é linear, tendo um expoente ligeiramente

inferior a unidade.

Na Figura 5-2 representa-se graficamente o ajuste obtido com o modelo. Para os valores observados
mais elevados as estimativas sao efetuadas por defeito; para valores observados inferiores a 2, grande

percentagem das estimativas é efetuada por excesso. Refira-se, no entanto, que a percentagem de

LNEC - Proc. 0703/112/19778 35



DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

observagbes mais desajustadas ao modelo é muito pequena: os trechos com desvios superiores ou
iguais a 3 correspondem a 1.9% do total e os casos de desvio maior ou igual a 10 sdo menos de 0.2%.

OCORRENCIAS (2013-2017)
Estradas de dupla faixa de rodagem com duas vias por faixa

Estimado

8

6

4 € @

8

2 4
3 @ 3

0 :

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
Observado
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Figura 5-2 — Estradas designadas por ‘E’. Ajuste dos valores estimados com o modelo aos valores das frequéncias
observadas

Na Figura 5-3 representa-se graficamente a variagdo de um indicador da qualidade do ajuste obtido,
em funcdo do TMDA. Verifica-se que para a maior parte dos valores de TMDA a curva dos residuos
acumulados do modelo se situa dentro da banda de +/-26*, com excecado dos intervalos de 22000 a
25000 e de 32000 a 42000 veiculos diarios.
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Figura 5-3 — Estradas designadas por ‘E’. Variagao da qualidade do ajuste do modelo com o TMDA
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5.2.2 Usando o modelo da equagéo 5, foram estimadas as frequéncias esperadas (tendo em conta
o tipo de estrada a que pertencem) de acidentes em cada um dos langos para os quais foi possivel
obter valores para as varidveis explicativas. Aquelas frequéncias foram corrigidas, por forma a
refletirem, também, as frequéncias efetivamente observadas (2013-2017). Simultaneamente, foram
calculadas as correspondentes taxas de sinistralidade (2013-2017), expressas em acidentes por milhdo

de veiculosxquilometro.

Foram calculados os percentis 99, 99.5, 99.75 e 99.9 das distribuicoes de frequéncias e de taxas assim

obtidas, que se apresentam no Quadro 5.4.

Como referido em 2.2, nas estradas de dupla faixa de rodagem também foi adotado o percentil 99.9
para calcular os dois critérios de definicdo de ZAA (frequéncias absolutas e taxas). Na definicdo do
limiar adequado a cada lango de estrada foram utilizados ambos os critérios possiveis, tendo sido

adotado como valor critico o minimo entre a frequéncia absoluta e a frequéncia correspondente a taxa.

Quadro 5.4 - Estradas com designagao ‘E’. Percentis da distribui¢cao da sinistralidade esperada, fora de
cruzamentos, em trechos de 500 m (2013 a 2017).

. Frequéncia de Taxa de acidentes
Percentil . . o ,
acidentes (ocorréncias)  (ocorréncias por 106 veiculosxkm)
95.0 1.9 0.09
99.0 4.1 0.16
99.5 55 0.19
99.9 8.8 0.29

No Anexo | apresenta-se uma lista com os 879 langos unidirecionais de estradas de dupla faixa de
rodagem com duas vias da RRN (Anexo 1.5), indicando-se para cada um deles a seguinte informacao:
a designacgao, a denominagao dos cruzamentos de inicio e de fim, o comprimento, a frequéncia de
acidentes corporais fora de cruzamentos observada no periodo 2013 a 2017, e o valor critico adotado

na detecdo das ZAA nesse lancgo.

5.2.3 Nos langos analisados foram identificadas 54 ZAA. No Quadro 5.5 apresenta-se uma sumula
dos resultados obtidos, com a indicacdo de parametros referentes a totalidade dos langos de estradas

do tipo E analisados e ao conjunto de ZAA neles detetadas.
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Quadro 5.5 - Rede rodoviaria nacional com designacao ‘E’. Comparagao entre a totalidade da rede e o subconjunto

das ZAA
ltem Comprimento Acidentes Mortos Indica_dor de
(km) gravidade
Total com designagao ‘E’ 5516.4 6219 199 51708
Langos analisados 5349.9 5992 197 50489
Conjunto das ZAA detetadas 27.0 656 16 4585
Acidentes sem km - 177 0 723

No Anexo Il apresentam-se as designacdes dos ficheiros informaticos, anexos ao presente documento,
com os mapas Tipo 2, resultantes da aplicacdo do programa ZAAC aos lancos de estradas de dupla
faixa de rodagem com duas vias por faixa sob administragcéo direta da IP. Existe um ficheiro por sentido
de circulacao (ver designacdes no Anexo Il.1). Estes mapas Tipo 2 contém a localizagéo de cada uma
das 28 ZAA detetadas nessas estradas designadas E (totalizando 12.9 km, onde ocorreram 282

acidentes e 8 mortos) e uma caracterizagdo sumaria das respetivas sinistralidades.

5.3 Estradas designadas por F

5.3.1 Foram ajustados modelos aos dados rodoviarios e de sinistralidade dos 371 langos (2330
trechos) de estradas do subconjunto de langos com dupla faixa de rodagem e mais de duas vias de
transito por faixa, da RRN (estradas designadas por ‘F’). No ajuste dos modelos foram considerados
unicamente os langos abertos ao trafego na totalidade do periodo analisado (2013 a 2017); foram
excluidos os langos de estrada com valores de observacdes atipicos e influentes na qualidade do ajuste
dos modelos (assinalados a verde na Figura 5-4).

No Quadro 5.6 apresentam-se os valores de algumas estatisticas das distribuicbes das varidveis

utilizadas no desenvolvimento dos modelos.

Quadro 5.6 — Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘F’. Parametros estatisticos das
variaveis em jogo (trechos com comprimento aproximado de 500 m)

Comprimento TMDA médio em 2013- Veiculosxkm Largura de via* Veiculos pesados Frequéncia de acidentes

Estatistica " m) 2017 (veiculos) (109) (m) (%) (ocorréncias)
Minimo 0050 2588 236 236 0.00 0
Méximo 0.700 146383 164.99 6.67 2038 76
Média 0.491 38756 3461 475 6.73 229
Mediana 0500 24762 2259 483 6.65 1.00
E:j:’;g 0.059 37553 3452 065 379 438

* Calculada como o quociente entre a largura de faixa de rodagem e o nimero de vias de transito.
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A semelhanga do verificado nas estradas do tipo E, os valores limites e, mesmo, a média e a mediana
da variavel “Largura de via” (calculados pelo quociente entre a largura de faixa de rodagem e o nimero
de vias de transito) também sao andmalos nas estradas do tipo F. Neste tipo de estradas também se
verifica a necessidade de melhoria na qualidade da informacgéo acerca das caracteristicas geométricas
das estradas da RRN.

Foram ajustados modelos resultantes de diversos tipos de combinagbes das cinco variaveis
explicativas candidatas: comprimento do trecho, TMDA, percentagem de pesados, volume de
circulacdo e largura de via em seccao corrente. Duas variaveis revelaram-se significativas para o

modelo (TMDA e “comprimento”).

No Quadro 5.7 presentam-se alguns parametros do modelo selecionado.

Quadro 5.7 - Modelos de frequéncias de acidentes para estradas designadas por ‘F’. Parametros do modelo
ajustado (trechos com comprimento de 500 m)

Variavel Estim'at.iva do Estz.'mativa~
coeficiente Desvio padriao

LN (a) -8.65308 -24.254
LN (TMDA) 0.99175 33.514

LN (Comp) 1.4453 5.503
o 220

Null deviance 3742.2, ¢/2289 gl
Desviancia residual 2270.0, c/2287 gl

AIC 7795.9

MAD 1.85

C] 0.9728

Os coeficientes apresentados no Quadro 5.7 correspondem a equacdo logaritmizada — LN(a),

LN(TMDA) e LN(Comp) — pelo que o modelo é representado algebricamente pela equagéo:

E(m) = 1.75 X 107* x TMDA®?°2 x Comp'*> (5)

na qual:
E(m) frequéncia esperada de acidentes no periodo 2013-2017;
TMDA trafego médio diario anual no periodo 2013-2017;

Comp comprimento do trecho (km).
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A variagéo da frequéncia de acidentes com o TMDA é quase linear, ja que o valor do coeficiente de

TMDA é quase idéntico a unidade, o que ndo acontece com o do comprimento do trecho.

Na Figura 5-4 representa-se graficamente o ajuste obtido com o modelo, com os valores atipicos
representados a verde. Para os valores observados mais elevados as estimativas sdo efetuadas por
defeito; para valores observados inferiores a 2, grande percentagem das estimativas é efetuada por
excesso. O peso das observagbes mais desajustadas ao modelo, ainda que pequeno, é
consideravelmente superior ao registado nos modelos para os outros tipos de estradas. Os trechos
com desvios superiores ou iguais a 3 sao 9.1% do total e os casos de desvio igual ou superior a 10 séo
2.2% do total de trechos do tipo F.

OCORRENCIAS (2013-2017)
Estradas de dupla faixa de rodagem com 3+ vias por faixa
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Figura 5-4 — Estradas designadas por ‘F’. Ajuste dos valores estimados com o modelo aos valores das frequéncias
observadas

Na Figura 5-5 representa-se graficamente a variagdo de um indicador da qualidade do ajuste obtido,
em funcao do TMDA. Genericamente, verifica-se que os valores da frequéncia esperada de acidentes
sdo calculados de forma desequilibrada pelo tipo de modelo simples usado, com estimativas por defeito
entre 40000 e 90000 veiculos por dia e estimativas por excesso acima de 125000 veiculos diarios. Este
desajuste indicia que as carateristicas do sistema de trafego nos langos do tipo F nao sao
suficientemente homogéneas para poderem constituir um grupo de langos semelhantes, o que esta em
conformidade com o verificado na Figura 5-4 e corresponde a diferenciagao da operacao entre tipos de
estradas de dupla faixa de rodagem do Pais (autoestradas, estradas reservadas a veiculos automdveis

e estradas fora de povoagéao).
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Figura 5-5 — Estradas designadas por ‘F’. Variagdo da qualidade do ajuste do modelo com o TMDA

5.3.2 O modelo da equagéo 6 foi usado para estimar as frequéncias esperadas (tendo em conta o
tipo de estrada a que pertencem) de acidentes em cada um dos langos para os quais foi possivel obter
valores para as variaveis explicativas. Aquelas frequéncias foram corrigidas, por forma a refletirem,
também, as frequéncias efetivamente observadas (2013-2017). Utilizando estes valores, foram,
também, calculadas as correspondentes taxas de sinistralidade (2013-2017), expressas em acidentes

por milh&o de veiculosxquilémetro.

Foram calculados os percentis 99, 99.5, 99.75 e 99.9 das distribuicdes de frequéncias e de taxas assim

obtidas, que se apresentam no Quadro 5.8.

A semelhanca do procedimento usado para as estradas de dupla faixa de rodagem com duas vias por
faixa, foi adotado o percentil 99.9 para calcular os dois critérios de definicdo de zona de acumulagao
de acidentes (frequéncias absolutas e taxas). Na defini¢gdo do limiar adequado a cada lanc¢o de estrada
foram utilizados ambos os critérios possiveis, tendo sido adotado como valor critico o minimo entre a

frequéncia absoluta e a frequéncia correspondente a taxa.
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Quadro 5.8 - Estradas com designacao ‘F’. Percentis da distribuigdo da sinistralidade esperada, fora de
cruzamentos, em trechos de 500 m (2013 a 2017).

. Frequéncia de Taxa de acidentes
Percentil . . A . 7
acidentes (ocorréncias)  (ocorréncias por 106 veiculosxkm)
95 9.5 0.15
99 174 0.30
99.5 23.0 0.51
99.75 28.8 0.77

No Anexo | apresenta-se uma lista com os 371 langos unidirecionais de estradas de dupla faixa de
rodagem e trés ou mais vias de transito por faixa analisados da RRN (Anexo 1.6), indicando-se para
cada um deles a seguinte informacao: a denominacao, a designacao dos cruzamentos de inicio e de
fim, o comprimento, a frequéncia de acidentes corporais fora de cruzamentos observada no periodo

2013 a 2017 e o valor critico adotado na localizagdo das ZAA nesse lango.

5.3.3 Nos langos selecionados foram detetadas 16 ZAA, apresentando-se no Quadro 5.9 um resumo
dos resultados obtidos, com a indicagcao de pardmetros referentes aos langos analisados e ao conjunto

das nove ZAA detetadas.

Quadro 5.9 - Rede rodoviaria nacional com designacao ‘F’. Comparagéo entre a totalidade da rede e o subconjunto

das ZAA
ltem Comprimento Acidentes Mortos Indica.dor de
(km) gravidade
Total com designagéo ‘F’ 1184.9 5683 100 35613
Langos analisados 1167.5 5386 98 34209
Conjunto das ZAA detetadas 8.6 446 2 2007
Acidentes sem km - 7 0 303

No Anexo Il apresentam-se as designagdes dos ficheiros, anexos ao presente documento, contendo
os mapas Tipo 2, resultantes da aplicacao do programa ZAAC aos langos de estradas designadas por
‘F’ sob administracéo direta da IP. Foi preparado um ficheiro por sentido de circulagao (ver as respetivas
designacdes no Anexo Il.1). Os mapas tipo 2 contém a localizagao de cada uma das 4 ZAA detetadas
nessas estradas F (totalizando 3.4 km, onde ocorreram 188 acidentes, sem mortos) e uma

caracterizacdo sumaria das respetivas sinistralidades.
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6| Distribuicao espacial dos acidentes em nos de ligacao de
estradas de dupla faixa de rodagem, para o periodo de
2013 a 2017

Na andlise dos acidentes ocorridos em nés de ligagéo foram ignorados os langos para os quais nao foi
possivel obter a indicacao quilométrica de inicio e de fim, a semelhanca do procedimento adotado em
relagdo aos acidentes fora de cruzamentos (ver 2.2). Em cerca de 9.3% dos acidentes é omissa a
indicacdo da faixa de rodagem, sendo que nas autoestradas essa percentagem é residual (0.7% dos
casos) enquanto nas outras estradas de dupla faixa de rodagem é relevante (13.4%). No entanto, face
a elevada percentagem de casos sem definicdo do local de ocorréncia, este é um problema com
reflexos negativos importantes na qualidade da identificacdo de eventuais ZAA nas proximidades de

nos.

No Quadro 6.1 apresentam-se alguns parametros da sinistralidade registada como ocorrendo em nds
de ligacao de estradas do tipo E. Em cerca de 2% dos casos néo é referida a localizagdo quilométrica

dos acidentes.

Quadro 6.1 — Acidentes em cruzamentos (nés de ligagédo) de estradas com designagao ‘E’ no periodo 2013 a 2017

Acidentes corporais Mortos Feridos graves Feridos ligeiros
Total de acidentes 680 14 38 884
Acidentes com indicag&o de km e lango de 668 14 38 866
ocorréncia
Acidentes nos cruzamentos selecionados 102 1 4 153

No Quadro 6.2 apresentam-se alguns parametros da sinistralidade registada como ocorrendo em nés
de ligagao de estradas de duas faixas e de trés ou mais vias de transito por faixa de rodagem. Em cerca

de 8% dos casos néo é referida a localizagédo quilométrica dos acidentes.

Quadro 6.2 - Acidentes em cruzamentos (nés de ligacao) de estradas com designagao ‘F’ no periodo de 2013 a 2017

Acidentes corporais Mortos Feridos graves Feridos ligeiros
Total de acidentes A77 7 16 631
Acidentes com indicag&o de km e lango de 436 6 13 573
ocorréncia
Acidentes nos cruzamentos selecionados 102 4 6 143
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7| Observacoes finais

71 Foi salientado em anteriores relatérios (Cardoso, 1998a e 1998b) que a correcao sistematica

de ZAA constitui uma das componentes dos programas integrados de segurancga rodoviaria adotados
em paises com sistemas de transporte rodoviario evoluidos, incluindo aqueles que apresentam os
menores indices de sinistralidade. A existéncia deste tipo de a¢des enquadra-se nos cinco requisitos
referidos em relatério do European Transport Safety Council (ETSC, 1997) como fundamentais para
uma ‘abordagem estratégica madura’ do problema da seguranca rodoviaria: racionalidade; definicao

dos objetivos; abordagem sistémica; analise custo-eficacia; e possibilidade de avaliagao de resultados.
7.2 Um programa de corregéo sistematica de ZAA compreende basicamente cinco fases:

a) aidentificacdo dos locais onde é maior a influéncia de carateristicas locais da estrada sobre a
sinistralidade e a pré-selecao dos locais a serem objeto de intervengao, mediante a ordenagao

dos locais anteriormente identificados;

b) o diagnéstico da sinistralidade nos locais a intervencionar;

c) aescolha das medidas corretivas mais apropriadas;

d) aintervencdo, com a execucao das medidas escolhidas;

e) o acompanhamento e avaliacao do efeito das medidas corretivas aplicadas.

O presente relatorio refere-se a fase a), contendo, também, elementos que permitem caracterizar a
sinistralidade nas ZAA identificadas e identificar alguns fatores de incremento no risco de acidente

dessas zonas. Esses elementos estao no Anexo Il

7.3 Em resultado do trabalho apresentado nos referidos relatérios (Cardoso, 1998a e b), foi

desenvolvido um método de identificagao de ZAA adequado as estradas da Rede Rodoviaria Nacional.
Este método contempla simultaneamente as caracteristicas de aleatoriedade (associada a pequenas
frequéncias de ocorréncia) do fenédmeno da sinistralidade e de variabilidade geografica do risco de
acidente, o que constituiu um passo inovador relativamente a metodologia tradicionalmente seguida no

nosso Pais, e esta de acordo com a pratica adotada nos paises mais avangados neste dominio.

A metodologia foi aplicada as estradas da RRN concessionadas e sob administracdo da IP
(subconcessionadas ou nao), para o periodo de 2013-2017. Globalmente foram obtidos os seguintes

resultados em seccao corrente:

* Nas estradas de faixa de rodagem unica foram detetadas 115 zonas de acumulagdo de
acidentes, totalizando cerca de 49.8 km (7.5% do comprimento dos 61 langos da RRN
analisados), onde foi participada a ocorréncia de 1345 acidentes (40% dos acidentes, 30% dos
mortos e 35% do Indicador de Gravidade nos 61 langos da RRN analisados).

*+ Nas estradas de dupla faixa de rodagem foram detetadas 70 zonas de acumulacdo de

acidentes, totalizando cerca de 35.6 km (0.5% da extensdo de rede analisada), onde foi
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participada a ocorréncia de 1102 acidentes (9.7% dos acidentes, 6.1% dos mortos e 7.8% do

Indicador de Gravidade na rede analisada).

No Quadro 7.1 sintetizam-se alguns elementos relativos a contribuicdo das zonas detetadas para a

sinistralidade fora de cruzamento ou de né de ligagcdo em cada tipo de estrada.

Quadro 7.1 - Importancia relativa da sinistralidade nas ZAA detetadas (em percentagem)

Indicador d
Designacgéo Faixa Comprimento Acidentes ngrlac:i d:;ee
A 7.8% 38.3% 31.4%
B ; 6.8% 45.5% 20.0%
Unica
c 9.1% 38.6% 33.3%
D 7.5% 47.0% 43.8%
E 0.5% 10.9% 9.1%
Dupla
F 0.7% 8.3% 5.9%

Destes resultados pode concluir-se que, a semelhanga do verificado nos estudos de 1998, de 2007 e
de 2013, existe uma incidéncia percentual significativa dos acidentes numa extenséo restrita de
estrada, o que indicia a existéncia de problemas localizados, justificando uma ulterior analise
pormenorizada das zonas detetadas. Esta incidéncia especial de acidentes e vitimas num pequeno

comprimento de estrada € observavel em estradas de faixa dupla e simples.

7.4  Conforme salientado nas observagdes finais de relatério anterior (Cardoso, 1998a), o sucesso

da aplicacdo do método desenvolvido depende, em grande parte, da satisfacdo de alguns requisitos
exigiveis quer a informagao sobre os acidentes, quer aos dados sobre a caracterizagdo da rede

analisada.

Em relagédo a informacao sobre os acidentes, importa que a mesma esteja disponivel numa base de
dados de facil cruzamento com a base de dados rodoviaria e que sejam recolhidas pela entidade
participante indicagdes tdo exatas quanto possivel sobre o local do acidente: identificagdo da estrada,
da faixa de rodagem e referéncia nesta estrada (quilométrica ou outra) da localizagdo de ocorréncia.
Para tal, é necessario que existam na estrada os elementos que auxiliem as entidades participantes
nesta tarefa: marcos quilométricos e hectométricos ou elementos fisicos de outro sistema de
referenciacao rodoviaria. Uma alternativa possivel, crescentemente usada pelas forgas de fiscalizagao,
consiste na georreferenciagdo dos acidentes e na integracao da informacédo em SIG e, eventualmente,
de bases de dados por objetos, para armazenamento e processamento da informagao sobre estrada e

acidentes.

Igualmente se afigura indispensavel providenciar para que seja preenchido o campo E3.2 do Boletim

Estatistico de Acidentes de Viagéo, relativo ao esquema de agdes e manobras antes do acidente. Esta
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informacéao é importante para a identificagao das intervengdes de seguranga rodoviaria potencialmente

eficazes nas ZAA; no caso das intersec¢des e nos de ligacédo ela €, mesmo, imprescindivel.

No que se refere a estrada, importa dispor de uma base de dados rodovidria atualizada descrevendo
de forma precisa as caracteristicas mais relevantes dos lancos de estrada (geometria, trafego,
quilometragem de inicio e de fim, datas de entrada em servico e de grandes intervengdes), que permita
uma divisdo da rede rodoviaria em subconjuntos homogéneos. Quanto mais completa for a informacao
da base de dados rodovidria, maior serd a homogeneidade das classes de estrada utilizadas no
desenvolvimento das estimativas ‘a priori, € mais rigorosas serdo as estimativas da sinistralidade
esperada por trecho. A possibilidade de consideragao da tipologia das bermas e da largura de vias
permitiria melhorar consideravelmente a homogeneidade das classes de estradas de faixa Unica, do
ponto de vista do funcionamento do trafego rodoviario, como exemplificado em Cardoso (1994). A falta
de homogeneidade de algumas categorias utilizadas &, em parte, responsavel pelos elevados
‘parametros de normalizagdo’ obtidos em alguns modelos (traduzindo uma menor conformidade do erro
desses modelos a hipétese de distribuicdo binomial-negativa) e pelos correspondentes piores ajustes

as frequéncias observadas.

Foi referido em anteriores aplicagbes do método que recentes desenvolvimentos na base de dados
rodoviaria originaram melhorias sensiveis na delimitacdo espacial e temporal dos langos de estrada
(Cardoso, 1998a e Cardoso, 2013a), o que facilitou a execugdo dos cruzamentos de informagéo.
Apesar das alteragbes havidas, subsistem, no entanto, algumas dificuldades nesta aplicagdo da
metodologia as estradas de uma faixa de rodagem: a informacéo da base de dados de acidentes teve
de ser adaptada aos novos langos em que a rede rodoviaria foi dividida; a informacao disponivel acerca
de caracteristicas da estrada relevantes (largura das vias e bermas) ainda nao esta completamente

disponivel.

Acresce que, conforme evidenciado nos subcapitulos 5.2 e 5.3, é indispensavel melhorar a qualidade
dos dados acerca de algumas caracteristicas geométricas especialmente relevantes para a definigao

dos subconjuntos de estradas semelhantes.

Relativamente aos dados de trafego, verificaram-se relevantes melhorias na informagao relativa aos
lancos de estradas de dupla faixa de rodagem, designadamente os valores anuais de TMDA nos langos
concessionados e subconcessionados. Subsistem, no entanto, deficiéncias na informagao disponivel
acerca do volume de trafego médio diario anual nos langos de estradas de faixa de rodagem Unica (e
nalguns de dupla faixa de rodagem), o que se refletiu na qualidade do ajuste dos respetivos modelos
explicativos da frequéncia de acidentes. Com efeito, é elevado o contributo do TMDA para a explicacao
da variacdo observada nas frequéncias de acidentes, pelo que melhorias no rigor das estimativas do

TMDA em cada lango da RRN séo fundamentais para conseguir maior qualidade nos modelos.

Neste aspeto, para correta gestdo das intervengdes de seguranga na infraestrutura, considera-se
indispensavel poder dispor de valores de TMDA baseados num sistema de contagens de trafego, uma
vez que o recurso a modelacao de trafego ndo confere as estimativas de TMDA o nivel de incerteza

suficientemente baixo, necessario para efeitos de modelacao estatistica da frequéncia de acidentes.
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A qualidade da informagao sobre a localizagcao dos acidentes varia consideravelmente com o lango
de estrada (quer nas estradas de faixa de rodagem Unica quer nas de dupla faixa de rodagem). Se é
evidente que, por vezes, a falta de informagéo radicara na inexisténcia dos necessarios elementos
auxiliares, ndo raro a deficiéncia de informagcdo é originada por falta de homogeneidade no
preenchimento dos boletins estatisticos de acidente de viagdo pelas entidades fiscalizadoras. Embora
globalmente estes problemas de localizagdo ndo paregam assumir uma dimensao preocupante ao nivel
da rede, em alguns lancos de estrada a dimensdao do problema é de molde a degradar
consideravelmente a qualidade dos resultados, chegando em alguns casos a impedir a identificacao
das ZAA.

Neste Ultimo aspeto séo de referir:

+ A percentagem de acidentes em secc¢ao corrente de estradas de dupla faixa de rodagem para
0s quais nao é indicada a faixa de ocorréncia do acidente, que atinge ainda cerca de 2.1% nas
estradas com duas vias por faixa de rodagem.

+ A elevada percentagem de acidentes “em cruzamento”, para os quais a informagao disponivel
ndo permite a respetiva utilizagdo no diagndstico de problemas da infraestrutura influentes na
sinistralidade (cerca de 5.2% dos casos nas estradas de dupla faixa de rodagem e cerca de
10% dos acidentes em estradas de faixa Unica). Este problema deve-se, maioritariamente a

auséncia da indicagao do quildmetro de ocorréncia.

7.5 O método desenvolvido ndo contempla, ainda, o problema da sinistralidade em cruzamentos.

Como referido nos relatérios de 1998 (Cardoso, 1998a e 1998b), tal deve-se as limitagbes quer do
instrumento de notacao estatistica atualmente utilizado no pais (0 BEAV da DGV), que néo se ajusta
convenientemente a descricdo dos acidentes em cruzamentos (por ndo descrever as manobras
executadas e o ramo de proveniéncia dos veiculos); quer da base de dados rodoviaria, que ainda nao
contempla a descrigdo dos cruzamentos (intersecgdes ou nds de ligacao) principais e secundarios da

RRN, da forma mais adequada ao fim em vista.

Relativamente ao primeiro aspeto, salienta-se que o BEAV em vigor ja contempla o campo E.3.2, o
qual tem associada uma matriz de descrigdo de manobras dos intervenientes, mas que, infelizmente

néo é preenchido eletronicamente.

7.6  Apesar do progresso ja obtido com o presente trabalho, para o completo desenvolvimento do

método de identificacdo de ZAA na RRN subsistem ainda algumas questdes em aberto, nomeadamente

no que concerne a melhoria dos critérios de definicdo do limiar de zona de acumulagao de acidentes.

Com efeito, para uma adequada aplicagdo da metodologia as estradas designadas por ‘A’ e ‘B’, foi
necessario complementar o critério de definicdo do limiar de selegao baseado na frequéncia esperada
de acidentes com o da taxa esperada de acidentes. Este conjunto de critérios aparenta ser, no entanto,

ainda, suscetivel de melhoramentos, face as necessidades da IP, S.A.

Atendendo ao estadio de desenvolvimento da metodologia descrita, considera-se que, numa fase

seguinte, o conjunto de critérios atualmente adotado devera ser analisado criticamente, face aos
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resultados de uma anélise complementar (mais pormenorizada) das zonas de acumulacao detetadas.
Desta forma, os critérios poderao ser progressivamente adequados as particularidades da sinistralidade
na RRN e as necessidades da administragcdo rodoviaria no que concerne a politica de corregdo

sistematica de ZAA.

7.8  Finalmente, refere-se que, com os modelos apresentados, é possivel e desejavel aplicar o

método descrito para dete¢ao de ZAA na RRN para periodos quinquenais posteriores (2014-2018,
2015-2019 e 2016-2020), desde que a estrutura da sinistralidade na Rede Rodoviaria Nacional ndo se

altere significativamente.
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ANEXO |
Frequéncias observadas de acidentes fora de cruzamento e definicdo de
zona de acumulacéao de acidentes, por lanco de estrada

LNEC - Proc. 0703/112/19778 53






DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

ANEXO 1.1
Langos de estrada do tipo ‘A’
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Lanco de estrada do tipo ‘A’

Designagao

Limites

Sinistralidade

Numero |  Distrito o . . . EX:E:,S)éO Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA
1697 |  Aveiro EN222 EN222  |EN222 X EN223 X ER222 EN222 X EM222 (KM 26.000) 57 1 6
842 Aveiro EN222 EN222 | SolNe24) XEN222 CASTELO | gnggp 1 p AvRiPRT 42| 3 5
850 Aveiro EN223 EN223 (e XEM3ZO(KMB200)  \icatent) x EN223 82| 4 8
. IC35(EN224) X IC35(EN328) X |EN224 X ER227 VALE DE
1619 | Aveiro EN224 ENoz4  |CENZ2 K] e X 10 1 7
910 Aveiro EN234 EN234  |IC2(ENT) X EN234 MEALHADA |EN234 LD AVRMVIS 08| 16 5
1058 | Aveiro EN326 EN326  |EN326 X EN327 MANSORES  |IC35(EN224) X EN326 ROSSAS 06| 21 6
. EN327 X EM327(KM13,230)
1061 Aveiro EN327 ENsz7  |Ensze X ENsz7 ansores [N IERATENTS 134 11 8
1064 | Aveiro EN327 EN327  |EN327 XEN109-5 EN327 S. JACINTO 162 42 4
1087 | Aveiro EN333 EN333  |EN235 X EN333 X ER333 IC2 X EN333 58| 12 6
1622 | Aveiro ER1-14 ER1-14  |IC2(ENT) X ER1-14 IC1 X ER1-14 69 3 8
837 Aveiro ER222 ER222  |ER222LD PRTAVR EN222 X EN223 X ER222 15 0 8
1623 | Aveiro ER225 ER225  |ER225 X ER326-1 ALVARENGA |ER235LD AVRMVIS 62| 4 3
869 Aveiro ER227 ER2Z  [IC2XER227 SIMADEIRA  |oh2ZX ER22T VALEDE 08| 52 7
. IC35(EN224) X IC35(EN328) X
870 Aveiro ER227 ERoz7  |ICENZ2 X ER227 LD AVRVIS 287] 16 5
884 Aveiro ER230 ER230  |ER230 X EM1 AGUEDA ER230 X ER336 BOLFIAR 65 4 4
885 Aveiro ER230 ER230  |ER230 X ER336 BOLFIAR ER230 LD AVRVIS 133 6 3
1624 | Aveiro ER326-1 ER326-1  |ER326 XER326-1 AROUCA  |ER225 X ER326-1 ALVARENGA 205 18 3
1101 Aveiro ER336 ER336  |ER230 X ER336 BOLFIAR S L 133 (K114,000) 140 4 3
. EN121 X ER2 FERREIRA DO
669 Beja EN121 EN121  |EN121LD STBBJA et X 238 20 4
1385 Beja EN123 EN123  |IC1 X EN123 OURIQUE P2 X > IP1(A2) X EN123 61| 1 5
727 Beja EN18 ENI8  |IP2XIP2(EN18)XEN1BBEJA |EN2 X EN18 X ER2 201 24 4
. EN2 X ER2 X EM261
758 Beja EN2 EN2  |EN2XEN18 XER2 Ry 135 18 4
. EN2 X ER267 X ER393
760 Beja EN2 EN2  |IP2X EN2 A 21 20 4
. EN2 X ER267 X ER393
761 Beja EN2 e |SAXERAT EN 21D BIAFAR 176| 8 4
980 Beja EN255 ENggs  [rao0 XEMEOB (KISR0 oy enze0) x ENzss SERPA 70| 24 4
985 Beja EN257 EN257  |EN257 LD EVRBJA /E[‘\ﬁﬁox B (2R 60| 8 4
. EN258 X EM258 (KM 0,320) |EN258 X EN258-1 X ER258 VILA
987 Beja EN258 EN2SS (oo ENaoe 66| 4 4
990 Beja EN258 ENgsg  |CN298 XEM258 (KM56850)  |p\oce x ER3gs 189 10 3
MOURA
1336 Beja EN258 EN258  |EN258 X ER385 EN258 X ER385 SAFARA 19] 0 3
. EN258 X EM258 (KM 103.700)
%91 Beja EN258 EN258  |EN258 X ER385 SAFARA e e %62 4 3
993 Beja EN256-1 ENgggt  |ENSOO KENZSSTXERZSBVILA 1oy et X ENse- 164| 16 4
1352 Beja EN263 EN263  |EN263 X ER123 EN263 X ER389 236 14 4
1365 Beja EN263 | EN263(EN123) gggg)s(ENm) XEMIZ3 (KM 1 ENo63 X ER123 28| 4 4
1353 Beja EN263 EN263  |EN263 X ER389 IC1 X EN263 104 5 3
1354 Beja EN263 EN263  |IC1 XEN263 EN263 X ER261 X EM261 183 12 3
1742 Beja ER123 ER123  |EN263 X ER123 ER123 X ER266 182] 1 3
678 Beja ER123 ER123  |ER123 X ER266 ER123 X ER389 217] 5 3
679 Beja ER123 ER123  |ER123 X ER389 IC1 X ER123 OURIQUE 126] 14 3
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Lanco de estrada do tipo ‘A’

Designagao

Limites

Sinistralidade

Numero |  Distrito o . . . Ex:;tr‘:s)éo Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA

. ER123 X EM123 (KM 71,600)

680 Beja ER123 BRI |oh oo RN IC27(EN122) X ER123 08| 5 3

755 Beja ER? ER2  |ER2LDSTBBJA ER2 X ER257 43 0 3

756 Beja ER? ER2  |ER2XER257 IPS(EN121) X IPS(EN259) X ER2 136] 11 3
. EN121 X ER2 FERREIRA DO

1360 Beja ER? ER2 |IPBIENT2T) X IPB(EN259) X ER2 |52t X 14 o 6
. EN121 X ER2 FERREIRA DO

757 Beja ER? R EN2 X EN18 X ER2 10| 7 5
. EN2 X ER2 X ENI261

759 Beja ER? ER2 |5 A ERE) IP2 X ER2 C. VERDE 206 14 5

1361 Beja ER255 ER255  |ER255 X EM255 (KM 92,100)  |ER255 X EM255 (KM 95,550) 32 7 4

986 Beja ER257 ER2T (=g X EMZST (KM 293000 ey x ERos7 180 4 4

988 Beja ER258 ERas | a8 X ENZSS-TXERZSBVILA | eross X Emass (kM 19,622) 131 8 4
. IP2 X IP2(EN18) X ER258 ER258 X EM258 (KM 55,258)

989 Beja ER258 erosg (2 FZEL A 39| 15 4

1000 Beja ER261 ER26!  |ER261LD STBBJA EN263 X ER261 X EM261 132 14 3

1002 Beja ER265 ER265  |IPB(EN260) X ER265 ER265 X ER265-1 #8| 20 3

1362 Beja ER265 ER265  |ER265 X ER265-1 ER265 X ER(EM)265(KM 65,800) 51| 2 3

1366 Beja ER266 ER266  |ER123 X ER266 ER266 LD BJAFAR 55 4 3
. EN2 X ER267 X ER393

1006 Beja ER267 ER2T [ S ERCT IC27(EN122) X ER267 84| 6 3

1367 Beja ER385 ER385  |ER385LD EVRIBJA EN258 X ER385 192 13 3

1368 Beja ER385 ER385  |EN258 X ER385 SAFARA IFOETI200) X ER385Y. VERDE 195 5 3

1369 Beja ER389 ER389  |ER389 LD STB/BJA EN263 X ER389 181] 6 4

1370 Beja ER389 ER389  |EN263 X ER389 ER123 X ER389 67 5 3
. ER390 X ER393 V. N,

1179 Beja ER390 ER390  |ER390LD STB/BJA e 02| 28 4
. ER390 X ER393 V. N,

1180 Beja ER393 ERIGy  |ERO0 KER ICA(EN120) X ER393 ODEMIRA 213 39 4
. ER393 X > IP1(A2) GOMES __|ER393 X EM393 (KM 80,550)

1371 Beja ER393 ERIG (o B 8| o 4

554 Braga EN101 EN1O!  |EN101LD VCT/BRG EN101 X EN308 VILA VERDE 150 58 5

555 Braga EN101 EN101  |EN101 XEN308VILAVERDE  |EN101 X EN205 SOUTELO 43 7 8

1520 Braga EN101 EN1O1  |EN101XEN205SOUTELO  |EN101 X EN201 25| 20 6

558 Braga EN101 EN101  |EN101 X CIRC. SUL BRAGA .E;‘IL(QSX EMIBIENTIEO 101 85 7

1524 Braga EN101 EN101  |EN101 X EM101 SAIDA TAIPAS |EN101 X EN105 52| 36 7

EN101 FIM DA VARIANTE

1533 Braga EN101 ENtor [ENTOT P EN101 X EN206 3| 7 7

1525 Braga EN101 EN1O1  |EN101 X EN206 EN101 LD BRGIPRT 68| 42 7

1535 Braga EN101-3 EN101-3  |EN101-3 (KM9.300) LD PRT/BRG | S 01-3 X EN207-1LD 17 3 4

PRT/BRG

571 Braga EN103 EN103  |EN103 X EN103-1BARCELOS  |EN103 X ER205 BARCELOS 14 10 7

1537 Braga EN103 EN103  |EN103 XER205BARCELOS  |EN103 X EN204 45| 41 7

572 Braga EN103 EN103  |EN103 X EN204 EN103 X > IP1(A3) 81| 54 7

1538 Braga EN103 EN103  |EN103X > IP1(A3) EN14 X EN103 BRAGA 51| 38 7

575 Braga EN103 EN103  |EN103XEN205PINHERO  |EN103 X ER205 10l 1 6

1540 Braga EN103 EN103  |EN103 X EN304 CERDEIRINHAS |EN103 X EN304 06| 1 7

EN103-1 PASSAGEM
585 Braga EN103-1 EN1031  |EN103XEN103-1 BARCELOS | ENIOX T PASSACE 103 74 7
597 Braga EN105 EN105  |EN105LD PRT/BRG EN105 X EN106 81| 56 8

58
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Lanco de estrada do tipo ‘A’

Designagao

Limites

Sinistralidade

Numero Distrito o . L . EX:E:,S)aO Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA
599 Braga EN106 EN106  |EN105 X EN106 EN106 X EN207-1 44 15 7
1554 Braga EN106 EN106  |EN106 X EN207-1 EN106 LD BRGIPRT 200 7 6
1557 Braga EN14 ENt4  |EN14X>IC5(A7) EN14 X EM14 BARRIMAU 19] 0 7
EN14 X EN204 ROTUNDA DE
1558 Braga EN14 ENt4 |l X ENZO ROTUNDA DF o [EN14 X5IP1A3) 59| 27 7
269 Braga EN201 EN201  |EN201 X EN308 X ER308 EN101 X EN201 121 96 6
771 Braga EN204 EN204  |EN103 X EN204 EN204 X ER206 135 83 6
EN14 X EN204 ROTUNDA DE
772 Braga EN204 EN204  |EN204 X ER206 R D 13| 4 7
EN204 X EM204 X EM > .
1729 Braga EN204 ENas (a0 X EMZE X EN204 X > IC5(A7) 22 6 7
773 Braga EN204 EN204  |EN204 X > IC5(A7) EN204 LD BRG/PRT 35| 34 7
779 Braga EN205 EN205  |EN101XEN205SOUTELO  |EN205 X ER205-3 50/ 9 6
EN205 X EN205 (KM 50.350)
1570 Braga EN205 EN205  |EN205 X ER205-3 INICIO DE TROGO SOB ALGADA 26| 6 7
DA CM AMARES
EN205 X ER205 X ER310
782 Braga EN205 EN205  [ENT03XEN20SPINHERO  [E200 X FRatd X ER3 28 7 6
EN205 X EN304 X ER205 EN205 X EM205 (KM100,800)
785 Braga EN205 EN205 |5uTEIRO CABECEIRAS DE BASTO 154 12 5
786 Braga EN205 EN205  |EN205 X EM311 > FAFE EN205 X EN206 52 15 5
1571 Braga EN205-3 EN2053  [EN3OBXEN205-3 CALDELAS (SN0 X ENZOS-S TERRAS DE 106| 20 4
1730 Braga EN206 EN206  |EN101X EN206 EN206 200 9 6
212 Braga EN206 EN206  |EN206 X EN206 FAFE EN205 X EN206 236] 59 7
1573 Braga EN206 EN206  |EN205 X EN206 EN206 X EN210 BAULHE 01 o 0
1572 Braga EN206 EN206  |EN206 X EN210 BAULHE EN206 LD BRGIVRL 157] 17 8
EN101-3 X EN207-1 LD
1577 Braga EN207-1 EN207-1 [ENTOS) EN106 X EN207-1 21 3 4
1579 Braga EN210 EN210  |EN206 X EN210 BAULHE EN210 X EN304 130 13 3
1026 Braga EN304 EN304  |EN304 X EN307 COVIDE EN304 X ER205-5 84| 8 4
1584 Braga EN304 EN304  |EN304 X ER205-5 EN103 X EN304 71| 18 4
EN304 X EM304 ENTRADA
1585 Braga EN304 EN304  [ENT03 X EN304 CERDERINHAS [co0t X EMSOH B 38| 10 4
EN304 X EM304 SAIDA VIEIRA |EN205 X EN304 X ER205
1027 Braga EN304 A (S o 104 15 4
1029 Braga EN304 EN304  |EN210 X EN304 EN304 LD BRGIVRL 43 8 3
1032 Braga EN307 ENg7  [ENO0T XENZOSSTERRASDE - \enoq x ENaor covipe 103 6 4
1033 Braga EN308 EN308  |EN201 X EN308 X ER308 EN101 X EN308 VILA VERDE 120 19 3
1034 Braga EN308 EN308  |EN101XEN308VILAVERDE  |EN308 X ER205-3 63 23 4
1586 Braga EN308 EN308  |EN308 X ER205-3 EN308 X EN205-3 CALDELAS 03] o 4
ER1014 X EM210 CELORICO
567 Braga ER101-4 ER101-4  |ER101-4LD PRT/BRG R 26| 5 3
1588 Braga ER204 ER204  |ER204 X ER308 ER204 X > BARCELOS 141] 48 5
1591 Braga ER205 ER205  |ER205LD PRT/BRG ER205 X > IC14 VILA SECA 51| 32 7
% Braga ER205 ER205  |ER205X>IC14VILASECA  |EN103 X ER205 BARCELOS 73] 49 7
777 Braga ER205 ER205  |ER205 X EM205-2 BARCELOS |ER205 X EM201 PRADO 156| 139 8
EN205 X ER205 X ER205-5
780 Braga ER205 ER2S (oA X ER205 X ER2054 18] 2 6
781 Braga ER205 ER205  |ER205 X ER205-4 EN103 X ER205 81| 26 5
EN205 X ER205 X ER310
783 Braga ER205 ERS | R ER205 X ER207 56| 40 8
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Lanco de estrada do tipo ‘A’

Designagao

Limites

Sinistralidade

Numero |  Distrito o . . . EX:E:,S)éO Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA
EN205 X EN304 X ER205
784 Braga ER205 ER205  |ER205X ER207 N 142 15 5
787 Braga ER205-3 ER2053  |EN205 X ER205-3 EN308 X ER205-3 54/ 16 5
788 Braga ER205-4 ER205-4  |ER205 X ER2054 EN101 X ER205-4 01| 20 6
EN205 X ER205 X ER205-5
1503 Braga ER205-5 ER25S (oo X EN304 X ER205-5 239 2 4
208 Braga ER206 ER206  |ER206LD PRTBRG EN204 X ER206 105 61 8
790 Braga ER206 ER206  |ER206 X EM14 V.N. FAMALICAO |ER206 X ER310 164] 211 7
797 Braga ER207 ER207  |ER207LD PRTBRG ER207 X EM207 (KM49,673) 75 28 8
798 Braga ER207 ER207  |EN206 X ER207 ER205 X ER207 184 19 6
EN205 X ER205 X ER310
1596 Braga ER310 ER3I0  [SRans X R0 XER3 EN101(ANTIGA) X ER310 135 60 7
1507 Braga ER310 ER310  |EN101(VARIANTE)XER310  |ER206 X ER310 53 17 7
1453 | Braganca | EN103 EN103  |EN103LD VLRLBGC EN103 X ER315 34 0 4
583 | Braganca | EN103 EN103  |EN103 X ER315 EN103 X EN316 VINHAIS I 3
584 | Braganca | EN103 EN103  |EN103 X EN316 VINHAIS IP4 X EN103 BRAGANCA 77| 19 4
1454 | Braganca | EN212 | EN212(EN108) |L.D.BRAGANGAVILAREAL  |EN108 X EN214 TUA 24 0 4
817 | Braganca | EN213 EN213  |EN213LD VLRLBGC IP4 X EN213 65 3 4
EN213 XEM213 (KM54.000)  |EN213 X EN214 X EN215 X
818 Braganca EN213 EN213 MIRANDELA ED214 VILA FLOR 238 3 5
EN214 X ED214 CARRAZEDA
1516 | Braganca | EN214 EN214  |EN108 X EN214 TUA D ANSIAES (K16 6001 174 5 4
EN214 X ED214 CARRAZEDA _|EN213 X EN214 X EN215 X
819 | Braganca | EN214 EN214" |pE ANSIAES (KM20,420) ED214 VILA FLOR 72 16 4
EN213 X EN214 X EN215 X
820 | Braganca | EN215 EN2ts  [ENaTO X ENZIEX IP2(EN102) X EN215 134 1 5
823 | Braganca | EN218 EN218 E%E%EN?’” XER218 EN218 X ER219 VIMIOSO 99| 4 4
IC5(EN221) X EN218 MIRANDA
824 | Braganca | EN218 EN218  |EN218 X ER219 VIMIOSO CNENt) 264 14 3
826 | Braganca | EN220 EN220  |EN220 XEM325 EN220 X EN221 256 10 4
EN221 X ER221 FREIXO DE-
829 | Braganca | EN22f EN221  |EN220 X EN221 ENag XERZ2 ! 133 4 3
1455 | Braganca | EN316 EN316  |EN103 X EN316 VINHAIS EN316 X ER206 13l o 3
1456 | Braganca | EN316 EN316  |EN316 X ER206 EN316 X EN316(EN15) %58 4 3
EN317 X EN15-5 PROXIMIDADE
1045 | Braganca | EN317 EN317  |DALINHADE CAMINHODE  |on218 XEN317 XER218 306 5 2
CARCAO
FERRO
1457 | Braganca | ER206 ER206  |ER206 X LD VLRIBGC ER206 X ER315 46| 3 3
1458 | Braganca | ER206 ER206  |ER206 X ER315 EN316 X ER206 22| 18 3
1459 | Braganca | ER206 ER206  |EN316 X ER206 IP4 X ER206 157 3 4
ER216 X ER(EM)216(KM27 680) |ER216 X EM216 V. MADRE
1514 | Braganca | ER216 ER2t6 |1 a0 X ERCNZ a0 %8 8 4
EN218 X EN317 X ER218
822 | Braganca | ER218 ER218  |IP4XER218 EARGAO 204 6 4
1515 | Braganca | ER219 ER219  |EN218 X ER219 VIMIOSO ER219 X EM219 (KM34.000) 27] 15 3
828 | Braganca | ER22f ER221 'ECR52(E1N221) XICSENSTO)X | ENog X EN221 187 17 5
EN221 X ER221 FREIXO DE-
830 | Braganca | ER22f ER221  |Eneal i ERAZLE ER221 LD BGC/GRD 22| 2 3
1040 | Braganca | ERB15 ER315  |EN103 X ER315 ER206 X ER315 119 5 4
1041 | Braganca | ERB15 ER315  |ER206 X ER315 IP4 X ER315 184] 8 5
1042 | Braganca | ERB15 ER315  |IP4XER315 IP2(EN102) X ER315 203 6 3
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IC5(EN315) X ER315
1043 | Braganca ER315 ER315  |IP2(EN102) X ER315 o ato) X RO 163 7 3
359 | Braganca P4 P4 IP4 X A4 X ER206 X EN15 IP4 X EN103 BRAGANCA 50 0 4
740 gf:;‘i'g EN2 EN2 EN2 X EM2 (KM346,100) SERTA |EN2 X ER348 VILA DE RE| 199 31 4
900 Castelo EN232 EN232  |EN232LD GRDICTB EN232 X EM18 BELMONTE 32l 3 3
1477 gf:rtfc'g EN233 EN233  |EN233 X ER332 PENAMACOR |EN233 X EN346 PENAMACOR 13 3 3
927 CBf:f]‘ﬂg EN238 EN238  |IC8 X EN238 SERTA EN238 X EN351 OLEIROS 253 4 3
Castelo EN238 X EN351 X ER238
targ | Sastel EN238 EN238  |EN238 X EN351 OLEIROS AN 18] 0 4
1480 gf:;‘i'g EN241-1 EN241-1  |IC8 X ICB(EN241) XEN241-1  |EN241-1LD CTB/STM 78] 1 4
1z | Gastelo EN343 EN343  |EN343X >IP2(A23) FUNDAO  |EN343 X EN345 FATELA 89| 11 3
174 | Castelo EN345 EN34s  |EN345 XEN346 PONTE EN343 X EN345 FATELA 300 3 3
Branco MEIMOA
1195 | Castelo EN346 ENaag  |EN345 XEN346 PONTE EN233 X EN346 PENAMACOR 163 7 3
Branco MEIMOA
1138 Castelo EN351 EN351 EN351LD CTB/ICBRPONTE | -\38 x EN351 OLEIROS 120 4 3
Branco ALVARO
Castelo EN236 X EN351 X ER236
13 | GEte EN351 ENIST [ e EN351 X EN233 26 3 4
637 Castelo ER112 ER112  |ER112LD CTB/CER ER112 X ER238 ORVALHO 7] 1 5
638 gf:;‘i'g ER112 ER112  |ER112XER238ORVALHO  |ER112 X ER238 128 6 4
1504 | Castelo ER112 ER112  |ER112XER238 ER112 XERT12(EM112) KM 13 o0 4
Branco 63.037
Castelo ER233 X EM233 CASTELO
tago | Sastel ER233 ER23  [ERM2XER2IIX>IP2A23)  [ERAX 200 0 8
Castelo ER233 X VAR CTB NO DO
gy | Cestel ER233 ER23  [ER112XER2IIX>IP2AZ))  |hao X 23| 0 7
Castelo EN238 X EN351 X ER238
928 castel ER238 ER23S [0 2 ER112 X ER238 %68 12 3
929 Castelo ER238 ER238  |ER12XER238 ORVALHO  |ER238 XER238(EM238) KM 254 5 4
Branco 118.200
245 Castelo ER240 ER240  |ER233 X ER240 ER240 X ER354 LADOEIRO 197] 20 4
246 gf:;‘i'g ER240 ER240  |ER240 XER354 LADOEIRO  |ER240 X ER355 ZEBREIRA 241 10 3
76 CB?::SS ER339 ER339  |ER338 X ER339 NAVE ER339 X EM339 COVILHA 11 9 4
1124 gf:rtfc'g ER345 ER345  |ER345 X ER18-3 ER345 X ER18-3 CARIA 24 1 4
1495 CBf:f]‘ﬂg ER348 ER348  |EN2XER348VILADEREI  |ER348LD CTB/STM 100 5 4
tagg | Sastelo ER348 ER348  |EN2XERM8VILADEREI  |ER244 X ER348 LD CTB/STM 107 5 3
Castelo ER353 X ER354 SENHORA DA
1y | Sastel ER354 EROS | ER240 X ER354 LADOEIRO 99| 7 2
1502 | Sastelo ER355 ER355  |FRONTEIRA SEGURA ER240 X ER355 ZEBREIRA 80| 2 3
635 | Coimbra | EN111-1 [EN114(ENTIT) [ENTI1-1XEN2341 GERIA  [oh T XENTTIAENTTY) 09| 2 7
EN112 X EM112 ENTRADA
636 | Coimbra EN112 EN112 \E/Eﬁ%(ow 12PORTELADO | pAVpILHOSA DA SERRA 205 4 4
(KM23,250)
719 | Coimbra EN17 EN17  |EN17XER110 PTE PORTELA |EN17 X ER17-1 SEGADE 124] 57 8
721 Coimbra EN17 EN17  |EN17 X ER17-1 SEGADE EN17 X ER2 84 25 6
730 | Coimbra EN2 EN2 EN2 X EM2XEM342GOIS  |EN2 X EN342 R 5
731 Coimbra EN2 EN2 EN2 X EN342 \E/'gﬁ%(ow 12 PORTELA DO 127] 14 4
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. ICT(EN109) X ER334
906 | Coimbra EN234 ENZ | RaroNOn) EN234 X EN234-1 160| 31 8
907 | Coimbra EN234 EN234  |EN234 X EN234-1 EN234 LD CBRIAVR 95| 21 6
918 | Coimbra | EN234-1 EN234-1  |EN234 X EN234-1 EN234-1 X > IP3(A14) 97| 16 9
1693 | Coimbra | EN234-1 EN234-1  |EN234-1 X > IP3(A14) EN111-1 X EN234-1 GERIA 63 20 8
. EN234-6 X EM234-6 ESTACAO
1694 | Coimbra | EN234-6 EN234-6  |EN234-6 LD VISICBR A AVEATOAGUA (KIS 500) 15 1 4
1102 | Coimbra EN337 EN3g7 (o XENZBHOXERIIT hiogientr) x Enaa EsPARIZ 60| 12 4
. IC3 X IC2(EN1) X EN342 X
112 | Coimbra EN342 EN342  |EN342 X EN342-1 SOURE A b 16| 17 6
. EN342 X EM342 (KM50,500)
113 | Coimbra EN342 EN32  [IC3XICH(EN347)XENaaz  [S942 X M3 (KERO.500 128] 18 4
. EN342 X ER17-1 MIRANDA _|EN342 X EM342 FIM
115 | Coimbra EN342 ENs2 (o) AR TECORSTRUDA 48 9 5
. EN342 X EM342 (KM65,380) FIM
1116 | Coimbra EN342 ENagz  [E)S2 A2 (K EN2 X EN342 189 27 4
117 | Coimbra EN342 EN342  |EN342 X ER2 GOIS EN342 X EN342-4 X ER342 127 10 4
ARGANIL
119 | Coimbra | EN342-1 EN342-1  |EN342 X EN342-1 SOURE EN342-1 ALFARELOS 16| 12 4
. EN344 X EM344 (KM67,800)  |EN344 X EN351 X ER344 VALE
1696 |  Coimbra EN344 EN344 " | pAMPILHOSA DA SERRA DE PEREIRAS 78 4 4
. EN344 X EN351 X ER344 VALE |EN351 LD CTB/CBR PONTE
137 | Coimbra EN351 EN3ST  [ENo RENSS T 50/ 0 4
631 Coimbra ER110 ER110  |ER2XER110 EN17 X ER110 PTE PORTELA 188] 21 4
. ER112 X EM112 (KM25,600)
1676 | Coimbra ER112 BRItz [chD2REMTIZ(KM2S600)  |ER112LD CTBICBR 66| 1 5
1677 | Coimbra ER1-7 ER17  |IC2(EN1)XER1-7BARREIRA  |EN341 X ER1-7 TAVEIRO 103 11 4
. ER17-1 X EM17-1 MIRANDA
723 | Coimbra ER17-1 ER17-1  |EN17 X ER17-1 SEGADE SORVO (KIS 40 99| 17 4
732 | Coimbra ER2 ER2 EN2 XEN112PORTELADO | ros y pRaas 15 3 4
VENTO
733 | Coimbra ER2 ER2 ER2 X ER344 ER2 LD CBRILRA 38 2 4
890 | Coimbra ER230 ER230  |ER230 X ER337 EE?;AO X ER231-2 ERVEDAL DA 47l 2 5
1682 | Coimbra ER342 ERaey  [oNor2 N ENSAZAXERSEZ oq(enasn) x ERa42 254/ 15 4
. EN344 X EN351 X ER344 VALE
1123 | Coimbra ER344 ER3M SN XENSS ER2 X ER344 139 5 4
. IC3 X IC2(EN1) X EN342 X
127 | Coimbra ER347 ER347  |EN341 X ER347 A b 152 34 4
1128 | Coimbra ER347 ER347 'ECR3§E;” 10) XIC3ENSAT)X  |Epas7 LD CBRILRA 151 4 3
950 Evora EN245 EN245  |EN245LD PTGEVR EN245 X EM18 ESTREMOZ 120 11 3
967 Evora EN251 EN251  |IC13(EN2) X EN251 EN251 X ER370 128] 18 4
1390 Evora EN251 EN251  |EN251 X ER370 EN251 X ER370 PAVIA 03] o 7
968 Evora EN251 EN251  |EN251 X ER370 PAVIA EN4 X EN251 175 4 4
974 Evora EN254 EN254  |EN254 X EN373 Egﬁ“Ex ER381 REDONDO 43 1 4
- EN256 X EN256-1 X ER385 |EN256-1 SAO LEONARDO
983 Evora EN256-1 EN2SB-1 (oo ERONTEIRA 66| 0 5
984 Evora EN257 EN257  |EN257 X ER384 EN257 LD EVR/BJA 29| 1 4
- ICT3(EN2) X IC13(EN251) X ER2 |EN4 X ER2 MONTEMOR-O-
749 Evora ER2 ER2 e A 394| 15 4
, EN256 X ER255 X ER381
977 Evora ER255 ER255  |ER255X ER373 e X R A 364 22 4
1160 Evora ER370 ER370  |ER370LD PTGEVR EN251 X ER370 75 6 4
1161 Evora ER370 ER370  |EN251 X ER370 PAVIA ER370 X EM370 ARRAIOLOS 194 9 3
1168 Evora ER373 ER373  |ER373LD PTGEVR ER255 X ER373 189 11 3
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1413 Evora ER381 ER381  |EN4 X ER381 EN254 X ER381 REDONDO %2 9 4
NORTE
1415 Evora ER381 ER381  |EN254 X ER381 REDONDO SUL |ER381 X ER(EM)381(KM 45,277) 201 6 4
, EN256 X ER255 X ER381
1416 Evora ER381 ERIBT  [ER3BT XEREM3BIKM 45277) [oharo X ERESXERSET 106 3 4
1417 Evora ER384 ER384  |EN257 X ER384 ER384 X ER(EM)384(KM 8,100) 81 3 3
PTX EN122(1C27) XEN122 C.  |ENT22 X EN(EM)122
676 Faro EN122 entzz  [1XE K3208) 34 12 8
EN122 X EN(EM)122 EN122 X EM125 V. REAL S.
1529 Faro EN122 EN122 | 123,248 ANTONIO (KM123.871) 16 5 8
681 Faro EN124 EN124  |EN124 XER125 PORTIMAO  |EN124 X EN266 X ER124 38| 13 6
686 Faro EN124-1 EN124-1  |EN124-1 X ER124 SILVES EN124-1 X ER125 LAGOA 65 17 7
667 Faro EN125 EN12s  |Sieo X ENGOBXERZOBV. engos x Enem)2sikm21,415) 24| 30 8
1751 Faro EN125 EN125  |EN125 X ER2-6 OLHAO (E)'E:é\%x EN398 X ER125 100 0 7
762 Faro EN2 EN2 EN 2 LD BJAIFAR ER2 X ER124 %1 7 4
1436 Faro EN2 EN2 ER2 X ER124 ER2 X ER124 06| o 4
EN2 X EM2 S. BRAS ALPORTEL
763 Faro EN2 EN2 ER2 X ER124 17960 96| 8 3
764 Faro EN2 EN2 EN2 X ER270 (KM722,130)  |EN2 X ER2-6 71 2 8
765 Faro EN2 EN2 EN2 X ER2-6 EN2 X EM2 FARO 81 62 6
EN266 X ER266 X ER267
1437 Faro EN266 EN2G6 | EN266 X ER267 19 7 8
1003 Faro EN266 EN266  |EN266 X ER267 EN124 X EN266 X ER124 145] 58 5
1007 Faro EN268 EN268 EINSES X EN268 XER268V. |-\ o6g X ED268 SAGRES 91| 11 5
1438 Faro EN270 EN270  |IP1XEN270 X ER270 TAVIRA  |EN270 X ER125 TAVIRA 37 17 8
1181 Faro EN395 EN395  |EN395X ER125 FERREIRAS  |ALBUFEIRA 31 2 7
1443 Faro EN398 ENgog  |EN125 XEN3IBXER125 IP1 X EN398 OLHAO 76| 21 6
OLHAO
662 Faro ER124 ER124  |EN124 X EN266 X ER124 EN124-1 X ER124 SILVES 121] 18 5
ER124 XEM124 S,
663 Faro ER124 ER124  |EN124-1 X ER124 SILVES BARTOLOMEU DE MESSINES 150| 37 5
(KM33.700)
IC1 X ER124 S, BARTOLOMEU
1444 Faro ER124 Erize  |ISTHERIZS ER124 X EN(EM)124(KM41,050) 44 5 5
664 Faro ER124 ER124  |ER124 X EN(EM)124(KM41,050) |ER2 X ER124 206 13 4
204 Faro ER125 ER125  |EN124 XER125PORTIMAO  |EN124-1 X ER125 LAGOA 70| 50 7
ER125 X ER125-11(ER269-1)
205 Faro ER125 ER125  |EN124-1 X ER125 LAGOA AT 126 89 6
689 Faro ER125 ERI2s  [ER 12 XERGTOXEDZIOX \eRqgs x ERage 88| 76 6
690 Faro ER125 ER125  |ER125X ER396 IC4 x ER125 S. JOAO DA VENDA 80| 54 7
693 Faro ER125 ER125 gm%sox R R EN270 X ER125 TAVIRA 195/ 113 7
694 Faro ER125 ER125  |EN270 X ER125 TAVIRA ER125 X >IP1 173] 715 7
EN266 X ER266 X ER267
1447 Faro ER266 ER266  |ER266 LD BJAFAR R 174 8 3
1527 Faro ER267 ER267  |ER267 X EN(EM)267(KM26,350) |EN266 X ER267 50 3 3
1009 Faro ER270 ERa70  [ERT2NERZTOXED2I0Xipy x ERo70 BOLIQUEIME 32l 9 8
1010 Faro ER270 ER270  |IP1XER270BOLIQUEIME  |EN396 X ER270 LOULE 78] 11 6
, ER270 X EM270 S, BRAS
1011 Faro ER270 ER270  |EN125-4 X ER270 LOULE FLPORTEL (26.600) 19| 6
ER270 X EM270 S. BRAS
1012 Faro ER270 20 | CoTRTE s 00 IP1 X EN270 X ER270 TAVIRA 188 24 5
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1449 Faro ER39%6 ER396  |ER396 X EM396 ER125 X ER396 22 18 6
ER396 X EM396 QUARTEIRA
1450 Faro ER396 ER3%6  |ER125 X ER39%6 R 35 2 7
EN221 X EN332 X ER221
832 Guarda EN221 EN221  |FIGUEIRA DE CASTELO EN221 X EN332 X ER221 30 1 4
RODRIGO
834 Guarda EN221 EN221  |EN221 X ER324 EN221 X ER226 MALTA 48| 2 5
835 Guarda EN221 EN221  |EN221 X ER226 MALTA EN221 X EM16 21| 30 4
848 Guarda EN222 EN222  |EN222LD VISIGRD IP2(EN102) X EN222 214 12 3
IC26(EN226) X EN229 LD
877 Guarda EN229 Enozg  [GZOEN. EN229 X ER330 59| 2 5
878 Guarda EN229 EN229  |EN229 X ER330 EN229 LD GRDVIS 76| 5 5
149 | Guarda EN231 EN231  |EN231 XEM231 (KM47,050)  |EN231 X ER338 1200 12 4
IC6(EN230) X EN231 LD
74 Guarda EN231 EN231  |EN231 X ER338 o 27 5 4
894 Guarda EN232 EN232  |EN232LD VISIGRD IC7(EN17) X EN232 90| 10 4
897 Guarda EN232 EN232  |EN232XEM330 GOUVEIA  |EN232 X ER338 MANTEIGAS 82| 5 3
898 Guarda EN232 EN232  |EN232 X ER338 MANTEIGAS  |EN232 X ER18-1 167] 22 3
899 Guarda EN232 EN232  |EN232 X ER18-1 EN232 LD GRD/CTB 35| 0 3
901 Guarda EN233 EN233  |IP2 XEN233 EN233 X ER324 34| 28 4
902 Guarda EN233 EN233  |EN233 X ER324 EN233 X EN(EM)233 (KM26,200) 14] 9 5
EN233 X ER18-3 MOITA
903 Guarda EN233 EN233  [EN233 XEN(EM)233 (KM27,900) |Shato i ERTBBMOMA 121 7 4
EN233 X ER18-3 MOITA
1499 | Guarda EN233 EN233  [Chei LRGSO EN233 LD GRD/CTB 14 0 3
EN233-3 X EM233-3 SABUGAL _|EN332 X EN233-3 ALDEIA DA
905 Guarda EN233-3 EN2333 | Lo ENsd2. 25| 21 3
1054 | Guarda EN324 EN324  |EN324 X ER331 MEDA IP2(EN102) X EN324 76| 6 4
1503 | Guarda EN324 EN324 Eu%i‘é XENSAOXERS4 X105 ¥ EN324 X ER324 64 1 3
1079 | Guarda EN332 EN332  |EN221 X EN332 X ER221 EN332 X EN340 203 18 4
1080 | Guarda EN332 EN332  |EN332 X EN340 IP5 X EN332 130] 20 3
1081 | Guarda EN332 EN332  [EN332XEM332 (KMee200) | ENI0ZX ENZ33-3 ALDEIADA 235 5 3
1107 | Guarda EN340 EN340 Eu%i‘é XENSAOXERS4X | \a3) X EN340 97| 10 4
1519 | Guarda ER18-1 ER18-1  |ER18-1 X EM18 GUARDA EN232 X ER18-1 197] 10 3
EN233 X ER18-3 MOITA
1680 | Guarda ER183 ER183  |ER18-3LD CTB/GRD B s 103 4 4
EN221 X EN332 X ER221
831 Guarda ER221 ER221  |ER221 LD BGC/GRD FIGUEIRA DE CASTELO 208 14 3
RODRIGO
833 Guarda ER221 ER221  |EN221 X EN332 X ER221 EN221 X ER324 200 4 4
ER226 X EM226 X 2264
867 Guarda ER226 ER2S | oAOAO A LarAChO EN221 X ER226 MALTA 156 9 3
1085 | Guarda ER324 ER324  |EN221 X ER324 Eu%i‘é X EN340 XER324 X 58] 3 3
1056 | Guarda ER324 ER324  |IP5 X EN324 X ER324 EN233 X ER324 27| 7 4
1071 | Guarda ER330 ER330  |EN229 X ER330 ER330 X EM16 LIGAGAO AO IP5 209 18 4
1072 | Guarda ER330 ER330  |ER330 X EM16 LIGAGAO AO IP5 |IC7(EN17) X ER330 104 6 3
1075 | Guarda ER331 ER331  |ER331LD VISIGRD EN324 X ER331 MEDA 172 3 4
1505 | Guarda ER338 ER338  |IC6(EN230) X ER338 EN231 X ER338 114 3 3
1104 | Guarda ER338 ER338  |ER338 X ER339 NAVE EN232 X ER338 MANTEIGAS 152 5 3
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1105 | Guarda ER339 ER339  |EN231 X ER339 SEIA ngsﬁ X ER339 X > SAZES DA 198 10 4
256 Leiria EN113 EN113  |IC36 XENT13POUSOSSUL  |EN113 X ER357 76| 62 8
257 Leiria EN113 EN113  |EN113 X ER357 EN113 LD LRA/STM 72| 28 6
- ENB X ENT14(ENT14-T) CALDAS
1602 Leiria ENTH4 | ENTT4(ENTI4-1) [EN114 XENT14-1 MATUREIRA |ENS 2 ENYI 521 3 8
1601 Leiria EN114 EN114  |EN114 XEN114-1 MATUREIRA |EN114 X EN361 A LD LRAISTM 122 13 4
1735 Leiria EN115 EN115  |EN8 X EN115 EN115 X | IP6(A15) 21 13 5
641 Leiria EN115 EN115  |EN115X | IP6(A15) EN115 X EM361 * LD LRA/STM 87 13 6
- EN236-1 X EM236-1 (KM 2.800)
922 Leiria EN236-1 EN2B-1 [Cha 2 IC8 X EN236-1 69 4 4
- EN236-1 X EM236-1 (KM 14.650)
1603 Leiria EN236-1 EN236-1  |IC8 X EN236-1 B o 33| 5 4
1604 Leiria EN242 EN242  |IC36(A8) X EN242 EN242 X ER242-2 M.GRANDE 53] 9 7
932 Leiria EN242 EN242  |ICO(ENS-5) X EN242 NAZARE | EN8 X EN242 ALFEIZERAO 178] 28 6
934 Leiria EN243 EN243  |IC2(ENT) X EN243 EN243 LD LRA/STM 24| 59 5
- IC3(ENT10) X EN350
1136 Leiria EN350 ENJSO [EN35D XEM3S0 (KMGA00) |5 0 46| 1 4
1150 Leiria EN361 EN361  |EN361 LD LSBILRA IC1 X EN361 BOMBARRAL 34 7 5
EN361 X VARIANTE
1151 Leiria EN361 EN361  |CAMARARIA A SUL DO EN361 LD LRALSB 41 9 8
BOMBARRAL
39 Leiria EN8 EN8 EN8 LD LSBILRA ENB X EM8(KM70,480) 37 13 5
- ENG X LIGAGAO A
1605 Leiria ENS ENS ENB X EM8(KM70,480) R A 14 2 5
- ENB X LIGACAO A
1606 Leiria EN8 EN8 o o IC1 X EN8 DELGADA 32l 9 5
40 Leiria ENS ENS IC1 X EN8 DELGADA IP6(EN114) X EN8 71 12 6
- IC1 X ENG CALDAS DA RAINHA »
42 Leiria EN8 EN8 o SALDS EN8 X EN242 ALFEIZERAQ 78| 50 8
44 Leiria EN8 EN8 EN8 X ER8-6 ALCOBACA IC2(EN1) X EN8 144] 35 8
734 Leiria ER2 ER2 ER2 LD CBRILRA ER2 X ER236 52 1 4
735 Leiria ER2 ER2 ER2 X ER236 IC8 X ER2 PEDROGAO GRANDE 59| 9 4
- ER242-2 X EM242-2 (KM 400)
1610 Leiria ER242-2 ER222  [rana X ER242-2'S. PEDRO DE MUEL 79| 20 4
- EN236-1 X ER347
1129 Leiria ER347 ER347  |ER347 LD CBRILRA R o 144] 0 3
1636 Leiria ER349 ER349  |ER349 VIEIRA EE?\‘{S XVARIANTE MONTE 32| 5 4
1637 Leiria ER349 ER349 EEE’\‘F XVARIANTE MONTE 1,1 EN109) X ER349 VARZEAS 53 16 4
- ER350 X ER357
1133 Leiria ER350 ERISO  [oom R ER349 X EM350 * LD LRAISTM 90| 5 4
1635 Leiria ER350 ER350  |ER349 X EM350 A LD LRA/STM Eéﬁ?ﬂg ER(EM)350 (KM 25.000) 43| 2 4
1135 Leiria ER350 ER350  |ER350 ARNEIRO A LD STMILRA |ER348 X ER350 ALMOSTER 39) o 5
- ER356 ALDEIA DA SERRA A (D
1634 Leiria ER356 ERISE  |oroot ER348 X ER356 90| 6 5
- ER350 X ER357
1631 Leiria ER357 ERIST  [Cho eRoer EN113 X ER357 36 7 4
1197 Leiria ERS-6 ER8-6  |ENS X ERG-6 ALCOBACA IC2(EN1) X ER8-6 184 54 8
642 Lisboa EN115 EN115  |EN115X EM361 7LD LRA'STM |EN115 X EN366 16| 8 6
1739 Lisboa EN115 EN115  |ENT15 X EN361 EN115 X ER115-1 X > CERCAL a1 7 8
644 Lisboa EN115 EN115  |ENT15XER115-1 X > CERCAL |EN115 X EN361-1 VILAR 58| 13 8
645 Lisboa EN115 EN115  |EN115 X EN361-1 VILAR EN9 X EN115 MERCEANA 135] 21 4
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646 Lisboa EN115 EN115  |EN9 X ENT15 X >TOJAL IC11(EN248) X EN115 105 20 4
647 Lisboa EN115 EN115 | EN115 X EM248-1 Egy&x EN116 BUCELAS 170| 26 3
1256 Lisboa EN115 EN115 EEET*SEX ENMBBUCELAS |EN115 X EN116 BUCELAS SUL 04 0 8
648 Lisboa EN115 EN115  |EN115X EN116 BUCELAS SUL |EN115 X > IC18(A9) 47 20 8
1254 Lisboa EN115 EN115  |EN115 X ER374 LOURES EN8 X EN115 LOURES 06| o 6
654 Lisboa EN116 EN116  |EN116 X ER374 ﬁgg%x EN116 BUCELAS 81| 15 4
) EN361 X EM361(KM0.835) X CM
1279 Lisboa EN361 ENIGT [ a0 899) % M |eNae X ENas1-1 40| 13 6
1149 Lisboa EN361 EN361  |EN361 X EN361-1 EN361 LD LSBILRA 80| 4 5
1152 Lisboa EN361 EN361  |EN361 LD LRALSB EN115 X EN361 12l s 9
) EN366 X ER115-1 X EM1-15
1154 Lisboa EN366 EN366  |ENT15 X EN366 o) 86| 17 5
1155 Lisboa EN366 EN366 EE%%GA)E ERVS-TXEMIS | 1coENt) X EN366 21 11 8
ENBXMG28XNG-2 MUDANCA DE
1272 Lisboa ENS ENS EN8 X EN115 LOURES TIPO DE PAVIMENTO 24/ 10 6
(RIGIDOIFLEXIVEL)
) EN8 MUDANGA DE TIPO DE
1193 Lisboa EN8 EN8 EAVIVENTO [RIGDORLEXIVEL|EN6 X EN116 > BUCELAS 106 32 6
1194 Lisboa ENS ENS ENS X EN116 > BUCELAS ENS X EN116 MALVEIRA 12 2 8
) ENB X ENG > IC1(A8) NO DE
1260 Lisboa ENS ENS ENS X EN116 MALVEIRA e 13| s 8
1203 Lisboa EN9 EN9 EN9 X EN116 X > SOBRERO  |EN9 X ER247 186] 58 5
1262 Lisboa EN9 EN9 ENQ X ER247 EN9 X ER247 PONTE DE RO 35| 9 8
1204 Lisboa EN9 EN9 EN9 X ER247 PONTE DEROl  |EN9 X EN8 TORRES VEDRAS 84| 63 7
1276 Lisboa EN9 EN9 EN9 X EM9 X EM115-2 IC11(EN248) X EN9 45| 28 8
1275 Lisboa EN9 EN9 ENO X EN115 MERCEANA  |EN9 X EN115 X >TOJAL 14 2 5
649 Lisboa ER115-1 ER115-1  |EN115 X ER115-1 X > CERCAL EE%%GA)E ER115-1 X EM1-15 15 13 4
) ER247X EM247 KM13.850
1263 Lisboa ER247 ER27  |EACATREN ER247 RIBAVAR 53 12 5
) ER247 X EM247(KM37.700) LC
1264 Lisboa ER247 ER247  |EN9 X ER247 T 20| 12 6
1269 Lisboa ER374 ER374  |IC11(EN248) X ER374 EN116 X ER374 160] 14 5
1270 Lisboa ER374 ER374  |EN116 X ER374 EN115 X ER374 LOURES 102] 3 8
EN243 X ER367 FOROSDE _|EN243 X EM367 FOROS DE
1305 | Portalegre |  EN243 EN23 | TRal X EROCT et 14 0 5
EN244 X EN244(EM359) X
1403 | Portalegre |  EN244 ENaas  [ENEH NG EN244 RIO TEJO 25| 0 9
94 | Portalegre |  EN244 EN244  |EN244 RIO TEJO EN118 X EN244 GAVIAO 22 o 4
1404 | Poralegre | EN244 | EN244 ou EN370 |[EN244 X EN370 X ER244 AVIS  |EN244 X ER243 X ER370 AVIS 18] 3 4
1433 | Portdlegre |  EN245 EN245  |EN245XERIBALPALHRO |IP2 X EN245 05| o 5
ICT3(ENT19) X IC13(EN245) X
1402 | Portalegre |  EN245 EN245  |IP2 X EN245 CHREN 138] 4 3
EN245 X EM369 ALTER DO
047 | Portalegre |  EN245 ENS | RO (koo v EN245 X ER243 FRONTEIRA 73] 2 3
048 | Portalegre |  EN245 EN245  |EN245X ER243 FRONTEIRA  |EN245 X EM245 (KM54,885) 102 2 4
049 | Portalegre |  EN245 EN245  |EN245X EM245 (KM57,367)  |EN245 LD PTGEVR 200 0 4
p EN246 X EN246-1 X ER246
951 | Portalegre |  EN246 N6 |ENa6XERIBALPALHAO. | e bE Ve ST 131] 1 5
1308 | Portalegre | EN359-6 EN3so6 |0 X ENISSOMARVAO - enasg.6 EnTRADA MARVAD 200 o 4
726 | Portalegre ER18 ER18  |ER18LDCTBPTG EN364 X ER18 NISA 166] 7 6
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1734 | Portalegre ER18 ER18  |EN364 X ER18 NISA EN246 X ER18 ALPALHAO 12| 7 8
1406 | Portalegre ER18 ER18  |EN246XER18ALPALHAO  |EN245 X ER18 ALPALHAO 06| o 6
940 | Portalegre | ER243 ER243  |EN244 X ER243 X ER370AVIS |EN245 X ER243 FRONTEIRA 29 6 3
P2 X ER243 MONFORTE ER243 X ER243-1 SANTA
942 | Portalegre |  ER243 ERa  [V2XH ER2A X 7] 1 4
1411 | Poralegre |  ER244 Eroas  [CT3ENTIIXERZAPONTE \enpus x ENa7o X ER244 AVIS 259 13 4
EN246 X EN371 X ER246
954 | Portalegre |  ER246 ER26  [oha EENS ER246 X ER(EM)246(KM 59,958) 98| 7 4
EN243 X ER367 FOROS DE
1420 | Portalegre |  ER367 ERIGT  [ohart ERCT EN2 X ER367 A LD STM/PTG 146] 1 5
1167 | Portdlegre |  ER373 ERaT (oo XEMELVAS AVENDA \eazs 1 praievR 142 12 4
564 Porto EN101-3 EN101-3  |EN101 X EN101-3 EN101-3 (KM9.300) LD PRT/BRG 93 s 4
589 Porto EN104 EN104  |EN104 XEM13 EN14 X EN104 TROFA 163] 2 9
593 Porto EN105 EN105  |IC24(A41) X EN105 EN105 X ER207 59| 33 8
596 Porto EN105 EN105  |EN204(EN105) X EN105 EN105 LD PRT/BRG 76| 54 8
600 Porto EN106 EN106  |EN106 LD BRG/PRT EN106 X ER209 49| 20 6
601 Porto EN106 EN106  |EN106 X ER209 EN106 X ER207 S.JOAO COVAS 45 20 7
1629 Porto EN106 EN106  |EN106 X ER207 S.JOAO COVAS |IC25(A42) X EN106 08| 4 6
699 Porto EN14 EN14  |EN14X EN104 TROFA EN14 LD PRT/BRG 08| 6 7
704 Porto EN15 EN15  |EN15 X ER209 VALONGO EN15 X ER209 28] 14 7
EN15 X EM15 (KNI26.944) LC
1639 Porto EN15 ENts [N ED EN15 X > IP4(Ad) 06| 11 6
IC35(EN106) X IC35(EN15) X
706 Porto EN15 ENIS  |ENT5 X > IPA(Ad) T 19 25 6
IC35(EN106) X IC35(ENT5) X |IC35(EN106) X IC35(ENT5) X
1638 Porto EN15 EN1S - |EN15 POENTE EN15 NASCENTE 10 3 7
IC35(EN106) X IC35(ENT5) X |EN15 X EN211 RECEZINHOS S,
707 Porto EN15 ENt5 |G P E 93| 76 8
EN15 X EN211 RECEZINHOS S. |EN15 X EN210 X EM15
708 Porto EN15 EN1S |\iAMEDE (KM57.800) PONTE DO PEGO 181 158 9
774 Porto EN204 EN204  |EN204 LD BRGIPRT EF‘RZSOS(EMO‘S) XER319 8TO. a1 1 7
1644 Porto EN2D4 | EN204(EN105) | ot (E1109) XERBIISTO-  |enpny entos) x EN10S 01 0 6
1646 Porto EN209-1 EN209-1  |EN209-1X CM EN209-1 X EN319-2 171 0 4
EN211 XEM211 (KM13.800)  |EN108 X EN211 X ER108
811 Porto EN211 eN2tt (Gl ENToe X 128 13 6
1650 Porto EN211 EN211  |EN211 XERI08 NASCENTE  |EN211 LD PRTAVIS 28/ 0 4
EN319-2 X EM3192LC
1651 Porto EN319-2 EN3192  |EN209-1 X EN319-2 GONDOMAR/PAREDES 75| 0 4
(KM14.280)
1653 Porto EN321 EN321  |IC26(EN101) X EN321 EN321 X EM321 (KM9.500) 96| 7 4
1047 Porto EN321-1 EN321-1 Exﬁ\z&'1 XEM321-1 (KM2.000) | £noq1 x ENs21-2 88| 7 7
ER321-2 LD PRT/VIS MARGEM
1704 Porto EN321-2 EN3212  |ER108 X EN321-2 ERaz1 2D PR 25| 0 4
565 Porto ER101-4 ER101-4  |ER101-4 X EM101 ER101-4 X ER207-3 37 4 5
566 Porto ER101-4 ER101-4  |ER101-4 X ER207-3 ER101-4 LD PRT/BRG T 3
605 Porto ER108 ER108  |ER108 X ER209 X ED12 g’ééé‘TE)R 10 (sl bl 136 59 8
IC35(EN106) X IC35(EN108) X
608 Porto ER108 ERicg (o (EIO00) X C3OEN ER108 X ER210 65 1 4
609 Porto ER108 ER108  |ER108 X ER210 EN211 X ER108 NASCENTE 25 7 4
610 Porto ER108 ER108  |EN211 XERI08 NASCENTE  |EN108 XEN211 X ER108 47 1 4
POENTE
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EN108 X EN211 X ER108

611 Porto ER108 ERI08  [SNIo ER108 X EN321-2 173] 15 4

612 Porto ER108 ER108  |ER108 X EN321-2 ER108 LD PRTAVRL 68 2 3

1655 Porto ER205 ER205  |ER205XED13 IC1(A28) X ER205 19 o 7

775 Porto ER205 ER205  |IC1(A28) X ER205 ER205 LD PRT/BRG 70] 2 7

1656 Porto ER206 ER206  |ER206 X ED13 IC1(A41) X ER206 24 0 7

789 Porto ER206 ER206  |IC1(A41) X ER206 ER206 LD PRT/BRG 87| 2 8

792 Porto ER207 ER207  |EN105X ER207 ER207 X ER209 SOBRAO 102 2 7

ER207 X ER(M)207 (KN28.930)

794 Porto ER207 ER207  [EN106 XER207 S.JOAO COVAS [ a0 KKERIT7 (1289 94| 15 8

800 Porto ER207-3 ER207-3  |ER207 X ER207-3 ER101-4 X ER207-3 R 6

802 Porto ER209 ERo09  |ER209 XEM209-TLARGODA |p\45 % ERong VALONGO 97| 14 6

CAMARA

804 Porto ER209 ER209  |EN15X ER209 ER207 X ER209 SOBRAO 164] 122 7

807 Porto ER209 ER209  |ER209 X ER319 EN106 X ER209 72 1 8

836 Porto ER222 ER222  |IP1(A20) X ER222 :sz‘ﬁ (;;_EZF;ZZZ BN 84| 53 8

1661 Porto ER319 ER319 Ergsoé(w%) XER319STO. | ERong X ER319 137 15 5

1663 Porto ER319 ER319  |ER207 X ER319 IC25(A42) X ER319 23] o 8

1664 Porto ER319 ER319  |IC25(A42) X ER319 ER319 (INTERRUPGAO) NORTE ad 17 8

1666 Porto ER319 ER319  |EN15XER319 ER319 X > IP4(Ad) 25| 0 8

1667 Porto ER319 ER319  |ER319X > IP4(A4) IC35(EN106) X ER319 264 26 4
) ICT3(ENT19) XENTO X >

62 | Santarém EN10 EN10  |EN10LD STB/STM 1) NEANTADD 31 5 5
, ICT3(ENT19) XENTO X >

63 | Santarém EN10 ENO |11 ars) INPANTADD EN10 X EN118 PORTO ALTO 164 16 6

64 | Santarém EN10 EN10  |EN10XEN118 PORTOALTO  |EN10LD LSB/STM 08| 2 7

258 | Santaém | EN113 EN113  |EN113LD LRA/STM EN113XEN(EM)113(KM 23.180) 33 6 7

1297 | Santarem | EN113 EN113  |ENT13XEN(EM)113(KM 23.180) |ICO(EN356) X EN113 200 1 8

1298 | Santarem | EN113 EN113  |ICO(EN356) X EN113 EN113XENEM)113(KM 25.171) 14 10 6

491 | santarém | EN114 EN114  |EN114 XEN361 7LD LRASTM |EN114 X EM1 RIO MAIOR 24 8 6
) EN114 X >IP6(A15) NO RIO

1300 | Santarém |  EN114 ENT4  [ENTI4XER3GTROMAIOR  [cy1 14X IPE 35 14 6
, EN114 X 5IP6(A15) NO RIO

492 | santaém |  EN114 Entig |EN XSS EN114 X EN114-2 19| 41 4
) EN114 X > IP1(AT) NO

493 | santarém |  EN114 EN114  |EN114 XEN114-2 R ) MO 6 105 22 5

1303 | Santaém | EN114 EN114  |EN114 X EM365 SANTAREM  |EN114 X EN(EM)114 (KM 78.500) 15 11 7

1302 | Santarém | EN114-2 EN1142  |EN114 X EN114-2 EN114-2 X EM3 CARTAXO 132 9 4
) EN114-3 X EM114-3KM 0,980 |ENT18 X ENT14-3 X EM1162

640 | Santarém | EN114-3 ENTt43  |ENDOSR S 27| 29 5

183 | Sentarém |  EN118 EN118 gjﬁg” 18) XICI3(ENT9) X 1En10 X EN118 PORTO ALTO 153 32 8
, EN118 X EN114-3 X EM1182

184 | Sentarém |  EN118 ENT8  [EN1OXEN118PORTOALTO |18 XERIHES XA 158] 115 7
, EN118 X EN114-3 X EM118-2

186 | Sentarém |  EN118 ENtE (S XN IS KMIBZ  |iC10 X EN118 ALMEIRIM 242 74 9

1304 | Santarém EN118 EN118  |IC10 X EN118 ALMEIRIM IC3(EN118) X EN114 X EN118 25| 5 8

ALMEIRIM

, EN118 X EM118 X EN2

660 | Santaém | EN118 EN118  |IC3XEN118 R 324 58 4

661 | Santaém | EN118 EN118  |ENT18XEM118KM135520  |EN118 LD STMIPTG 192] 28 4
) EN236 X ER348 FERR. DO

923 | Santarém | EN238 EN238  |IC3 X EN238 EhasX 81 4 6
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93 | Santarém | EN243 EN243  |EN243 LD LRA/STM IP6(A23) X EN243 ZIBREIRA 110/ 15 4
) EN243 X ER367 FOROS DE

938 | Santarém |  EN243 EN243  |IC3(EN118) X EN243 s e 369 27 4
, EN3 X EM3 KM 23.200

1016 | Santarém EN3 EN3 EN3 LD LSB/STM AN 60| 52 8

1363 | Santarém EN3 EN3 EN3 X EM3 KM 27.200 EN3 NO COM A RUA O 84| 53 8
, EN3 X EM3 (KM 40.860)

1019 | Santarém EN3 EN3 ENaYEMS EN3 X ER361 2%69| 45 8

1020 | Santarém EN3 EN3 EN3 X ER361 EN3 X EN243 26 1 8
937 | Santarém | ER243 ER243  |ER243 X ER349 X EM3 ER243 X EM243 (KM42.850) 68| 14 5

GOLEGA
1130 | santaém | ER349 ER349  |ER349 X EM350 A LD LRA'STM |ER349 X ER356 158] 5 4
1131 | Santarém | ER349 ER349  |ER349 X ER356 ICO(EN113) X ER349 OUREM 21 4 8
, EN113 X ER349 OUREM >

1132 | Santaém | ER349 ER3g [t TR0t OUREL ER243 X ER349 X EM3 256| 44 6

1313 | Santarém | ERS351 ER351  |ER350 LD CTB/STM ER351 X ER359 ENVENDOS 67] 2 3

1737 | santarém |  ER356 ER356  |ER349 X ER356 ER356 ALDEIA DA SERRA " LD 185 27 5

STMILRA

1314 | santaém | ER359 ER350  |ER351 XER350 ENVENDOS  |IP6(A23) X ER359 32] o 3

1315 | Santarém |  ER361 ER361  |EN114 XER361 RIOMAIOR  |EN3 X ER361 a79| 59 4
545 Setibal EN10 EN10  |EN10XEN379V.N.AZEITRO |EN10 X EN379 V. F. AZEITAO 20| 24 7
548 Setibal EN10 EN10 ET'JLOR)F({ENW'S ALTO DA EN10 X ER5 AGUAS DE MOURA 150| 46 8

) , IC1(ENB)X ICTENT0)

1335 |  Setibal EN10 ENTO[ENS) ~ [EN10 X ER5 AGUAS DE MOURA | C1CNEX | 07 6 6
59 Setibal EN10 EN10  |EN10X>IP1(A2) MARATECA |EN4 X EN10 PEGOES 130 13 8
61 Setibal EN10 EN10 |EN4 X EN10 PEGOES EN10LD STB/STM 183] 32 5

, EN10 X EN10-8 ALTO DA EN10-8 PROXIMIDADES DE

1341 | Setibal EN10-8 ENI08  |oNIOxE TR 26| 8 6
667 Setibal EN121 EN121 E%@MX ED120 SANTIAGODO -1 x EN121 POENTE 20| 17 3
668 Setibal EN121 EN121  |IC1 X EN121 NASCENTE EN121 LD STB/BJA 29 0 4

1338 |  Setibal EN252 EN252  |EN252 X ERS EN252 X IP7(A2) NO PALMELA 126] 69 7

1340 |  Setibal EN252 EN252  |EN252 X IP7(A2) NO PALMELA |EN379 X EN252 X ED379 10 2 7
969 Setibal EN253 EN253  |EN5 X EN253 ALCACER DO SAL |[EN253 LD STB/EVR 04 7 3

) EN10 X EN378 X ER10
1342 | Setibal EN378 EN378  |EN378 SEIXAL Et0 X ENOTE 31| 21 7
) EN10 X EN378 X ER10

1170 | Setibal EN378 ENarg [EpT0 K ENOTS EN378 X EN379 SANTANA 174] 104 6

171 | Setibal EN378 EN378  |EN378XEN379 SANTANA  |EN378 SESIMBRA 23 12 8

172 | Setibal EN379 EN379  |EN378 X EN379 SANTANA :ERN,\%%Q( ER379-1ALDEIA 78| 35 8

1173 | Setibal EN379 EN379 FRNI\%?))S( ER379-1ALDEIA EN10 X EN379 V. N. AZEITAO 33| 12 8

1174 | Setibal EN379 EN379  |EN10XEN379V.F.AZEITAO  |EN379 X EN379-2 PALMELA 106 33 8

1176 |  Setibal EN379-2 EN379-2  |EN379XEN379-2 PALMELA  |IC32(A33) X EN379-2 106 40 8

1183 |  Setibal EN4 EN4 EN4 X ER5 X > IC32(A33) EN4 X > IC11(A13) 79| 56 8

1345 |  Setibal EN4 EN4 EN4 X > IC11(A13) EN4 X EN10 PEGOES 21 9 8

1184 | Setibal EN4 EN4 EN4 X EN10 PEGOES EN4 LD STB/EVR 52 15 8
591 Setibal ER104 ER104  |ER10-4 X ER379-1 ER10-4 SETUBAL 50 24 6
78 Setubal ER11-2 ERi12  [od PZXENITRZXEMIT ot a0) x ER11-2 48| 2 9

1347 | Setubal ER120 ER120  |ERIZ0XER261SANT.DO  Iepq50 x ERo61 13 1 4

CACEM
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, IC4(EN120-1) X ER120

666 Setibal ER120 ER120  |ER120 X ER261 TANGANHEIRA 203 4 4
754 Setibal ER2 ER2 ER 2 LD EVR/STB ER 2 LD STB/BJA 178 13 3
1348 Setibal ER253 ER253  |ER253 X ER261 X ER253-1 IC1 X ER253 24| 24 3
1349 Setibal ER253-1 ER253-1  |ER253 X ER261 X ER253-1 ER253-1 TROIA 173 3 3
1350 Setibal ER261 ER261 ER253 X ER261 X ER253-1 ER261 X ER261-2 MELIDES 273 20 3
1351 Setibal ER261 ER261 ER261 X ER261-2 MELIDES ~ |IC33 X ER261 137 15 4
996 Setibal ER261 ER261  |IC33 X ER261 EIRAD B e 20 54 2 3

CACEM

997 Setibal ER261 ER261 ER120 X ER261 IC1 X ER261 POENTE 331 32 3
999 Setibal ER261 ER261 IC1 X ER261 NASCENTE ER261 LD STB/BJA 55/ 5 3
1356 Setibal ER261-2 ER2612  |ER261 XER261-2MELIDES  |IC33 X ER261-2 85 13 4
1357 Setibal ER261-2 ER2612  |IC33 X ER261-2 IC1 X ER261-2 GRANDOLA 82| 11 4
175 Setibal ER379-1 ER379-1 FRN,\Z’;%é( ER379-1 ALDEIA ER104 X ER379-1 198 35 3
1359 |  Setabal ER3B | ER3BO(EN262) | oty 20) X EROZXERD epagg y ERrago(enze2) 18] o0 4
1741 Setibal ER389 ER389  |ER389 X ER389(EN262) ER389 LD STB/BJA 67 2 4
1178 | Setabal ER390 ERago  |CAEN120) XERZ62XER390 |ppqagy) b sTR/BIA 40| 2 4

CERCAL

1364 Setibal ER5 ER5 EN4 X ER5 X > IC32(A33) EN252 X ER5 13 1 7

1365 Setibal ER5 ER5 EN252 X ER5 EN10 X ER5 AGUAS DE MOURA 261 65 4
Viana do EN13 X EN101 X EN101(EM13-9) [EN10T X EN202 X ED101

549 oseels EN101 ENIOT |3 VALENGA MONGAO 160| 53 8
Viana do EN13 X EN101 X ENT01(EM13-9) [IP1 X EN101(EM13-9) CRISTELO

1434 i EN1O1 | ENTOT(EMA39) |\ Exey COV0 07] 0 7
Viana do EN101 X EN202 X ED101 EN101 X EM101 ARCOS DE

550 Castelo EN101 EN10T I jjoNGAo VALDEVEZ 333 59 4

1548 \gzgf‘e?; EN101 EN101 EN101 X EM101 IC28 X EN101 05 1 4
Viana do IC28(EN203) X EN10T X EN203 X

1547 i EN101 EN101 IC28 X EN101 ERo03 P. DA BARCA 18] 5 8
Viana do IC28(EN203) X EN10T X EN203 X

553 Al EN101 EN101 ER203 P DA BARCA EN101 LD VCT/BRG 55 18 5
1731 \gz':e‘l’: EN103 EN103  |EN103 X ED13X > IC1 EN103 LD VCT/BRG 23| 6 8

Viana do EN13 X EN101 X EN101(EM13-9)
36 osielo EN13 EN13 IP1 X IC1(EN13) X EN13 X VALENGA 48| 26 7
766 \gzgf‘e?; EN201 EN201 IC1(EN13) X EN201 EN201 X EN303 84| 26 5
1553 \’C'z';fef(f EN201 EN201 EN201 X EN303 EN201 X EN303 03 1 6
1440 \gzgf‘e?; EN201 EN201 EN201 X EN303 EN201 X ER301 S. ROQUE 58| 1 4
267 \gz':e‘l’: EN201 EN201 EN201 X ER301 S. ROQUE EN201 X EN202 PONTE DE LIMA 183 17 5
1552 \’C'ng‘ef; EN201 EN201 EN201 X EN202 PONTE DE LIMA|EN201 X ER203 21| 24 8
1551 Viana do EN201 EN201 EN201 X ER203 EN201 X ER203 X ED306 P. 09| 3 7
Castelo LIMA

1461 | Viamado EN201 EN2o1  |ENDTXER203XED30BP. Ipnogy x 5ipy(as) 04 45 8
Castelo LIMA

268 \gzgf‘e?; EN201 EN201 EN201 X >IP1(A3) EN201 X EN308 X ER308 15| 6 8
Viana do EN101 X EN202 X ED101 EN202 FRONTEIRA S.

767 Castelo EN202 EN202 \ioNcho GREGORIO 8201 1 5
280 Vclaag?e?f EN302 EN302  [IC1(EN13) X EN302 EN302 X EN303 62| 3 3
1023 \gz':e‘l’: EN303 EN303  |EN302 X EN303 IP1(A3) X EN303 41 2 4
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Viana do
1463 oseels EN303 EN303  |IP1(A3) X EN303 EN201 X EN303 38/ 3 4
Viana do EN303 X EM303 PAREDES DE
1024 Ao EN303 EN303  |EN201 X EN303 CoUmA 79| 21 4
Viana do EN306 X ER301 X EM301 EN303 X EN306 PAREDES
1464 | Castelo EN303 EN303 |5 AREDES DE COURA COURA 01 0 8
Viana do EN303 X EN306 PAREDES EN101 X EN303 ARCOS DE
1025 Ao EN303 EN3O3 | GoURA VALDEVEZ 254 7 3
1031 | Vianado EN306 EN30s  |ENOU3 XENSOB PAREDES |\o01 X EN202 PONTE DE LIMA 218 21 5
Castelo COURA
768 \’C'aagf‘efo" ER203 ER203  |ER203 X ED203 X >IC1 ER203 X ER204 SEARA 150| 73 8
769 Véi"s?ei? ER203 ER203  |ER203 X ER204 SEARA EN201 X ER203 40| 47 6
1465 | Viamado ER203 ERo03  |EN2OTXER203XED306P. oy a5y FRO03 30/ 18 7
Castelo LIMA
Viana do ER203 X EM101 PONTE DA
770 Ao ER203 ER203  |IP1(A3) X ER203 EARCA 143 27 5
1467 \’C'z';fef(f ER204 ER204 ER203 X ER204 SEARA ER204 X ER308 17| 25 5
Viana do EN303 X ER301 X EM301
1468 Al ER301 ER301 EN201 X ER301 S. ROQUE PAREDES DE COURA 87| 6 4
1469 \gz’;fe‘l’; ER305 ER305  |IC1(EN13)XER13XER305  |IP9(EN202) X ER305 207 17 3
537 \’C'aagf‘efo" ER308 ER308  |ER308 X ED13 ER305 X ER308 X ED305 43| 15 8
538 \gzgf‘e?; ER308 ER308 ER305 X ER308 X ED305 ER204 X ER308 67| 33 8
539 \’C'z';fef(f ER308 ER308 ER204 X ER308 EN201 X EN308 X ER308 171 31 5
1471 \gzgf‘ef; ER308 ER308(ER305) |ER305 X ER308 X ED305 ER305 X ER308 X ED305 25 0 8
1307 | VilaReal EN103 EN103  |EN103LD BRGIVRL EN103 X ER311-1 48 4 4
. EN103 X (EN103-0) EM509-1 S.
579 Vila Real EN103 EN103  |EN103 X ER311-1 GONCALO 279 34 4
. EN103 X (EN103-9) EM509-1 S. -
580 Vila Real EN103 ENIB3 | GONGALD EN103 X EN312 SAPIAOS 200 7 3
. EN103 X EM103 CHAVES
582 Vila Real EN103 EN13 | ar168 500 EN103 LD VLRL/BGC 339 28 4
1736 | Vil Real EN2 EN2 hEA“AZF{)T(/fMZ (KM83,400) STA. |\ ENy NO DA REGUA A24 44| 2 5
813 Vila Real EN212 EN212  |[EN212X1IC5 EN212 X ER322-3 ALIJO 155 10 4
814 Vila Real EN212 EN212  |EN212 X ER322-3 ALWJO L.D. BRAGANCA/VILA REAL 122 16 4
1389 | VilaReal EN212 EN212(EN15) |[EN212 X EN15 >IP4 EN212 X IC5 67 0 3
815 Vila Real EN213 EN213  |EN213 X ER314 CHAVES EN213 X EN206 265 47 6
816 Vila Real EN213 EN213  |EN213 X ER206 VALPACOS  |EN213 LD VLRL/BGC 152 12 4
) EN311 X EN312 X ER311
1038 | VilaReal EN311 EN311 BOTICAS EN2 X EN311 142 6 5
) - EN311 X EN312 X ER311
1039 | VilaReal EN312 EN312  |EN103 X EN312 SAPIAOS EOTICAS 33 0 4
1048 | VilaReal EN322 EN322  |EN322 X A24(IP3) EN322 X ER322 SABROSA 107 23 5
) ER15 X EM15 MURGA
440 Vila Real ER15 ER15 EN212 X EN2I2[EN1S) XER1S | i ey 81| 2 4
. IP3(EN2) X EN206 X ER206
791 Vila Real ER206 ER206 |\ b AGUMR ER206 X ER314 CARRAZEDO 279 9 3
1318 | VilaReal ER206 ER206  |ER206 X ER314 CARRAZEDO |ER206 X ER314 24/ 0 4
1319 | VilaReal ER206 ER206  |ER206 X ER314 EN213 X ER206 VALPAGOS 144 13 4
1320 | VilaReal ER206 ER206  |EN213 X ER206 VALPACOS ~ |ER206 X LD VLR/BGC 88 0 3
1030 | VilaReal ER304 ER304  |EN304 LD BRGIVRL IP4 X ER304 CAMPEA 367 16 4
1321 Vila Real ER311-1 ER311-1  |EN103 X ER311-1 ER311 X ER311-1 SALTO 47 1 3
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Designagao
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Sinistralidade

Numero Distrito AR e
Principal Alternativa Inicio Fim (km) E;I(:g L;R::r
1325 | ViaReal | ER322 ER322  |ER322XER322-3FAVAIOS  |EN212 X ER322 ALWO 32 4 4
1049 | ViaReal | ER322:3 ER322-3  |ER322XER322-3FAVAIOS  |ER323>LD VRLMVIS I 3
843 Viseu EN222 EN222  |EN222LD AVRPRT EN222 X ER321 CINFAES 200 56 5
1530 Viseu EN222 EN222  |EN222 X ER321 CINFAES EN211 X EN222 73] 8 4
1531 Viseu EN222 EN222  |EN211 XEN222 EN222 X EM222 (KM102,900) 152] 16 3
844 Viseu EN222 EN222  [EN222 XEM222 (KM104500)  [ENaceio LY ERTIEND) 63| 36 3
845 Viseu EN222 ENez  (ERSZENAXENSTIEND \enpoa X EN323 TABUAGO 182 24 4
846 Viseu EN222 EN222  |EN222 XEN323TABUACO  |EN222 X ER323 35 5 5
847 Viseu EN222 EN222  |EN222 XER323 (EKN,\ifﬁzgﬁ Eg/)lzzz SRR 167] 22 4
1532 Viseu EN222 EN222  |EN222 XEN229 VILAROUCO  |EN222 LD VIS/GRD 50 1 3
1543 Viseu EN234 EN234  |EN234 X EN334-1 EN234 X ER228 13] 1 5
1545 Viseu EN323 EN323  |EN222 XEN323TABUACO  |EN323 X ED226-2 TABUACO 00| 4 3
1051 Viseu EN323 EN323  |IC26 X EN323 (EKNM3§§ fsg;wszs VILAN.PAIVA 160 16 4
1069 Viseu EN329 EN32  [EN320XEM329 (KM39200) | Shooo X SN2 PENALVADO 103 7 5
1556 Viseu EN333 EN333  |IP5X EN333 VOUZELA EN16 X EN333 X ER16 60 4 6
1094 Viseu EN334-1 EN334-1  |EN334-1LD AVRMVIS EN234 X EN334-1 142] 9 4
1564 Viseu ER225 ER225  |ER235LD AVRNIS ER225 X EM225 CASTRO DAIRE 312 13 3
1565 Viseu ER225 ER225  |ER225 X ER228 CASTRO DAIRE |IP3 X ER225 08| o 4
1566 Viseu ER225 ER225  |IP3XER225 ER225 X ER(EM)325 (KM76,700) 195 16 4
871 Viseu ER227 ER227  |ER227 LD AVRNIS ER227 X ER333-3 84| o 5
1568 Viseu ER228 ER228  |ER225 X ER228 CASTRO DAIRE |EN16 X ER228 S.PEDRO SUL u7| 27 5
886 Viseu ER230 ER230  |ER230LD AVRNIS ER230 X ER333-2 128 6 3
887 Viseu ER230 ER230  |ER230 X ER333-2 ER230 X ER(EM)230 (KM57,600) 50| 2 3
1046 Viseu ER321 ER321  |EN222 X ER321 CINFAES ER321(EN2) X ER321 4| 28 4
1546 Viseu ER323 ER323  |ER323LD VRLMVIS EN222 X ER323 18] 3 3
1073 Viseu ER331 ER331  |ER331 XEM331 (KM24,250)  |ER331LD VISIGRD 16 0 4
1088 Viseu ER333-3 ER333-3 E';?g;fgég“(’:f@?s’:g%'VE'RA ER227 X ER333-3 90| 10 8
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘B’

Designagao

Limites

Sinistralidade

Numero | Distrito o . L . EX:;::,S)éO Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA

630 | Awio | EN1095 EN109-5  |EN109-5 X EM1095 EN327 X EN109-5 100 22 7

1698 | Aveiro EN222 EN222  |EN222 XEM222 (KM 26.000)  |IC35(EN224) X EN222 257 45 4
. 1C2 X IC2(ENT) X EN223 NO

851 Aveiro EN223 EN22s [ IP1(A1) X EN223 FEIRA 60| 55 5

861 Aveiro EN224 EN224  |EN224 X > IP1(A1) IC1(EN109) X EN224 15| o 6

908 | Aveiro EN234 EN234  |EN234 X > IP1(A1) IC2(EN1) X EN234 27 3 6

919 | Aveiro EN235 EN235  |IC1(EN109) X EN235 EN235 X > IP1(A1) 104 57 7

1620 | Aveiro EN235 EN235  |EN235X > IP1(A1) EN235 X EN333 X ER333 45 20 6

1621 | Aveiro EN235 EN235  |EN235 X EN333 X ER333 /E'gé?gxx) EM235 (KM18,500- 350 10 9
. ICT(EN109) X EN327 X

1063 | Aveiro EN327 ENSZT | o0 EN106) VAR EN327 X EN109-5 126 20 5
. ICT(EN109) X EN327 X

8 Aveiro EN327 | EN327(EN109) |EN327(EN109) X > IC1 ENAETENIO0) OVAR 34| 7 8

150 | Aveiro Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X EN234 IC2(EN1) X EN234 MEALHADA 16 11 7

157 | Aveiro Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X EN223 IC2(EN1) X IC24(Ad1) go| &7 7

158 | Aveiro Ic2 IC2EN1)  [IC2(EN1) X IC24(Ad1) IC2(EN1) X ER1-14 03] 1 8

854 Aveiro IC35 IC35(EN224)  |IC35(EN224) LD PRT/AVR [CO(EN224) X EN222 CASTELO 7] 12 5

855 | Aveiro Ic35 IC35(EN224) |IC35(EN224) X EN222 IC35(EN224) X EN326 ROSSAS 70| 27 6
. IC35(EN224) X IC35(EN328) X

857 | Aveiro Ic35 IC35(EN224) [IC35(EN224) XEN326 ROSSAS |0 (LNZ24) X 153 29 7

276 Beja Ic1 Ic1 IC1 X EN123 OURIQUE IC1 X ER123 OURIQUE 200 3 7

670 Beja ic27 IC27(EN122)  |IP2 X IC27(EN122) IC27(EN122) X ER123 281 24 4

671 Beja ic27 IC27(EN122)  |IC27(EN122) X ER123 1G22 (B S B 2 14| 25 4

MERTOLA

672 Beja ic27 IC27(EN122) '5(%2%'5)'“22) XEM122 (KM IC27(EN122) X ER267 16| 6 4

673 Beja ic27 IC27(EN122) |IC27(EN122) X ER267 IC27(EN122) LD BIAFAR 185 36 4

198 Beja ic4 ICAEN120)  |IC4(EN120) LD STB/BJA ICA(EN120) X ER393 ODEMIRA 259 25 4

1373 Beja ic4 ICAEN120) |IC4(EN120) X ER393 ODEMIRA |ICA(EN120) LD BJAFAR 217 35 5
. IP2 X IP2(EN18) X ER258

304 Beja P2 P2 P2 LD EVRIBJA 2 X Fae 571 6 6
. P2 X IP2(EN18) X ER258

39 Beja P2 paENt) |2 P2 IP2(EN18) X EN2568-1 109 4 6
. IP2(EN18) X IPB(EN121) X

39 Beja P2 IP2(EN18)  |IP2(EN18) X EN258-1 R 10| 17 7
. IP2(EN18) X IPB(EN121) X

397 Beja P2 P2ENTE)  [5(ENoeh IP2 X IP2(EN18) X EN18 BEJA 19 5 8

356 Beja P2 P2 P2 X IP2(EN18) X EN18BEJA | IP2 X IC27(EN122) 120] 10 7

400 Beja P2 P2 IP2 X IC27(EN122) IP2 X ER2 C. VERDE 02| 22 5

357 Beja P2 P2 P2X EN2 P2 X > IP1(A2) X EN123 571 5 5
. IP2(EN18) X IPB(EN121) X

525 Beja P8 PBEN6D) 2 (ENneh IP8(EN260) X EN255 SERPA 286 57 6

523 Beja P8 IPS(EN259) |IP8(EN259) LD STB/BJA IPS(EN121) X IP8(EN259) X ER2 21| 14 6

1744 Beja P8 IPS(EN260) |IPS(EN260) X EN255 SERPA | IPB(EN260) X ER265 22 2 5

526 Beja P8 IPS(EN260) |IP8(EN260) X ER265 I OUETI200) X ER385Y. VERDE 263 19 5

521 Beja I8 IPBEN121)  |IPB(EN121) X IPB(EN259) X ER2 :Egggmgé)x IP8(EN121) X N2 45 7
. IP8(EN260) X ER385 V. VERDE _|IP8(EN260) FRONTEIRA

1745 Beja = IP(EN260) [ OI-N20 e 47) 7 4

568 Braga EN103 EN103  |EN103LD VCTBRG EN103 X ER204 BARCELOS 163 88 9

576 Braga EN103 EN103  |EN103 X ER205 EN103 X EN304 CERDEIRINHAS 128] 105 8
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Designagao
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Numero | Distrito o . . . EX:;::,S)éO Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA
577 Braga EN103 EN103  |EN103 X EN304 EN103 LD BRGIVRL 259 38 5
598 Braga EN105 EN105  |EN105 X EN106 EN105 X ER206 GUIMARAES 5711 63| 6
821 | Braganca ic5 IC5(EN215)  |IP2(EN102) X IC5 JUNQUEIRA | ICS(EN215) X EM215 (KM29,500) 164 3| 4
IC5(EN315) X ER315
1472 | Braganca ic5 (C5(EN315) [ 3Te) X ERSY IC5(EN315) PARADA 125 3| 4
827 | Braganca I5 (CS(EN221)  [ICS(EN221) X EM221 Khag 700~ [Co(C11221) XICSENST) X 79 3 4
1044 | Braganca IC5 (C5(EN315) [P XICSENSTONX o enats) wERINHOS 750 1 3
FRONTEIRA DE MIRANDA DO |IC5(EN221) X EN218 MIRANDA
1473 | Braganca ic5 (C5(EN218)  [FRORT ezt 44| 5 5
587 | Braganca P2 IP2(EN103-7) |FRONTEIRA PORTELO P2X IP4 182 10 3
1474 | Braganca P2 IP2(EN102) |IP2(EN102) X IC5 Vila Florsul | IP2(EN102) X EN215 07l 1 4
350 | Braganca P2 IP2(EN102)  |IP2(EN102) X IC5 JUNQUEIRA  |IP2 X ED325 68| o 4
1476 | Braganca P4 IP4EN218-1) |IP4 X IP4EM218-1) FRONTEIRA (QUINTANILHA) 38| 0 5
o4 | Sested EN233 EN233  |EN233LD GRD/CTB EN233 X ER332 PENAMACOR 205 10 4
Castelo ER233 X VAR CTB NO DO
gy | e ER233 ER23 [ean IP2(A23) X ER233 55 2
Castelo IC31(EN239) TERMAS
o0 | Sesteo IC31 IC3(EN239) |1c31(EN236) X ERsaz MEDELI [ SHENER) TR o 208 15| 3
Castelo IC6(EN230) X EN231 LD IC6(EN230) X EM18-4
1506 | Branco IC6 ICB(EN230) | cri6RD TORTOSENDO 526 20 5
Castelo ICB(EN241) X > IP2(A23)
20 | Sastel ic8 ICB(EN241)  [ICB X ICB(EN241) XEN2at-1  [CEEN2LD 197 13 6
722 | Coimbra EN17 ENI7  |EN17XER? IC6 X EN17 210 13 5
. EN341 X EM341 INICIO
1108 | Coimbra | EN341 EN31  [ho EN341 X ER1-7 TAVEIRO 45| 18 7
724 | Coimbra | ER17- ERI74 [ENS42XERIT-AMIRANDA  lep47.4 X ER347 o8| 7| 4
CORVO
14 | Coimbra Ic1 IC1(EN109)  |IC1(EN109) LD AVRICBR IC1(EN109) X ER334 (ROTUNDA) 42 10 8
. P3XICT X ICT(EN109)
15 | Coimbra i1 IC1(EN109) ~ [IC1(EN109) X ER334 (ROTUNDA) [[F3XIC! X IST(EN 44| 111 9
. ICTFIM DO TROCO 2X2 VIAS
19 | Coimbra ic1 ic1 A AL IC1(EN109) LD CBRILRA 162| 40 8
1722 | Coimbra Ic2 IC2ENT)  |IC2(ENT) X EN342 CONDEIXA |IC2(EN1) X ER1-7 BARREIRA 16] 6 5
. IC3 X IC2(ENT) X EN342 X ER347
191 | Coimbra ic3 ic3 I3 X caE IC3 X IC3(EN347) X EN342 32| 12 9
1688 | Coimbra ic3 IC3(EN347)  |IC3 X IC3(EN347) X EN342 IC3(EN347) X ER347-1 33| 4 8
192 | Coimbra Ic3 IC3(EN347)  |IC3(EN347) X ER347-1 CA(ENTIO) X ICHEN3AT) X 95| 34 8
. IC3(ENT10) X IC3EN34T) X |IC3(ENT10) X IC3(EN34T) X
1687 | Coimbra ic3 icaEnt10) |l e 30 6 7
. IC3(ENT10) X ICBEN3AT) X |IC3 X ICB(ENT10) > AVELAR
174 | Coimbra ic3 ICAEN110) | oL RS 68| 18 8
232 | Coimbra EN17 ENI7  |EN175IC6 X EN3424 EN17>IC6 X EN234-6 Candoso 136] 10 6
. ] IC6(EN17) X IC6(EN230) X
220 | Coimbra EN17 ENIZ  [ENI7-106 XEN2346 Candoso | coie 1TV IERETELT 66| 34 6
2% | Coimbra IC6 IC6(EN230)  |IC6(EN230) X ER342 IC6(EN230) LD CBRIGRD 105 4 4
. IC6(EN17) X IC6(EN230) X
221 | Coimbra EN17 ENT  |iCoEN {7 VENDA Be eaLizEs |[C7(ENT?) LD CBRIGRD 106 4711 6
503 Evora EN114 ENttg | SO0 SENTI4MONTEMOR-O-es1q x5 pr(ag) 172] 35 8
504 Evora EN114 EN114  |EN114 X > IP7(A6) EN114 X CIRCULAR MUNICIPAL 08| 14 8
EVORA
384 Evora EN18 ENIB  |EN4XEN1S EN18 X > IP7(A6) 206| 56| 6
, EN18 X CIRCULAR DAS
385 Evora EN18 ENIB  |EN18X> IP7(A6) e R 90| 11 6
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970 | Evora EN253 EN253  |EN253LD STBEVR o ) X ER2 2100 6 4
973 Evora EN254 EN254  |EN254 X ER331 REDONDOSUL |=eot X ORELLERDAS 335 40 5
076 Erora DB erzss V255 XINICIO DE VARIANTE [ENZSS X ENGY3 X ERZSS o2 o 5
981 Evora EN256 EN256  |IP2 X IP2(EN18) X EN256 S R A 205 38 5
, EN256 X ER255 X ER361 EN256 X EN256-1 X ER385
982 Evora EN256 EN2gs  [oNao XERESOXERIET e 207 14 5
1169 | Evora EN373 ENaT3 [ X ST XER2S EN254 X EN373 16| 2 4
1185 | Evora ENd ENé  |EN4LDSTBEVR EN X > IP7(A6) 116] 21 8
187 | Evora ENd ENG  |EN4X>IP7(A6) EN4 X ER2 194 37 8
1188 | Evora ENd EN4 EN4 X ER2 MONTEMOR-0-NOVO [t X ENTH MONTEMOR-0- 120 4 10
1309 | Evora ENd ENg  |Soy S ENTIMONTENOR-O- e, x> 1p7(ag) 39| 4 6
57 Evora ENd ENé  |EN4 XER370 ARRAIOLOS EN4 X EN251 173 7 6
58 Evora ENd ENé  |EN4 XEN251 EN4 X EN18 182] 13 6
506 Evora ENd ENé  |EN4XENTS IP2 X EN4 X > IP7(A6) 34| 2 9
1401 | Evora ENd ENG  |IP2XEN& X > IP7(A6) EN4 X ER381 200 2 9
507 Evora ENd ENé  |EN4 X ER381 EN4 LD EVRIPTG 176 26 7
1432 | Evora ER114-4 ER144 | X ORC AR DAS ER114-4 X ER370 VALEIRA 108 8 6
750 | Evora ER2 ERy  |FR0sXERSENAXERZ  lENg xER2 1 o 5
751 | Evora ER2 ER2 | FESENAXERZ - leR 21D EVRIST %2 14 4
- ER254 X EM254 AGUIAR
971 Evora ER254 ER254  |IP2(EN18) X ER254 K4 125 NowO KUT2 657 198 18 6
: ER254 X EM254 AGUIAR EN257 X ER254 VIANA DO
1407 | Evora ER254 ER254 | (KM74.350 NOVOKM72741)  |ALENTEJO 68 5 6
1408 | Evora ER255 ER2SS | oo e ER255 X ER373 07| 2 6
162 | Evora ER370 ER370  |EN4 X ER370 ARRAIOLOS ER114-4 X ER370 VALEIRA 101 7 5
1418 | Evora ER384 ER38  |ER384 X ER(EM)384(KM 8,100) |IP2 X ER384 PORTEL 194 3 4
177 | Evora ER385 ER385 fﬂ'g)zjsgoEN256'1 X ER385 ER385 LD EVR/BJA 76| 1 3
380 Evora P2 IP2(EN18)  |IP2 X EM18 ESTREMOZ EN245 X EM18 ESTREMOZ 30 2 8
1439 Faro EN125 EN125  |IP1XER125 FERREIRAS EN395 X ER125 FERREIRAS 15 19 9
203 Faro ER125 ER125  |ER 125LAGOS EN124 X ER125 PORTIMAO 164] 112 6
674 Faro Ic27 IC27(EN122)  [IC27(EN122) LD BJAFFAR TNz XENT22- T XER124 58| 1 4
675 Faro ic27 iC27(EN122) |2 CN122) KENIZ-A XERIZ iy x ca7(ennz2) 184 0 4
199 Faro ic4 ICAEN120)  |IC4(EN120) LD BIAFFAR IC4(EN120) X ER267 155 23 5
200 Faro ic4 ICAEN120)  |IC4(EN120) X ER267 ISEN120) X ERze 76| 16 5
201 Faro ic4 ICA(EN120) | =120 XER268 IC4 X ICA(EN120) BENSAFRIM 146| 2 4
EN221 X EN332 X ER221
1078 | Guarda EN332 EN332  [IC34(EN222) X EN332 FIGUEIRA DE CASTELO 184 7 3
RODRIGO
1507 | Guarda ER338 ERI3  [cRooo XERIIX>SAZESDA  \easg x Razo NAVE 16| 7 4
866 | Guarda IC26 IC26(EN226) |\l 1220) XENZZ9 LD A &5';"32%30) 195 26 4
849 | Guarda IC34 iCauEn2z2) [ AARI02) XICBHENZZ2)VN. ooy enga) x ENaa2 175 14 4
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73 | Guarda Ic37 IC37(EN231) |IC37(EN231) LD VISIGRD IC7(EN17) X IC37(EN231) 140| 55 6
1513 | Guarda Ic6 IC6(EN230)  |IC6(EN230) LD CBRIGRD IC6(EN230) X ER338 32l o 4
IC6(EN230) X EN231 LD
235 | Guarda ics IC6(EN230)  |IC6(EN230) X ER338 o A 185 1 4
223 | Guarda ic7 IC7EN17)  |IC7(EN17) LD CBRIGRD IC7(EN17) X IC37(EN231) 118 26 6
24 | Guarda ic7 ICTEN17)  |ICT(EN17) X IC37(EN231) IC7(EN17) X EN232 122 38 5
225 | Guarda ic7 ICTEN17)  |ICT(EN17) X EN232 IC7(EN17) X ER330 68| 8 6
226 | Guarda ic7 ICTEN17)  |ICT(EN17) X ER330 IP5 X IC7(EN17) CELORICO 183 22 5
352 | Guarda P2 IP2EN102)  |IP2(EN102) LD BGC/GRD FAETAN X ICAENZZZ) VN 85 9 3
1511 | Guarda P2 PaENt0) |0 XICHENZZIVN. ipyien0g) X Enzz2 28 6 3
34 | Guarda P2 IP2EN102)  |IP2(EN102) X EN324 FALIN02) X IC26(ENZ26) X 208 12 4
P2(EN102) X IC26(EN226) X |IP2(ENT6) X EDT02 LC
35 | Guarda P2 pEN102) | P2 ToANGOSD (KM1a8.50) 134 11 3
261 Leiria EN242 EN242  |IC2(EN1) X EN242 IC36(A8) X EN242 54| 2 7
262 Leiria EN242 EN242  |EN242 X ER242-2M.GRANDE  |ICO(ENS-5) X EN242 NAZARE 214] 73 9
43 Leiria ENS ENS  |ENSXEN242ALFEIZERAO  |EN8 X ER8-6 ALCOBACA 149| 46 6
20 Leiria Ic1 IC1(EN109)  |IC1(EN109) LD CBRILRA IC1(EN109) X ER349 VARZEAS 214 o7 9
957 Leiria Ic11 IC11(EN247) | IPGEN114) X IC11(EN247) IC11(EN247) LD LRALLSB 65 18
1725 | Leira Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) LD STMILRA IC2(EN1) X ER8-6 14 10
1 Leiria Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X EN8 IC2(EN1) X EN243 0] 2 9
- IC3 X IC3ENT10) > AVELAR
175 Leiria ic3 ic3 EAer Sl i IC3 X IC8 AVELAR 36| 0 8
1641 Leiria ic3 ic3 IC3 X IC8 AVELAR IC3 X EN110 26| 1 8
- IC3(ENT10) X EN350
176 Leiria ic3 IC3EN110)  |IC3 X EN110 T 60| 15 8
- IC3(EN110) X EN350
177 Leiria ic3 ICAENTO)  |gonc ey IC3(EN110) LD LRAISTM 108 16 5
1691 Leiria ic8 ic8 IC2(EN1) X IC8 IC8 X IC8(EN237) 34| 5 7
243 Leiria ic8 IC8(EN237) |ICB(EN237) X ERMBANSIAO  |IC3 X IC8 AVELAR 73] 2 7
1658 | Leiria ic8 ic8 IC8 X ER2 PEDROGAO GRANDE |IC8 LD LRAICTB R 7
5 ENB-5 X EM8-5 (KN 200) '
264 Leiria Ic9 ICOENBS) | Copach IC(ENS-5) X EN242 NAZARE 104 25 5
144 | Leiria Ic9 ICO(EN356)  |IC2(EN1) X ICO(EN356) BATALHA |EN356 LD LRA/STM 147 34 6
486 Leiria IP6 Pe(EN114) | FOCNT A XEMTA (MSE00) ipgien114) x 1c11(EN47) 22 7 7
487 Leiria P6 IPE(EN114)  |IPS(EN114) X IC11(EN247) IP6(EN114) X EN8 145 27 8
: ICT1(ENT154) XENT X EN3
133 | Lisboa ENT ENT  |A1XEN10 (V. FRANCA) e 62| 64 8
: ICTI(ENT154) XENTXEN3 __|IC2 X ENT VARIANTE
134 Lisboa ENI ENT CARREGADO ALENQUER NO SUL 36 6
: IC2 X ENT VARIANTE
1250 | Lisboa ENT ENL [ e RS UL EN1 X EN9 ALENQUER 15 9
65 Lisboa EN10 ENIO  |EN10LDLSBISTM A1 XEN10 (V. FRANCA) 04| 69 7
161 Lisboa EN10 ENIO  |EN10X EM248 EN10 X EN116 ALVERCA 87| 120 6
1251 | Lisboa EN115 ENI15  |EN115X > IC18(A9) IC1(AB) X EN115 44 38 8
1255 | Lisboa EN115 EN115  |IC1(A8) XEN115 EN115 X ER374 LOURES 05| o0 6
653 | Lisboa EN116 EN116  |EN8XEN116 > BUCELAS EN116 X ER374 34| 12 7
655 | Lishoa EN116 EN116  |EN115XEN116 BUCELASSUL |EN10 X EN116 ALVERCA 83| 2 6

78

LNEC - Proc. 0703/112/19778




DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘B’

Designagao
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Principal Alternativa Inicio Fim (km) Obs' ZAA
963 | Lisboa | EN2493 EN249-3  [IC19 X EN249-3 CACEM Ez'éﬁ’s"jpiggﬂé[”* NORTE > 14 1 6
964 | Lisboa | EN249-4 EN249-4  |IC19 X EN249-4 IC15(A5) X EN6-7 X EN249-4 04| 115 6
1014 | Lisboa EN3 EN3 [N XENTXENS s x enage 145 % 8
1015 | Lisboa EN3 EN3  |EN3XEN366 EN3 LD LSB/STM 271 10
1738 | Lisboa | EN361-1 EN361-1  |EN361 X EN361-1 IC1(AB) X EN361-1 84| 20 4
1258 | Lisboa | EN361-1 EN361-1  |IC1(A8) X EN361-1 Eﬁgé&“361'1 OUTEIRO DA 16| 1 5
1257 | Lisboa | EN361-1 EN361-1 Eﬂgé&“361'1 OUTEIRODA 1EN115 X EN361-1 VILAR 61| 2 5
: IC2(ENT) X EN366 VARIANTE A _|EN366 X EN365-2 VARIANTE /|
1156 | Lisboa EN366 EN366 | \LCOENTRE NO NORTE IP1(A1) NO DE AVEIRAS 81 = 9
1157 | Lisboa EN366 EN366 Eﬂ?ﬁ%ﬁ%”ggi@gﬁé”m "' |EN3 X EN366 73] 21 5
1195 | Lisboa ENS ENg  |ShO s ICTABINODE g ToRRES VEDRAS 199 66 9
37 Lisboa EN8 EN8 EN9 X EN8 TORRES VEDRAS Emﬁ; /'\(E (A8) NO DE 55| 9
" Lo g e [EEX CTAGNODE ENe I)E(CliN361-1 OUTEIRO DA - ;
1200 | Lisboa ENO EN9  |IC16(A16) X EN9 LOUREL EN9 X EN117 PERO PINHEIRO 62| 50 8
1201 | Lisboa EN9 EN9 EN9 XENT17 PERO PINHERO [0 Kfﬁggm X>S. MIGUEL 11 44 8
1205 | Lisboa ENO ENO  |IC11(EN248) X ENO EN9 X EN115 MERCEANA 104 29 5
1206 | Lisboa ENO EN9  |EN9XEN115 X >TOJAL EN1 X EN9 ALENQUER 132 44 7
1277 | Lisboa ER19 ER19  |ER19X> CRELL ER19 MUDANGA DE PERFIL 2X 10 o 7
ENT16 X ER247 X EM24T
1266 | Lisboa ER247 ERa7  [orae X EMEATIEMSTTR0)LC |4B.900 ERICEIRA (X PARQUE 12| 38 6
CAMPISMO)
959 | Lisboa ER247 ER247  |EN116 X ER247 ERICEIRA ER9 X ER247 LOUREL 208 68 8
1267 | Lisboa ER247 ER247  |ER9 X ER247 SINTRA ER247 X ER247-6 AREIA 240 88 7
66 Lisboa Ic11 IC11(EN248) |IC11(EN248) X ENO IC11(EN248) X ER374 571 18 6
1196 | Lisboa Ic11 CHENSZ) oo Ne2I XICTASNO DO BET(ENE-2) LOURINHAMARCO 127 57 9
958 | Lisboa Ic11 IC11(EN247)  |IC11(EN247) LD LRAILSB R I247) X VARIANTE DA 65 23 8
1271 | Lisboa Ic11 IC11(EN248)  |IC11(EN248) X ER374 ey ﬁgﬂféi’é’gig%o 30, 6 4
1689 | Lisboa Ic11 ICH(ENTI54) [ R ) 1) X ENTXENS 16| 21 6
67 Lisboa Ic11 IC11(EN248)  |IC11(EN248) X EN115 fé&{f&fﬁ%sx'ﬁﬂ,ﬁ(gy 154) 81| 20 5
1274 | Lisboa | RAMAL(8-2) ENB2 | o COINODE e Z)X[C1{AB) NO DO 18] 5 5
662 | Portalegre | EN118 EN118  |EN118LD STMPTG EN118 X EN244 GAVIAO 54 3 3
663 | Portalegre |  EN118 EN118  |EN118 X EN244 GAVIAO EN118 X EN244 REIDAO 23] 1 4
664 | Portalegre | EN118 EN118  |EN118 X EN244 REIDAO 2 X ENTIB XEN3G4 NODE 159 14 4
939 | Portalegre |  EN243 EN43 | Snae X EMROTFOROSDE ict(eng) X EN243 MONTARGIL 174] 4 4
1405 | Porislegre |  EN264 | EN244(EM519) |ENAIHENS19) XA OIAZS) AL X ERGAA(ENSE9) X 33 1 4
953 | Portalegre |  EN246 EN246 fg;éﬁ#‘é‘ge PORTALEGRE igé“g&ﬁ’;gﬂ X ER246 210 13 6
956 | Portalegre | EN246-1 EN2G1  |Char * ENZICT XERAI0 e 2461 PORTAGEM 106 11 4
1395 | Portalegre | EN246-1 EN2dg-1  |ENoos XEN24G-TPORTAGEN (EF'%S';E?@&)EGOS 81 4
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Designagao
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1148 | Portalegre |  EN359 EN3SO  [EN359 X EN359-6 MARVAO PIPA [0 X ENV246-1 PORTAGEM 36| 0 4
EN359 X EN246-1 PORTAGEM _|EN246 X EN359 X ER246
1397 Portalegre EN359 EN359 FREIXOS PORTALEGRE AREEIRO 12.8] 24 3
1153 | Portalegre |  EN364 EN364  |EN364 X EM359 NISA 2 X ENTIB XEN3G4 NODE 104 6 3
1163 | Portalegre |  EN371 ENSTI | S| X ER240 EN371 X EN373 CAMPO MAIOR 238 14
1166 | Portalegre |  EN373 EN373  |EN373 X ER243 CAMPO MAIOR |IP7(A6) X EN373 42| 4] s
512 | Portalegre ENd ENé  |EN4 X ER243-1 TERRUGEM (EKNJ1)§0E%‘B)> IP7(A6) 08| 14 4
941 | Potalegre |  ER243 ER243  |EN245XER243FRONTERA  |IP2 X ER243 MONFORTE SUL 193] 6 3
1409 | Portalegre |  ER243 ER23  [Erqs ) ERG4STSANTA ER243 X ER246 SANTA EULALIA 08| 1 5
93 | Potalegre |  ER243 ER243  |ER243 X ER246 SANTA EULALIA |EN373 X ER243 CAMPO MAIOR 164 6 4
1410 | Portalegre | ER243-1 ERa31  |ERZAS A ERGATSANTA EN4 X ER243-1 TERRUGEM 191 10| 5
EN246 X EN246-1 X ER246 |EN246 X EN359 X ER246
92 | Portalegre | ER246 ER246 | CASTELO DE VIDE ESTE PORTALEGRE AREEIRO 1118 6
1412 | Portalegre |  ER246 ER246  |ER246 X ER(EM)246(KM 59,058) |ER243 X ER246 SANTA EULALIA 50| 4 5
955 | Portalegre |  ER246 ER246  [ER243 X ER246 SANTAEULALIA [0 > IPTIAOINO DA 142 18 3
1414 | Portalegre |  ER246 ERag |- IPTAOINODA Egﬁ‘&ﬁg"’ ELVAS 40| 5 5
1164 | Portalegre |  ER371 ERaT  [oio LENTRADAEMCANPO legaz ReTRO (FRONTEIRA) 04| 11
1425 | Portalegre Ic13 IC13(EN369) 'Ccljli(hfg; 19) XICT3(EN3B9) X> 1,13 EN3gg) X EN370 SEDA 53 3 5
1424 | Portalegre | 1C13 IC13(EN369) |IC13(EN369) X EN370 SEDA g;(%m%%%? ALTER 66| 3 7
ICT3(ENT19) X ICT3[EN245) X |IC13(EN245) X EM245 ALTER
1423 | Portalegre | 1C13 IC13(EN245) | ot O D0 o NORE (0i26.106) 17| 4 8
82 | Poralegre | IC13 IC13(EN119) :g?(;é‘m fgl)cggmz(g I CA3(EINT19) XEN244 PONTE 200 0 5
419 | Poroge | 1012 (aeNtrg) | CJ3ENTIS)XEN244 PONTE DE[[CTSENTTS) X ERG#4 PONTE el o 5
8 | Poroge | 1013 a(eNtrg) | CJ3ENTIS) X ER2H PONTE DE '(?,]XEEQNQ”) X IC13(EN369) X > o 5
8 | Poralegre |  IC13 IC13EN2)  |IC13(EN2) LD EVRIPTG IC13(EN2) X EN243 MONTARGIL n1l 7 4
1628 | Porto EN104 EN104  |EN105X > IP1(A3) EN104 X EN105 STO. TIRSO 34| 2 6
594 Porto EN105 EN105  |EN105 X ER207 EN104 X EN105 STO. TIRSO 84| 63 9
o6 -~ N8 g |[ENOCXENSIGZXERIOS [ICOSENT0S) X CIBENZZA]X o .
698 Porto EN14 ENt4  |IC24(A41) XEN14 EN14 X EN104 TROFA 123 152 6
703 Porto EN15 EN15(EN208) | SR o(C208) X>IP4(A) EN15 X EN208 34 0 6
1640 | Porto EN15 ENS  [EN15XER319 S o (KH21.800) 18 42| 8
w1 | porg ER108 R |2 SXTE)R 108 (BARRAGEN DE _[EN1O6 X ENG19.2 X ERT08 o 4 5
1660 Porto ER222 ER222 :thﬁ 3;5?222 XEM222 (VAR-A 1ER299 LD PRT/AVR 62| 11 7
562 Porto Ic26 (C26(EN101) | 20(ERIOT) X IC26(ENTS) IC26(EN101) X EN321 126 22 6
563 Porto Ic26 IC26(EN101) |IC26(EN101) X EN321 IC26(EN101) X LD PRTAVRL 83| 17| 6
1713 Porto Ic27 IC2B(ENT5) [ ool TO1) X IC2B(ENTS) FEaCi oIS LIGAGRO A 13 3
1672 | Porto IC35 IC35(EN224) | oo (108 XICSSENZ2I X i35 Enzag) LD PRTIAVR 04| 0 7
1671 Porto IC35 IC35(EN106)  |IP4(Ad) X IC35(EN106) PENAFIEL 'thfféENN/:gg)Em%%(ENw) X 20 2 9
603 Porto IC35 icas(EN106) [ TSKICBENTIX g entos) x ERat 907 122 8
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Designagao
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Numero Distrito Skl e
Principal Alternativa Inicio Fim (km) E;Igg L;R::r
607 Porto IC35 ICIB(EN108) | onich108) X ICOB(ENZ24) X CaBIEEOn) X ICSo(Enon) X 14l 2 5
1670 Porto IC35 IC35(EN106)  |IC35(EN106) X ER319 e X a0 X 31] 19 8
50 | Santarém | EN114 ENT4 [ENT14 X EN(EM)114 (KM 78.500) [, i1 18) XENTT4XENTS 370 15
51 | Santarém IC10 IC10(EN114)  [IC10 X EN114 ALMEIRIM CINET14) XENTT4 KM 263 30 6
52 | Santarém Ic10 (C10(EN114) | SENITH XENTTA-S IC10 X IC13 X EN251 26| 12 8
53 | Santarém Ic10 IC10EN114) |IC10 X IC13 X EN251 IC10(EN114) LD STMEEVR 159 14 6
79 | Santarém Ic13 (C13(ENT1g) [ oENTIEI XICTIENTI9NX :gﬁgi'ﬂ;méﬂgé > 142 38 6
80 | Santarém Ic13 IC13(EN119) :gﬁgi'fg;&éﬁﬁ%é > IC10 X IC13 X EN251 249 54 7
90 | Santarém Ic13 IC13EN251) |IC10 X IC13 X EN251 IC13(EN251) LD STMIEVR 50 3| 6
138 | Santarém Ic2 Ic2 2 PORISINORIOMAIOR —ico(ent) Lp sTMLRA 15 16| 10
1331 | Santarém Ic3 IC3(EN118)  |IC3(EN118) X EN243 'CCS/(\EMNJ;?AX EN118 70| 28 6
182 | Santarém ic3 IC3(EN118)  [IC3(EN118) LD STBISTM CHENITE) XICTIENTIZ) X 54| 26 7
190 | Santarém ic3 ICIEN2A3) [y ) ERGAIXEMIE o3 x et 18 46| 1 8
193 | Santarém Ic3 ICI(EN3ES)  |Sor i) EReABXEMIES 3 x Emzes 56| 25 7
188 | Santarém ic3 ca(ENt18) [,SO(NHE XENTIAXENYTE  lioyent1g) x ENas 206 29 7
178 | Santarém ic3 IC3(EN110) |IC3(EN110) LD LRAISTM IC3 X EN238 08| 20 5
1329 | Santarém ic3 ca(Ent14)  [[SOERTIE XENTIAXENTTE N0 x Ent1g ALMERIM 39 2 4
1328 | Santarém ic3 ic3 B A o IC3 X EM365 X EN3 42 0 6
260 | Santarém Ic9 ICOEN113) |ICOEN113) X ER349 OUREM  |ICO(EN113) X EM110 TOMAR 199) 31 5
1145 | Santarém Ic9 ICO(EN356) |EN356 LD LRAISTM CXER56) X > IP1(A) NO DE 171 3
1146 | Santarém Ic9 ICOEN3TE) |y n o0 X > IPTIAT NODE  |\coENas6) X EN113 12| 14 7
745 | Santarém Ic9 ICIEN2)  |ICOEN2) X EM2KM4O.500  |EN2 X ER367 A LD STMIPTG 175 36 5
544 | Setubal EN10 EN10 Egéou)é%% XERT0 EN10 X EN379 V. N. AZEITAO 139 124 6
546 | Settbal |  EN10 ENIO  [EN1OXENSTOV.F. AZEITRO  |FNTO ENTO (€1136.505) X EM 15 88 8
1339 | Setibal EN252 EN252  |EN379 X EN252 X ED379 EN252 X > IC3(A12) SETUBAL 43 28] 6
1243 | Setibal EN379 EN379  |EN379 XEN379-2PALMELA  |EN379 X EN252 X ED379 200 14 5
998 | Setibal Ic1 i1 IC1 X ER261 POENTE IC1 X ER261 NASCENTE 25| 2 6
202 | Setibal ic4 ICAEN120-1) |l Pa0) X ERT20 ICAEN120-1) X ER261-5 157] 2 5
196 | Setibal ic4 ICaEN120) [0 X ERT20 N 20) X ER262 X ER390 73 6 5
197 | Setibal ic4 ICA(EN120) 'CCE“F({ECTLZO) XER262XER30 1,04 EN120) LD STBIBJA 39| 4 4
522 | Setibal P8 PB(EN259) [ o DIICT > PTA2) NO - ipgenoso) LD sTRIBIA 58| 12 7
3 | ‘pnado ER13 ER13 (EnggYJ’;gA DO CASTELO IC1(EN13) X ER13 X ER305 125 17 7
a4 | ‘anado i1 ICIEN13)  |IC1(EN13) X EN302 IC1(EN13) X EN201 85| 44 8
1485 \’C'z’;?ef(f Ic1 IC1(EN13)  |IC1(EN13) X EN201 IP1 X IC1(EN13) X EN13 1l 7 7
1486 \’C'Zr;?ef; IC28 IC28 IP1 X IC28 PONTE DE LIMA IC28 X EN101 109 7 7
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(KM22,700)

Numero Distrito Skl e
Principal Alternativa Inicio Fim (km) E;Igg L;R::r
gy | Ve o2 (can(ENsos- |[CZBENZED) X CZBENGOA-1 X ICZ8ENGO4-1 FRONTERA DO ol o
PR T I
214 | ViaReal | EN206 EN206  |EN206 LD BRGIVRL (EKN,\Asz{(gg(';’)'z% V-PAGUIAR 255 26 5
1037 | VilaReal | ER311 ER311  |ER311 XER311-1 SALTO EN311 X EN312 Boticas 36| 11 4
614 | ViaReal IC26 (C26(EN108) | S20(ENTO XIC2O(ENTOBI X g enito) 16| 18 7
1330 | ViaReal IC26 IC26(EN101) [IC26(EN101) XLDPRTAVRL | C2OIENTOT) XIC26(ENTO8) X 33 4 6
215 | VilaReal ic5 IC5(EN212) '(ﬁ,f/ffﬁgg)z) XEM212V.PAGUIAR| o5 ENo19) X ER15 %8| 17| 4
#4 | VilaReal EN2 EN2  |EN2XEM2 (KM2,250) EN2 X EN311 143 12 5
409 | ViaReal P3 IPI(EN1035) |\ oo 0o ) FRONTEIRA IP3(EN103-5) X EN103 84 0 3
#5 | VilaReal EN2 EN2  [EN2XEN311 IPO{E2) X EN206 X ER206 195 31 5
#6 | ViaReal EN2 EN2  |IP3(EN2)XEM2 (KM38,000)  |IP4 X EN2(IP3) VILA REAL %1 62 8
715 Viseu EN16 ENI6  |EN16X EN333 X ER16 EN16 X ER228 VOUZELA 211 o 7
716 Viseu EN16 ENI6  |EN16X ER228 VOUZELA (EKN,\J%)Y(;Q";G S.PEDROSUL 47) 12 7
153 | Viseu EN222 EN222 !EKNM212$2)!(2I§EI;/)IZZZ SJPESQUEIRA 109 X EN229 VILAROUCO 69 8 4
1539 | Viseu EN228 EN228  |EN228 X EN234 IP3 X EN228 60| 4 5
875 Viseu EN229 EN229  |EN222 XEN229VILAROUCO  |EN229 X ER331 PENEDONO 155 5 3
876 Viseu EN229 EN229  |EN229 XER331 PENEDONO  |IC26(EN226) X EN229 68 7| 4
880 Viseu EN229 EN229  |EN229LD GRDVIS EN229 X EN329 122] 15 5
881 Viseu EN229 EN229  |EN229 X EN329 IP5 X EN229 164] 24 8
893 Viseu EN232 ENggz  [oa [NIOTD VARIANTE EN232 LD VIS/GRD 03| 11 5
912 Viseu EN234 EN234  |EN234 LD AVRVIS EN234 X EN334-1 120 22 5
13 Viseu EN234 EN234  |EN228 X EN234 E§é3?Kﬁgy§53§)3TA'COMBA 85| 10 6
1544 | Viseu EN313 EN313 Exzééggf) XEN313(EN2) PESO (EKN,\A3;73§8'S)M313 ALDEIAS 108 20 4
1070 | Viseu EN329-1 EN32o-1  |Choad #ENSZSTPENALVADO 647 Enpae) x ENa29-1 00| 29 6
1563 | Viseu EN333-3 EN3333 | o XER 3332 NODE |ens333 x EM3333 53 8 4
1681 Viseu ER16 ER16  |ENoro XERIOSERIISSX  |EN16 X EN333 X ER16 55 4 9
1574 | Viseu ER228 ER2Z8 [ EMZ2B (KMATO0) - \eragg X ER(EM)228 (KM36,200) 15 14 6
888 Viseu ER230 ER230  |ER228 XER230 IP3 X ER230 TONDELA 56| 5
889 Viseu ER230 ER230 |12 X ER230 X ER337 EN230 LD VIS/CBR 65 1
1582 | Viseu ER333-2 ER333-2 gmaiﬁmé ER333-2NODE |epss) x ER333-2 152] 9
1583 | Viseu ER337 ER337  |ER231-1 XER337 IC12 X ER230 X ER337 141l 9
864 Viseu Ic26 IC26(EN226) |IC26 X EN323 IC26(EN226) X EN229 121] 20 4
72 Viseu Ic37 Ic37(EN231) |IC37(EN231) XEMZ3INELAS 1,057 N34y LD ViISIGRD 33| 2 5
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Lancos de estrada do tipo ‘C’

Designagao Limites Sinistralidade
Numero Distrito Extenséo [ Fro e
. . . . . | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | de ZAA
860 Aveiro EN224 EN224  [IC2 X IC2(EN1) X EN224 EN224 X > IP1(A1) 79] 13 9
. ICT(EN109) X EN327 X
9 Aveiro IC1 ICIEN109) | ENa7(EN109) OVAR IC1(EN109) X EN224 123 27 9
10 Aveiro IC1 IC1(EN109)  |IC1(EN109) X EM109 (KM48,600)  |IP5 X IC1(EN109) 73] 53| 10
12 Aveiro IC1 IC1(EN109)  |IC1(EN109) X EN235 IC1(EN109) X ER333 VAGOS 94| 15 9
13 Aveiro IC1 IC1(EN109)  |IC1(EN109) X ER333 VAGOS IC1(EN109) LD AVR/CBR 109 31 9
152 Aveiro Ic2 IC2(EN1)  |IC2(EN1) X EN234 MEALHADA  [IC2 X IC2(EN1) AGUEDA SUL 164 90 9
154 Aveiro IC2 IC2(EN1)  |IP5 X IC2(EN1) IC2 X IC2(EN1) X EN224 160 99 7
. IC2 X IC2(EN1) X EN223 NO
1625 Aveiro Ic2 IC2ENT) | yeoieans IC2(EN1) X EN223 36| 20 7
. IC35(EN224) X IC35(EN328) X
1065 Aveiro IC35 IC35(ENS28) | cryoog X D97 IP5 X IC35(EN328) TALHADAS 206 60 9
407 Beja P2 IP2 IP2 X ER2 C. VERDE IP2 X EN2 22 0 10
700 Braga EN14 EN14 EN14 LD PRT/BRG EN14 X > IC5(AT) 49| 40 8
701 Braga EN14 EN14 EN14 X >IP1(A3) EN14 X ANTIGA > IP1(A3) 65 42 9
1581 Braga EN210 EN210  |EN210 X EN304 EN210 LD BRG/PRT 165 21 10
1517 | Braganca IC5 Cs(EN221) | o he2) XENZTBMIRANDADO | o5 Enapi) x Enz21 ka3 300 30| 17 5
1470 | Braganca P2 IP2 IP2 X 1P4 IP2 X ER216 16| 0 9
349 | Braganca IP2 IP2(EN102)  |IP2(EN102) X ER315 IP2(EN102) X IC5 Vila Flor sul 253 13 6
351 | Braganca P2 IP2(EN102)  |IP2 X ED325 IP2(EN102) LD BGC/GRD 152 6 9
741 CB‘;‘:;?(‘)’ EN2 EN2 EN2 X ER348 VILA DE RE EN2 LD CTB/STM 96| 3 7
1479 | Castelo EN241 EN241 EN241 X >IP2(A23) ALVAIADE  |EN241 XERT8 VILAVELHA 72| 2 7
Branco RODAO
. IC6(EN17) X IC6(EN230) X
1690 | Coimbra IC6 ICB(ENZ30) | 7{EN17) VENDADE GALIZES  |/COIEN230) X ER342 69 5 5
56 Evora EN4 EN4 EN4 X > IP7(A6) EN4 X ER370 ARRAIOLOS 179 23 9
54 Evora IC10 IC10(EN114) ~ [IC10(EN114) LD STM/EVR IC10(EN114) X > IP7(AB) 263 18] 10
, IC10(EN114) X > IP7(A6) NO
1429 Evora IC10 IC10(EN114) ~ [IC10(EN114) X > IP7(A6) MONTEMOR-O-NOVO 18| 9 6
NASCENTE
. IC13(EN2) X IC13(EN251) X
91 Evora IC13 IC13(EN251) [IC13(EN251) LD STM/EVR ERS MORA 86| 5| 1
87 Evora IC13 IC13(EN2)  IC13(EN2) X EN251 IC13(EN2) LD EVRIPTG 70 4 9
. IC33(EN380) X CIRCULAR DAS
1422 Evora IC33 IC33(EN380) [IC33(EN380) X EN257 VURALLAS EVORA 250| 16 12
379 Evora IP2 IP2 IP2 LD PTG/EVR EN245 X EM18 ESTREMOZ 162 10 11
381 Evora P2 IP2(EN18)  |EN245 X EM18 ESTREMOZ IP2 X EN4 X > IP7(A6) 04 0 9
390 Evora IP2 IP2(EN18)  |IP2(EN18) X ER254 IP2 X IP2(EN18) X EN256 140 14 9
391 Evora P2 IP2 IP2 X IP2(EN18) X EN256 IP2 X ER384 PORTEL 238| 24 13
393 Evora IP2 IP2 IP2 X ER384 PORTEL IP2 LD EVR/BJA 89| 9| 10
ER125 X ER125-11(ER269-1)
206 Faro ER125 ER125  |x CANTARILIA IP1 X ER125 FERREIRAS 73] T4 8
688 Faro ER125 ER12S  [EN395XER125 FERREIRAS |02 X ERATOXED2T0X 04 64 9
ICT X ER124 S. BARTOLOMEU
278 Faro IC1 IC1 IC1 LD BJAFAR DF MESSINES 250| 38 11
ICT X ER124 S. BARTOLOMEU DE .
279 Faro IC1 IC1 MESSINES IC1 X EN395 NO DA GUIA 140 19 9
353 Guarda IP2 IP2(EN102)  |IP2(EN102) X EN222 IP2(EN102) X EN324 171 5 5
21 Leiria IC1 IC1(EN109)  |IC1(EN109) X ER349 VARZEAS  [IC1(EN109) X IC2(EN1) LEIRIA 18] 92 8
139 Leiria Ic2 IC2(EN1T)  |IC2(EN1) X ER8-6 IC2(EN1) X EN8 260| 94 10
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘C’

Designagao Limites Sinistralidade
Numero Distrito Extensao e
Principal Alternativa Inicio Fim E;Igg é‘:;f;
2 Leiria Ic2 IC2ENT)  [IC2(EN1) X EN243 RN X ICO(ENSS0) 40| 24 9
2%2 Leiria ic8 IC8(EN237)  |IC8 X ICB(EN237) IC8(EN237) X ER348 ANSIAO 171 40 9
657 | Lisboa EN117 eNtt7 SN S ENZSOPALACIODE g x ent17 PERO PINHEIRO 150 64 13
1261 | Lisboa EN8 EN8 Eﬂgé&“361'1 OUTEIRODA  |ENg LD LSBILRA 34 71 10
) IC2 X ENT VARIANTE ALENQUER |IC2 X EN1 VARIANTE
1282 Lisboa Ic2 Ic2 NO SUL ALENQUER NO NORTE 200 1 9
21 | Looom - caeny | C2XENTVARIANTE ALENGUER_ [ICZENT) X EVF (K420 sol 2 .
135 | Lisboa Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X EM1 KM43.670 OTA  |IC2(EN1) X EN366 135 63 9
1740 | Lisboa Ic2 IC2ENT)  |IC2(EN1) X EN366 IAENT) X ENGRC JIANIANTE A 23| 4 9
136 Lisboa IC2 (C2EN1) [ A X ENG0 VERIANTE A lic2 X EMt ~ LD LsBISTM 22| 5| 13
95 | Portalegre |  EN244 EN244  |EN118 X EN244 REIDAO e 19) X EN244 PONTE 261 17 3
500 | Portalegre ENd ENé  |EN4LDEVRPTG EN4 X ER243-1 TERRUGEM 75| 21 5
84 | Portalegre Ic13 (CI3(ENTG) [ ot 119X ICT(EN249) X ESEETTL%R'E%E%LQ) 191 12 7
ICO(EN2) X IC13(EN2) X IC13(EN2) X EN243
85 | Portalegre Ic13 ICI3EN)  |iC5tiiro) DOWINGAD e 216| 33 6
746 | Portalegre Ic9 ICIEN2)  |EN2 X ER367 ALD STMIPTG :g?ggﬁﬁg’)oggﬁm%;o 06| 5 7
375 | Portalegre P2 paENtg) [y 2% PAEN18) FIMVARIANTE fgéﬁﬂ?é&gﬁ(g%ﬁ 177] 35 7
374 | Portalegre P2 P2 IP2 X EN118 X EN364 NO DE AREZ |P2 X EN245 08| 0 5
IP2(EN18) X IC13ENT19) P2 X IPEN18) X EN246
1431 | Portalegre P2 IP2(EN18) | pORTALEGRE ALCADA PORTALEGRE PENHA 16 5 9
IP2 X IP(EN18) X EN246 P2 X EN246 PORTALEGRE
376 | Portalegre P2 P2 PORTALEGRE PENHA ASSENTOS 23 4 5
377 | Portalegre P2 P2 A o0 PORTALEGRE 2 ER43 MONFORTE 68| 13| 12
1426 | Portalegre P2 P2 IP2 X ER243 MONFORTE NORTE |IP2 X ER243 MONFORTE SUL 09| 1 9
378 | Portalegre P2 P2 P2 X ER243 MONFORTE SUL  |IP2LD PTG/EVR 74 3 2
1642 | Porto EN15 ENI5  |EN15X ER209 EN15 X > IP4(Ad) 17] 19 8
705 Porto EN15 ENI5  |EN15X > IP4(A4) EN15 X ER319 77| 87 7
w8 | oo END1O enzro  [EN1SXENZIOXENS (ST 00) (ENZIOX: P4(h4) NCIOFH 20l 15 5
743 | Santarém EN2 EN2  |EN2LDCTBISTM IP6(A23) X EN2 X EM244-3 7] 15 10
137 | Santarém Ic2 Ic2 IC2 X EM1 A LD LSB/STM 2 POATO NORIO MAIOR 71 13 9
265 | Setibal i1 C1(ENt20) [ LEEM (XI%R'SAUNLT)E DE IC1 X 1C33 164| 46 9
324 | Setibal Ic1 i1 IC1X IC33 IC1 X ER261-2 GRANDOLA 37 o 9
342 | Setubal i1 IC1(ENS) |IC1(ENS)X ICH(EN10) MARATECA |1 X EM® (\ﬁg{,'fggTEE[)’E 258 75 9
) ICT X EM5 VARIANTE DE
1743 | Setibal i1 ic1 AL CAGER (NG NORTE) IC1 X ER253 48] 1 9
1380 | Setibal i1 ICIEN1D)  [EN10X > IP1(A2) MARATECA  [C1EROIX CTENTO) 18 0 9
a7 | Setibal ic1 ic1 IC1 X ER261-2 GRANDOLA oI CT > PIANOL 4gal 29| 14
274 | Setubal ic1 ic1 oo o1 > PR NO ey x Entat POENTE m1l 17 1
1378 | Setibal ic1 Ic1 IC1 X EN121 POENTE IC1 X EN121 NASCENTE 13 1] 13
275 | Setibal i1 i1 IC1 X EN121 NASCENTE IC1 X ER261 POENTE 75| 6 12
212 | Setibal Ic1 Ic1 IC1 X ER261 NASCENTE IC1 LD STB/BJA o1 1l 12
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘C’

Designagao Limites Sinistralidade
Numero Distrito Extensao e
e . . . Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | de ZAA
3 | ‘pnado ic1 IC1EN13)  [IC1(EN13) X ER13 X ER305 IC1(EN13) X EN302 219 63 9
1068 | Viseu EN329 EN320  |EN320XEM323VILANPANVA  |EN229 X EN329 102] 27[ 10
IC12(EN234) X EM234 INICIO
1703 | Viseu Ic12 IC12(EN234) '(ﬁgé%"’) XVAR.CDOSAL |55 \ARIANTE NELAS 59| 35 13
(KM90,490)
: IC12(EN234) X EM234 FIM DA
917 Viseu ic12 ICI2(EN3) e T NELAS (o ao0)  |/CTENZ34) X ENB29- 121 57 9
) IC26(N226) X ER323
862 Viseu IC26 IC26(EN226) |IP3 X IC26(EN226) RIS 301| 88 9
863 Viseu IC26 (C26(EN226) | 2Nt 22D) X ERSZI MOIMENTA 06 x Enaps 40| 9o 10
865 Viseu 1026 IC26(EN226)  |IC26(EN226) X EN229 (O 20) XENZ29LD 30 10 8
70 Viseu Ic37 IC37(EN231) |IC37(EN231) X N2 IC37(EN231) X ER231-1 31| 20 9
71 Viseu Ic37 IC37(EN231)  |IC37(EN231) X ER231-1 1&%52‘5;;) X EM231 NELAS 13| 23| 13

LNEC - Proc. 0703/112/19778

87







DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

ANEXO 1.4
Langos de estrada do tipo ‘D’

LNEC - Proc. 0703/112/19778

89






DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘D’

Designagao Limites ~ | Sinistralidade
Numero | Distrito o . L . Ex(t:;s)ao Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA
859 | Awiro EN224 EN224  |EN224 X ER227 VALE DE CAMBRA gE)h(AEPSZZ“ OGRS 00| 18 7
621 Aveiro ic1 IC1(EN109)  |IP5 X IC1(EN109) X EM16 IC1(EN109) X EN235 33| 44
149 | Aveiro Ic2 IC2ENT)  |IC2(EN1)LD CBRIAVR IC2(EN1) X EN234 68| 60 8
1701 | Aveiro Ic2 Ic2 IC2 X IC2ENT)AGUEDASUL  |IC2 X EN333 42 5 7
. IC2 X IC2(ENT) NO DE
1702 | Aveiro ic2 ic2 IC2 X EN333 czcaEn 62| 4 7
153 | Aveiro Ic2 IC2EN1)  [IC2 X IC2(EN1) NO DE MOURISCAS |IP5 X IC2(EN1) 84| 31 8
. IC2 X EN224 OLIVEIRA DE
1627 | Aveiro Ic2 Ic2 IC2 X IC2(EN1) X EN224 IZXEN 20 11 8
155 | Aveiro ic2 ic2 I X 224 OLIVEIRA DE IC2 X ER227 S.J MADEIRA 770 60 9
. IC2 X IC2(ENT) X EN223 NO
156 | Aveiro Ic2 Ic2 IC2 X ER227 S.J MADEIRA IC2 X1t 43 15 9
1626 | Aveiro Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X ER1-14 IC2(EN1) LD AVRIPRT 03[ 10| 11
273 Beja i1 i1 IC1 LD STBIBJA IC1 X EN263 86| 12 7
346 Beja i1 i1 IC1 X EN263 IC1 X EN123 OURIQUE 198 20 7
277 Beja IC1 Ic1 IC1 X ER123 OURIQUE IC1LD BJAFAR 279 58 7
1521 | Braga EN101 ENIO!  |EN101 X EM309 EN101 X CIRC. SUL BRAGA 28] 0 7
ENT01 FIM DA VARIANTE
1534 | Braga EN101 EN1O1  |[EN101XEN105 o 3] 18] 10
574 Braga EN103 EN103  |EN103 X ED103-3 BRAGA EN103 X EN205 PINHEIRO 127] 62 8
1550 | Braga EN105 EN105  |EN105 X ER206 GUIMARAES EN101 X EN105 14 8 9
211 Braga EN206 EN206  |EN206 X ER207 EN206 X EM206 FAFE 49| 11 8
1518 | Braganca Ic5 Ic5 IC5(EN221) X EM221 KM43300  |ICS(EN221) X EM221 KM46,700 37 3 8
P2 X IP2(EN102) VALE
1512 | Braganca P2 P2 IP2 X ER216 B2 72 0 8
348 | Braganca P2 IP2(EN102) |IP2 X IP2(EN102) VALE BENFEITO |IP2(EN102) X ER315 119 1 8
1508 | Braganca P4 IP4 IP4 X EN103 BRAGANCA IP4 X EN103-7 43 0 8
449 | Braganca P4 P4 IP4 X EN218 IP4 X Ad 148 2 7
2459 | Braganca P4 P4 IP4 X EN103-7 IP4 X EN218 00| o
255 CB‘;‘::S(‘)’ Ic8 Ic8 IC8 LD LRA/CTB IC8 X EN238 SERTA 129 7 7
27 | Sestel ic8 ic8 IC8 X EN238 SERTA IC8 X ICB(EN241) X EN241-1 210] 27 7
gy | Sastelo P2 P2 IP2(A23) X IP6(A23) GARDETE  |IP2 LD CTBIPTG 20 2 7
1120 | Coimbra | EN3424 ENa424  |Ghoia X EN3Z-4XER3 IC6(EN17) X EN342-4 75| 14 7
A
144 | Coimbra Ic2 icaENt) | SAENTILDLRAGBR ENSI X 1cp/eNt) x ENa42 CONDEIKA 104 22 8
1723 | Coimbra Ic2 IC2EN1)  |IC2ENT)XER1-7BARREIRA  |IC2 X IC2(EN1) > IP1(A1) 18] 12 10
. IC2 X IC2(ENT) X EN10-2
145 | Coimbra Ic2 Ic2 IC2 X IC2(EN1) > IP1(A1) s 48| 39 9
. IC2 X IC2(ENT) X EM110-2 IC2(EN1) X IC3 NO SUL PTE
146 | Coimbra ic2 IC2ENY)  [ek o A 44 34 9
148 | Coimbra Ic2 IC2EN1)  |IP3X IC2 X IC2(EN1) TROUXEMIL |IC2(EN1) LD CBRIAVR 21| 2 8
1749 | Coimbra Ic6 Ic6 IP3 X IC6 RAIVA IC6 X EN17 15 19 7
2497 | Coimbra IC6 IC6 IC6 X EN17 Catraia do Pogo EN17>IC6 X EN342-4 43 3 7
Carapinha
2498 | Coimbra Ic6 Ic6 EN17>IC6 X EN342-4 Carapinha  |1C6 X EN337 Espariz 65| 5 7
2499 | Coimbra Ic6 Ic6 IC6 X EN337 Espariz IC6 > EN17 R 7
2500 | Coimbra IC6 IC6 IC6 > EN17 EN1751C6 X EN234-6 Candoso I 8
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘D’

Designagao

Limites

Sinistralidade

Numero | Distrito o . L . Ex(t:;s)éo Freq. | Limiar
Principal Alternativa Inicio Fim Obs. | ZAA
231 | Coimbra EN17 EN17  |IC6XEN17 EN1751C6 X EN342-4 53 3 7
- ICTO(ENT14) X > IP7(A6) NO EN& X ER2 MONTEMOR-O-
1421 | Evora ER2 ER2 MONTEMOR-O-NOVO NASCENTE |NOVO 05 0 /
1451 Faro ic27 cz7 | XENTZC2N XENIZZC. a7 icar(enizz) 134 8 7
3 Leiria Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X ICO(EN356) BATALHA  |IC2(ENT) X IC36(A8) 86| 63 9
1726 | Leiria Ic2 IC2EN1)  |IC2(EN1) X IC36(A8) IC2(EN1) X EN242 200 o0 9
140 Leiria Ic2 IC2EN1)  |IC1EN109) X IC2ENT)LEIRIA  |IC2(N1) X EN113 36| 18] 10
141 Leiria Ic2 IC2EN1)  |IC2(N1) X EN113 IC2(EN1) X IC8 242| 137 9
A
143 Leiria ic3 IC2ENT)  [IC2(EN1) X IC8 IC2(ENT)LDLRA/ICBR "EN348) 18| 55 7
X ER348
244 Leiria ic8 ic8 IC3 X IC8 AVELAR IC8 X EN236-1 123 29 7
- IC8 X ER2 PEDROGAO
251 Leiria ic8 ic8 IC8 X EN236-1 AR 89| 7 7
EN246 X EN350 X ER246 IP2 X IPEN1T8) X EN246
1394 | Portalegre | EN246 EN246 | PORTALEGRE AREEIRO PORTALEGRE PENHA 16 0
1400 | Portalegre |  EN373 EN33  [EN371XENST3 CAMPOMAIOR [0 9 X ER243 CANPO 07l o 8
403 | Portalegre P2 P2 IP2LD CTBIPTG Ry EN1T8 XEN364 NODE 106 11 8
595 Porto EN105 EN105  |EN104 X EN105 STO. TIRSO EN204(EN105) X EN105 25| 6 8
IP4(A%) X IC35(ENT06)
602 Porto EN106 EN106  [IC25(A42) X EN106 Fae X! 88| 46 7
1630 Porto EN14 EN14 E“NA‘;(V'A RAPIDADONORTE)X  ,054(ad1) X EN14 24| 47 8
1643 | Porto EN15 ENI5  |EN15X EN208 EN15 X ER209 VALONGO 15| 4 9
ENT5 X EN210 X EM15
1647 |  Porto EN210 EN210  |EN210LD BRGIPRT KMo7 800) PONTE Do PEGO 67| 2 7
809 Porto EN211 EN211 |EN211 X >IP4(Ad) EN211 X EN321-2 13| 42 8
IC24 X ER222 X EM222 (VAR. A EN |IC24 X ER 108 (BARRAGEM DE
1673 |  Porto EN222 EN22 |t ShEeT) 70 o0 7
IC29(EN12) X IC29(LIG.) BAIRRO
1716 |  Porto Ic29 c20(EN12)  [CRAENTA KICZALG, IPI(A20) X IC29(EN12) 21| 33 8
IP4 X IC26(EN15) LIGAGRO A
435 Porto P4 IP4 FEaGhaE] IP4LD PRTAVRL 167 43 7
1326 | Santarém ic3 ic3 IC3 X EN238 IC3 X EM358 149 1 7
) EN366 X EN365-2 VARIANTE A |
1310 | Santaém | RAMAL ENSB52 | 2 1on7 O D AVEIRAS EN365-2 X EM365-2 CARTAXO 102 17 7
1346 | Setibal ER10 ERI0  |ER10X ER10-1 CORROIOS EN378 X ER10 FOGUETEIRO 60 34| 10
, IC1 X EM5 VARIANTE DE
1379 |  Setibal i1 ic1 IC1 X ER253 AL CAGER (6 800, 16| o 7
531 | Setibal Ic33 IC33  |IP8 X IPB(EN261-3) X IC33 IC33 X ER261 53] o0 7
530 | Setibal Ic33 IC33  |IC33 X ER261 IC33 X ER261-2 185 21 7
52 | Setibal Ic33 33 |IC33 X ER261-2 IC1 X IC33 106 15 7
1384 | Setibal ic4 ICA(EN120-1) |IC4(EN120-1) X ER261-5 IP8 X ICA(EN120-1) SINES 49 0
43 | VilaReal P4 P4 IP4 LD PRTAVRL IP4 X ER304 CAMPEA 67| 14 7
437 | VilaReal P4 IP4 IP4 X ER304 CAMPEA EN2 X IP4 P.CUNHOS 82| 19 7
1332 | VilaReal P4 P4 EN2 X IP4 P.CUNHOS IP4 X EN2 VILA REAL 44 11 7
438 | VilaReal P4 IP4 IP4 X EN2 VILA REAL IP4 X Ad 239] 9
1388 | VilaReal EN15 ENI5  |IP4X>VILAPOUCADE AGUIAR  |IP4 X >FRANCOMLD VRLIBGC 10 1 8
1575 | Viseu ER228 ER228  |ER228 X ER(EM)228 (KM36200)  |IP5 X ER228 04 o0 7
1589 | Viseu P3 IP3 IP3 LD CBRMVIS IP3 X EN228 271 7 8
430 Viseu P3 IP3 IP3 X EN228 IP3 X IC12 ROJAO 06| 18 8
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estrada do tipo ‘D’
Nimer it Designagao Limites Extensio Sinistrali.da.de
Principal Alternativa Inicio Fim (km) E;Igg Lg:l:r
429 Viseu IP3 IP3 IP3 X 1C12 ROJAO IP3 X EN234 STA.COMBA DAO 26 7 7
428 Viseu IP3 IP3 IP3 X EN234 STA.COMBA DAO IP3 X ER230 TONDELA 154| 34 7
427 Viseu IP3 IP3 IP3 X ER230 TONDELA IP3 X A25 1700 40 8
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites x Sinistralidade
Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA

201 D | Santaém | A IP1AT |IP1/AT X A15 - N6 de Santarém 'ﬁ; \f’;\; XIP6/A23-NodeTorres | oq 9l 74] 11| 31917

291 E | Santarém | A1 IP1AT  |IP1/A1 X A15 - N6 de Santarém 'NP; V’;\; XIPGIA23-Node Torres | o9l 34| 14| 31917

292 D | Santaém | A P1/A1 m’?; XIP6IA23 - N6 de Tortes |54/ 1 x Nas6 - N de Fatima 205 28| 11| 22801

292 E | Santarém | A1 P1/A1 mﬁg X IPBIA23 - No de Torres | o4 a1 x N356 - N de Fatima 205 18| 11| 22801

293 D Leiria Al IP1A1  |IP1/AT X N356 - N6 de Fatima  |IP1/AT - N6 de Leiria 152 40| 7| 23561

293 E Leiria A IP1A1  |IP1/AT X N356 - N6 de Fatima  |IP1/AT - N6 de Leiria 152 17| 7] 23561

204 D Leiria Al IP1A1  |IP1/AT - N6 de Leiria IP1/A1 - N6 de Pombal 20| 23|  11]23090

294 E Leiria A IP1A1  |IP1/AT - N de Leiria IP1/A1 - N6 de Pombal 240 22| 11|23090

296 D | Combra | A IP1A1  |IP1/A1 - N6 de Pombal IP1/A1/EN348 - N6 de Soure 131] 21] 11| 23163

296 E | Combra | A IP1A1  |IP1/AT - N6 de Pombal IP1/A1/EN348 - N6 de Soure 131] 5 1123163
267 | D | Combra | A IP1A1  |IPU/AT/EN348 -No de Soure  |IP1/AT - N6 de Condeixa 147] 28] 11| 23081
2467 E | Combra | A IP1A1  |IPU/AT/EN348 -No de Soure  |IP1/AT - N6 de Condeixa 147] 14 11] 23081

298 D | Coimbra | A IPUA1  |IP1/AT-Node CoimbraSul | /A1 X IP3/AT4 - NG de 83| 15| 8| 23150

Coimbra Norte
298 E Coimbra | A IP1AT  |IP1/A1-N6de CoimbraSul || /AT X IP3/A14- NG de 83| 7| 823150
Coimbra Norte
209 5 | comta | At pat|PUATX IP3/ATA - N6 de P1IA1 X N234 - N6 da U R e .
Coimbra Norte Mealhada
209 E | comta | At ouar|PUATX IP3/ATA N6 Ge IP1IA1 X N234 - N6 da U N .
Coimbra Norte Mealhada
200 0 oo " par|PUATXNZ34 N6 da IP1IA1 X N235 - N6 de Aveiro w6l a5l 11l 23860
Mealhada Sul
20 c oo » PUAl | PUATX N34~ NG da IP1/AT X N235 - N6 de Aveiro 26l 25 11l 23800
Mealhada Sul

301 D Aveiro A1 IP1/A1 g’u1I/A1 X'N235 - N6 de Aveiro I'\li";r/tly X A25 - N6 de Aveiro 147] 2 10| 21742

01 c oo a PUAT EU1I/A1 X N235 - N6 de Aveiro ll\T; r/{21 X A25 - N6 de Aveiro il 1l 1olz7e

- 0 oo » oyar_|PUATXAZ5-NGde Aveiro[IPY/AT X Ligagao AZ91ICT - NG oal 2l 12 2000

Norte de Estarreja/Ovar
302 E Aveiro A1 IP1/A1 IP1/A1 X A25 - N6 de Aveiro IP1/A1 X I..|ga(;ao A29/IC1 - N6 104 12 12| 34926
Norte de Estarreja/Ovar
2002 D Porto Al icoa1  [AMIPTXANICZ X A20MPT-NG 154100 X A29 - Hospital de Gaia 28| 16| 11|41474
dos Carvalhos
2002 E Porto Al icoa1  |[AMIPTXANICZ X A20MPT-NG |5 4109 X A29 - Hospital de Gaia 28| 17| 11| 41474
dos Carvalhos
2003 | D Porto Al IC2A1  |A1/IC2 X A29 - Hospital de Gaia g;’l'fz - N6 de Santo Ovideo, 18| 20| 10| 66745
2003 E Porto Al IC2/A1 |A1IC2 X A29 - Hospital de Gaia [y 12~ \© e Santo Ovideo, 18| 13| 10| 66745
, IC1(AT) X IC2(AT) X IC23(Ad4)
339 D Porto A C2im [ic2(A) XNOSe.OviE0 | SRR 2 22| 13| 10|e8318
, ICA(AT) X IC2(AT) X IC23(A44)

339 E Porto IN C2im1 [ic2a) XNOse.oviEo | ST C2 22| 6| 10|68318
229 | D | Santaem | A10 IC11/A10  |Benavente NG A0/A13 74 ol 7| 1937
2229 E | santaem | A10 IC11/A10  |Benavente NG AO/A13 74 ol 7| 1937
2302 D Braga A1 IC14/A11  |A11/C14 - Apilia (A1/A28)  |A11/IC14 - EN205 40| 2|  s|10s67
2302 E Braga A1 IC14/IA11  |A11C14 - Apilia (A1/A28)  |A11/IC14 - EN205 40| 7| 8|10567
2053 | D Braga A1 IC14/A11  |AT1/C14 - EN205 ATIICTS XENT03-No de 86| o s|10156
2053 | E Baga | Af1 IC14/A11  |A11/IC14 - EN205 ATHICTA XEN103 -Node 86| 2|  s8l10156

ATIIC14 XEN103-Node __|A11/IC14 - NG Braga Oeste
2054 D Braga A1 cramtr  [SIICT Pt 100] 10| 813426
2054 c raga A g |MUICIAXENTO3-Node  [AM1/C14- NG Braga Oeste PO N R I
Barcelos (A3/A11)
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA
2055 | D Baga | Af1 IC14/A11 (5\133/0\?1? -NoBraga Oeste | r14/1c14 - N6 Braga (Ferreiros) 48| 2 712075
2055 E Braga A1 IC14/A11 (’X;/Q\ﬂ;‘ -N6Braga Oeste | p 141014 - N6 Braga (Ferreiros) 48| 1| 7|12075
2057 | D Baga | Af1 IPYIATY | AT1/IP9 -No Celeios (A3/a11) | ALI1IP -NO de Guimardes 128 8| 7|16527
2057 E Braga A1 IPY/ATI | ATH/IPY - NG Celeiros (A3/a11) | A111P9 - NO de Guimarzes 128] 14| 716527
2307 | D Baga | Al IPUAT1  |A11P9 - Calvos (A7ATT)  |AT1/IP9 - Vizela 74 1| 7| se08
2307 | E Baga | Al IPUA11  |A11P9 - Calvos (A7IATT)  |AT1/IP9 - Vizela 74] 2| 7| se08
2308 | D Porto A1 IPUATT  |AT1IPO - Vizela (A11/A42)  |AT1/IPO - Felgueiras (A1/A42) 34 2| 7] este
2308 | E Porto A1 PUATT  |AT1IP9 - Vizela (A11/A42)  |AT1/IP9 - Felgueiras (A1/A42) 34 o 7| sste
2309 | E Porto A1 IPUAT1  |AT1/IPO - Felgueiras (A1/A42) |A11/IP9 - Lousada (A11/A42) 53 3|  7[11888
2310 | D Porto A1 IPUA11  |A111P9 - Lousada (A11/A42)  |A11/IP9 - EN15 60 4| 7| 6996
2310 | E Porto A1 IPUA11  |A111P9 - Lousada (A11/A42)  |A11/IP9 - EN15 60 3| 7| 6996
2311 D Porto A1 IPUAT1  |AT1/IP9 - EN15 A11/IP9 - EN211 24 1| 7] 7966
2311 E Porto A1 PUAT1  |A11/IP9 - EN15 A11/IP9 - EN211 24 1| 7| 7966
2312 D Porto A1 PYAT1  |AT1/IP - EN211 ATIRS - A4/IP4 (No de 04 1] s8|16368
Casteldes)
312 | E Porto A1 PUATT  |AT11P9 - EN211 ATVIPS - A4fIP4 (No de 04| o 816368
Casteles)
%68 | D Setubal | Af12 icaiatz  [A1ZIPTXNIOS-Alloda A12/IP1 X N10 - N6 Setbal 20| 5| o|20436
468 | E | Setibal | Af2 pratz  (RTZIPTXNIBS-Aloda 151 X N10 -No Setubal 29| 2| 9|2243
o 0 ot | Ar2 Canty | M2IPTXAZIPT-NG de AT2IPT X N10-8 - Alto da 23l 4 ol
Palmela Guerra
- c ot | a2 Paty  |M2IPTXAZIPT-NG de AT2/IPTX N10-8 - Alto da PN I A P
Palmela Guerra
2058 | D Setubal | A3 ic1/a13  (M3NCH XAZIPTXAGIPT - 431044 x N4 - N6 Pegdes 102 2| 7| 48
N6 da Marateca
2058 E Setibal | A13 ic11arz  |A3ICH XA2IPTXABIPT - 431011 X N4 - N6 Pegbes 102] o 7| 438
N6 da Marateca
2059 | D | Santaem | A13 IC1A13  [A13/IC11 XN4- NG Pegres  |AionCt! XNTI9XN1D - 193] 2| 7| 4372
2059 E | santaem | A13 IC11/A13  |A13/C11 X N4 - N6 Pegdes m:r’] 'g:j; XNT19XN10-No 193] 2| 7| 4372
2060 | D | Santaem | A13 crmg  [AIOHXNITOXNIO-NO agauc11 X at0- No Benavente | 109 2| 7| 4583
2060 | E | Santaem | A13 crmg (MO XNISXNIO-NOagauce1 X at0-NoBenavente | 109 3| 7] 4583
2061 D | Santaém | A13 IC11/A13  |A3/IC11 X A0 - N6 Benavente QLZ’('E” -No de Salvaterra de 124 3| 7| 33
2061 | E | Samtaém | A3 | ICT/A13 |A13/IC11 X A10-No Benavente QLZ’(')E” "NodeSahvaterrade | o4l 4| 7| 3243
o2 | 5 | somem | ams Criats|RT3ICTT NG Ge Saivaterra de|AT3/ICTT X NT18- NG de wol o 7| a2
Magos Almeirim
2062 E Santarém A3 IC11/A13 A13/IC11 - N6 de Salvaterra de A13/I911 XN118 - N6 de 259 4 7| 3032
Magos Almeirim
2328 D Santarém A13 IC3/A13 N6 A23 (Entroncamento) N6 Atalaia 0.8 0 71 7125
2328 E Santarém A13 IC3/A13 N6 A23 (Entroncamento) N6 Atalaia 0.8 1 71 7125
2329 D Santarém A13 IC3/A13 N6 Atalaia N6 Asseiceira 3.7 1 7| 4937
2329 E Santarém A13 IC3/A13 N6 Atalaia N6 Asseiceira 3.7 0 7| 4937
2330 D Santarém A13 IC3/A13 N6 Asseiceira N¢ Sta Cita 43 1 7| 5290
2330 E Santarém A13 IC3/A13 No Asseiceira N6 Sta Cita 43 0 7| 5290
2331 D | Santarem | A13 IC3IA13  |N6 Sta Cita NG Tomar (E) 55| 1| 7| 537
2331 E | Santaém | A13 IC3IA3  |N6 Sta Cita NG Tomar (E) 55| 1| 7| 537
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
269 | D | Santarem | A3 IC3/A13 N6 Tomar (E) A13/1C9 25 o 7] 4210
269 | E | Santaem | A13 IC3A13 N6 Tomar (E) A13/1C9 25 1| 7] 4210
2470 | D | Santarem | A13 IC3A13  |A13/1C9 Aviobeira 63 1 7| 333
2470 E | Santaém | A13 IC3A13  |A13/1C9 Aviobera 63 2| 7| 3363
2471 D Santarém A13 IC3/A13 Aviobeira Pias 5.8 0 7| 2094
2471 E Santarém A13 IC3/A13 Aviobeira Pias 5.8 0 7| 2094
2472 D Santarém A13 IC3/A13 Pias Cabagos 8.9 4 7| 2078
2472 E Santarém A13 IC3/A13 Pias Cabagos 8.9 1 7| 2078
2473 D Leiria A13 IC3/A13 Cabacos Alvaiazere 5.6 1 7| 2026
2473 E Leiria A13 IC3/A13 Cabagos Alvaiazere 5.6 1 7| 2026
u4 | D Leiria A13 IC3A13  |Alvaiazere Avelar Sul (A13/C8) 00| 4 7] 2131
2474 E Leiria A13 IC3A13  |Alvaiazere Avelar Sul (A13/1C8) 00| 1| 7] 2131
2475 D Coimbra A13 IC3/A13 Avelar Sul (A13/IC8) Avelar Norte / Penela 10.9 3 7| 3663
2475 | E | Combra | A3 IC3IA13  |Avelar Sul (A13/1C8) Avelar Norte / Penela 100 3| 7| 3663
2476 | D | Combra | A13 IC3/A13  |Avelar Norte / Penela A13/EN342 72| 2| 7] 3714
2476 | E | Combra | A3 IC3A13  |Avelar Norte / Penela A13/EN342 72 o 7] 3714
2477 | D | combra | A13 IC3A13  |A13/EN342 Almalagues (AM3/A13-1) 46| 3 7| 3020
2477 | E | combra | A13 IC3/A13  |AT3/EN342 Almalagues (AM3/A13-1) 46| o 7| 3020
2478 | D | Combra | A13 IC3A13 | Almalagues (A13/A13-1) Coimbra Sul 78] 3| 7| 2037
2478 E Coimbra A13 IC3/A13 Almalagues (A13/A13-1) Coimbra Sul 7.8 0 7| 2237
265 | D | Coimbra | A13-1 A131 |Condeixa (A13-11C2) Almalagues (A3-1/EN110) 78] o 7] 2681
265 | E | Combra | A13-1 A3 |Condeixa (A13-11C2) Almalagues (A3-1/EN110) 78] 3| 7] 2681
266 | D | Coimbra | A13-1 A3 |Almalagues (AM3-1EN110)  |Aimalagues (A13/A13-1) 16| o 7| 2621
266 | E | Coimbra | A13-1 A3 |Almalagues (M3-1EN110)  |Amalagues (A13/A13-1) 16| o 7| 2621
#0 D | Coimbra | A4 IP3/A14 h‘?gg""(‘h’lgﬂ )F lgueiraa A14 X él‘r‘tﬂzﬁax(ug g)e ligagdo a Zona 10 ol 812008
40 E | Combra | A4 P3/A14 h‘?gg"’(‘,’qgﬂ )F lgueira a Af4 X ’P*;‘r‘tﬂzgax(ug g)e ligagdo a Zona 10 2| 812008
411 D | Coimbra | A4 P3/A14 ?lﬁﬂiﬁax(ﬂg g)e ligagéo a Zona ﬁ:h‘gLZ§/)\;ig1\};r(-jg?N%e3) 22 1| 7|12008
41 E | Combra | A4 P3/A14 élﬁﬂggax(ug g)e ligagéo a Zona Qﬂh‘ggzzli(ﬁgk};réy&‘fm 22| 2| 7|12008
230 | D | Combra | A4 IP3/A14 N6 de AhadasiVila verde NG A17/IC1 16| 1| 813105
2230 E | Coimbra | A4 IP3A14 N6 de AhadasiVila verde NG A17/IC1 16| o 813105
2063 | D | Combra | At4 P3AI4 N6 A17/CT NG Sta Eulalia 72| o  8|12000
2063 | E | Combra | At4 P3AI4 N6 AM7/CT NG Sta Eulélia 72| 4 s8|12000
42 | D | Combra | A4 IP3/A14 N6 Sta Eulalia ?%f&gﬂ?&:}lrﬁﬁjg XNZ| gg] 2| 7| 3504
42 | E | Combra | A4 P3/A14 N6 Sta Eulalia ?%f%ﬂ?;llf’;ﬁfg XN342-| ggl 2| 7| 3504
3 | 0 | comr | A | Pam [N NS |Cananhedoiaseds (466 80 o 7| a6
3 | E | com | A | Pamie [OROUT e |Canmhedeimsede (66 B0 3 7| a6
264 | D | Combia | AW | PO | eio (N6) |AnciCantanhede (N6 T 95 7| 7| sso
264 | E | Comba | A | PB4 | e N6 |AncaiCanianhee (N6 1) 96| 3 7] 3019
2065 | D | Coimbra | At4 IP3/A14 ﬁ;ggﬁf’a XNzt ('NNO"’U ALAIPS X IPT -No de 44 1| 7| 6505
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA
) AT411P3 X N234-1 - NG A141IP3 X A1TIPT - N6 de
2065 E Coimbra | At4 PIATE o0 mtanhede N6 ) AN a4l 1| 7| es05
2066 D Coimbra | At4 p3iata  [A14/IP3 X A1/IPT - NG de A14/IP3 X N111 - N6 de Adémia 11 o  o|14791
Coimbra Norte
2066 E | Combra | A4 paats  A4IP3 X AT/IP1-NG de A14/IP3 X N111 - N6 de Adémia 14] o o|14791
Coimbra Norte
- A15/1P6 X AB/ICT - N6 de A15]1P6 X N115 - NG de Caldas
488 D Leiria A5 PoiAts [ oo A RN ao| 8| 7| se2t
- A15/1P6 X ASICT - N6 de A15/1P6 X N115 - NG de Caldas
488 E Leiria A15 PoIAts [ A o ao| 3| 7| se21
00 0 e A o5 |A5IPE XNTT5 NG de Caldas |AT5/1P6 X N361 - NG de A-dos- N
da Rainha/Cercal Francos/Vidais
00 c a TS Pots | AT5IP6 X NT15 NG de Caldas [A15/IP6 X N361 - NG de A-dos- sol 2 7l 4370
da Rainha/Cercal Francos/Vidais
2174 D Santarém A5 IP6/A15 A15/IP6 X.N3I61 - N6 de A-dos- |A15/IP6 X IC2 - N6 de Rio Maior 57 2 7| 3531
Francos/Vidais Oeste/Alcobaga
174 £ | somem | Ats Pots | AT51P6 X N36T - NG de A-dos- [A15/IP6 X IC2 - NG de Rio Maior sl 1 7l o
Francos/Vidais Oeste/Alcobaga
2067 D Santarém A5 IP6/A15 A15/IP6 X IC2 - N6 de Rio Maior A1§/IP6 X' N114 - N6 de Rio 33 1 7| 3431
Oeste/Alcobaca Maior Este
2067 £ | somem | Ats Pots | AT6I1P6 X IC2 - NG de Rio Maior [A15/1P6 X NT14 - NG de Rio sal 1 7l 2
Oeste/Alcobaca Maior Este
2175 D | Santaém | At5 peats  |MONPEXNT14-NodeRio  |A15/PG - N6 de S. Jodo da 75| 2| 7| 4492
Maior Este Ribeira/Malaqueijo
2175 E | Santaem | Af5 peats  |MOIP6 XN114-NodeRio |A15/IP6 - N6 de S. Jodo da 75| 4] 7| 4492
Maior Este Ribeira/Malaqueijo
2176 D | Santarém | Af5 peiats  [A15P6-Node S. Jododa |ATS/IP6 X A1/IP1 - N6 de 108 3| 7| 4527
Ribeira/Malaqueijo Santarém
2176 E | Santaem | Af5 peats  |AM5IP6-NodeS.Jogoda |A15/IPE X AT/IP1-NO de 108] 3| 7| 4527
Ribeira/Malagueijo Santarém
2231 D Leiria A17 IC1A17  |N6 Marinha Grande (A8) N6 Leiria Norte 103 o 7| 5523
2231 E Leiria A17 IC1/A17 N6 Marinha Grande (A8) N6 Leiria Norte 10.3 2 7| 5523
2239 D Coimbra A17 IC1/A17 Quiaios Tocha 14.3 3 7| 5551
2239 E Coimbra | A17 IC1/A17  |Quiaios Tocha 143 3| 7| 5551
2240 D Coimbra | A17 IC1A7  [Tocha Mira (Lig. EN234) 103 1| 7| 5699
2240 E Coimbra | A17 IC1/A17  |Tocha Mira (Lig. EN234) 103 o 7| 5699
2369 | D | Coimbra | A17 IC1A17  |Mira (Lig. EN234) A17/1C1 X Ligagéo N109 - N6 de a4 1| 7] 5081
Mira/Calvdo
2369 E | Combra | A17 ICUA17  |Mira (Lig. EN234) AT7/1C1 X Ligagao N109 - N6 de 44| 1| 7] 5081
Mira/Calvao
) ATTIICT X Ligagao N109 - N6 de |A7/1C1 X N109 - N6 de St
2068 D Aveiro A7 a7 [T A Ponto do Vages 55| 2| 7| 6941
) A17/IC1 X Ligagao N109 - N6 de |A7/IC1 X N109 - N6 de St
2068 E Aveiro A7 7 [ A Ponto o Vages 55| 1| 7| 6941
2069 | D Aveio | A17 ictiat7  |MPICTXNT09-Node St 747,01 ¥ N333 - N6 de Vagos 55| 4 8| 9101
André/Ponte de Vagos
2069 | E Aveio | A7 ictiat7  [ATTICTXNI09-NOde St 14704 % N333 - N6 de Vagos 55| 3| 8| 9101
André/Ponte de Vagos
2070 D Aveiro A17 IC1A17  |A17/IC1 X N333 - N6 de Vagos |A17/IC1 X N335 - N6 de llhavo 43| 3| 7| 9253
2070 E Aveiro A7 IC1A17  |A17/IC1 X N333 - N6 de Vagos |A17/IC1 X N335 - N6 de lhavo 43| 1| 7| 9253
2071 D Aveiro A17 IC1A17  |A17/IC1 X N335 - N6 de llhavo |11 7/1IC1 X N333 X N235 - N6 de 16| o 8| 13547
Mamodeiro/Aveiro Sul
2071 E Aveiro A17 ICUA17  |AM7/IC1 X N335 - N6 de lhavo |1 7//CT X N333 X N235 - No de 16| 2| 8| 13547
Mamodeiro/Aveiro Sul
) AT7/ICT X N333 X N235 - No de |A17/1C1 - NG de .
2072 D Aveiro Al7 IC1/A17 Mamaodeiro/Aveiro Sul Bernardo/Oliveirinha 54 3 7] 10137
) AT7/1C1 X N333 X N235 - N6 de |A17/1C1 - N6 de S.
2072 E Aveiro ATT IC1IA7 Mamodeiro/Aveiro Sul Bernardo/Oliveirinha 54 1 7] 10137
) A17/1C1 - NG de S. A17/IC1 X A25/IP5 - NG da zona
a3 1D Aveio | A7 ICUMT | BemardolOliveirinha industrial (Estédio) 212 gz
) A17/1C1 - NG de S. A17/1C1 X A25/IP5 - NG da zona
2073 E Aveiro | A7 ICUMT | BemardolOliveirinha industrial (Estadio) 210 gmz2
2370 D Leiria A19 IC2A19  |Sao Jorge Batalha 64| 1| 7| 4069
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
270 | E Leiria A19 IC2/A19  |Sao Jorge Batalha 64 1] 7| 4060
2371 D Leiria A19 IC2/AM19  |Batalha Azsia 56| 3| 7| 3795
2371 E Leiria A19 IC2/A19  |Bataha Aztia 56| 1] 7| 3795
u2 | D Leiria A19 IC2IA19  |Azsia Leiria Sul (A8/A19) 12| 4] 7| 3058
w2 | E Leiria A19 IC2IA19  |Aztia Leiria Sul (A8/A19) 12 o 7| 328
2006 | D | Setibal | A2 prme (A2 ;;h;frftﬁo N6 de p2lPT R aalnl -Node 20 3| 13| 20204
2004 E Setubal | A2 IP7IA2 Qiﬂrﬁ’; ;&ﬁiﬁo NG de 'Sﬁf'nf; ;}S’ZEQ? -No de 20 2| 13] 20204
312 D | Setibal | A2 pring  |A21PT A RIZIFT-Node pavT X Ligagdoa 1D e IC1 - 173 29| 9| 21085
312 E Setubal | A2 priag  [R2IPT X ATZIRT-No de pa/PT X LgacioaNid e [C1 - 173| 16| 9| 21085
1207 | D | Sewbal | A2 prag  (NETKABIPTXAZIPTXagipt- NG de Alcacer do Sal 48| 30| 8| 16165
1207 E Setubal | A2 P1/A2 ﬁfgﬁé 1X RGIIPT XAZIPTX | p511p1- N6 de Alcacer do Sal 248 24|  8|16165
1208 | D Setubal | A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Alcacer do Sal | A2/IP1- N6 de Grandola Norte 226 28] 10[14737
1208 | E Setubal | A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Alcacer do Sal | A2/IP1- N6 de Grandola Norte 226| 15|  10[ 14737
1200 | D Setubal | A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Grandola Norte  |A2/IP1- N6 de Grandola Sul 154 14| 811019
1200 | E Setubal | A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Grandola Norte | A2/IP1- N6 de Grandola Sul 154 5| 811019
2006 | D Beja A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Grandola Sul  |A2/IP1- N6 de Alustrel 315 21 of 8575
2006 | E Beja A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Grandola Sul  |A2/IP1- N6 de Alustrel 315 15 of 8575
2007 | D Beja A2 P1A2  |A2/IP1- N6 de Aljustrel A2/IP1- N6 de Ourique 268 10| 7| 8447
2007 | E Beja A2 P1A2  |A2IP1- N6 de Aljustrel A2/IP1- N6 de Ourique 268 15| 7| 8447
2008 | D Beja A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Ourique A2/IP1- N6 de Almodovar 168 12| 7| 9143
2008 | E Beja A2 IP1A2  |A2/IP1-N6 de Ourique A2/IP1- N6 de Almodévar 168 8 7| ou3
2009 | D Beja A2 IP1A2  |A2/IP1- N6 de Almodovar p2/1- N6 de S Bartolomen de 331 15 7| 9360
2009 E Beja A2 IP1/A2  |A2/IP1-N6 de Almodovar Qi’gi;'ezb de S Bartolomeu de 331| 16| 7| 9360
2010 D Faro A2 P1/A2 A2/IP_1- N6 de S.Bartolomeu de  [A2/IP1X A22/IC4 - Viaduto sobre 1220 10 8| 8971

Messines A22
2010 E Faro A2 P1/A2 A2/IPj- N6 de S.Bartolomeu de  |A2/IP1X A22/IC4 - Viaduto sobre 122 1 8| 8971
Messines A22
2375 | D Porto A20 IP1/A20  |S. Lourengo (A29) IP1(A20) X ER222 16| 4| 1142158
75 | E Porto A20 IP1/A20  |S. Lourengo (A29) IP1(A20) X ER222 16| 7| 1142158
1718 | D Porto A20 IP1/A20  |IP1(A20) X ER222 rorg'g‘&j:’:; o NHO 48| 17| 10| 58051
1718 | E Porto A20 IP1/A20  |IP1(A20) X ER222 for‘;g‘&f:; ) HO 48| 14| 10| 58051
2383 D Lisboa A21 A21 Ericeira Mafra Oeste 5.2 3 7| 4506
2383 E Lisboa A21 A21 Ericeira Mafra Oeste 52 2 7| 4506
2384 D Lisboa A21 A21 Mafra Oeste Mafra Este 6.9 5 7 3991
2384 E Lisboa A21 A21 Mafra Oeste Mafra Este 6.9 3 70 3991
2385 D Lisboa A21 A21 Mafra Este Malveira 5.3 7 7| 9443
2385 E Lisboa A21 A21 Mafra Este Malveira 53 5 7| 9443
238 | D Lisboa | A2 A1 |Malveira Venda do Pinheiro (A8/A12) 33| 10| 7[11087
2386 E Lisboa A21 A21 Malveira Venda do Pinheiro (A8/A12) 33 0 7] 11987
2074 D Faro A2 (Cainzy ~ [R22NCAXINT20 Bensalim -} p5piicq N de Lagos 2711 7| 7| 3615
otunda
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao|Freq.

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
074 | E Faro A2 (Caiazz  [R221CH X120 Bensalim -\ p9104 N5 de Lagos 271 3| 7| 3615
2075 | D Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4 - N6 de Lagos A22/IC4 - N6 de Odiéere 30 1| 7] see3
2075 | E Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N6 de Lagos A22/IC4 - N6 de Odiaere 30l o 7| se83
2076 | D Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4-No de Odidxere  |A22/IC4 - N6 de Mexilhosira 56| o 7| 579
2076 | E Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4-No de Odidxere  |A22/IC4 - N de Mexihosira 56| 1| 7| 579
2017 | D Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N6 de Mexilhosira  |A22/IC4 - N de Alvor 63| o 7| 6315
2017 | E Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4 - N6 de Mexilhosira  |A22/IC4 - N de Alvor 63| 2| 7| 6315
2018 | D Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N6 de Alvor A22/IC4 - N6 de Portiméo 35| 1| 7| ere7
2078 | E Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N de Alvor A22/IC4 - N6 de Portiméo 35| 1| 7| erer
2079 | D Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4-No de Portimdo  |A22/IC4 - No de Lagoa 79| 3| 7| o582
2019 | E Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4 - N6 de Portimdo  |A22/IC4 - No de Lagoa 79| 5| 7] o582
2080 | D Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N6 de Lagoa A22/IC4 - N6 de Alcantarilha 01| 6 812285
208 | E Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N6 de Lagoa A22/IC4 - N6 de Alcantarilha 01| 5| 81285
2081 D Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4 - N6 de Alcantariha  |A22/IC4 - N6 de Algoz 132 o  8|13507
2081 E Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 -No de Alcantariha  |A22/IC4 - N6 de Algoz 132] o  8|13507
2082 | D Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4 - N6 de Algoz A22/IC4 X IC1 - N6 da Guia 62 o 7[13441
2082 | E Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 - N6 de Algoz A22/IC4 X IC1 - N6 da Guia 62| o  7[13441
2083 | D Faro A2 IC4IA22  |A22/IC4 X IC1 -No da Guia  |A22/IC4 X A2/IP1 47 of  9|17060
2083 | E Faro A2 ICAIA22  |A22/IC4 X ICT -No da Guia  |A22/IC4 X A2/IP1 47 of 917060

333 D Faro A2 PUA22  |A22/IC4 X A2IIP1 A22/IP1 - N6 de Boliqueime 85| 13|  9|17004
333 E Faro A2 P1A22  |A22/IC4 X A2IIP1 A22JIP1 - N6 de Boliqueime 85| 5|  9|17004
332 D Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Boliqueime  |A22/1P1 - N6 de Loulé 84| 16| 9| 20007
3% E Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Boliqueime  |A22/1P1 - N6 de Loulé 84| 7| 920007
334 D Faro A22 IP1/A22  |A22/IP1 - N6 de Loulé gjfg;&;‘)‘é de Faro Qeste 53| 11| 8[17116
334 E Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Loulé f}f:r’:;;r;o“)"" de Faro Qeste 53| 6 817116
2084 D Faro A2 IP1/A22 (‘fé’(’;;rioh;é de Faro Oeste |51 . N6 de Faro Este 71 1] 8|10537
2084 | E Faro A2 P1/A22 ffé’(’;{lr}o’?é de FaroOeste 1511 - N6 de Faro Este 74| 5| 810837
328 D Faro A2 IP1A22  |A22/IP1 - N6 de Faro Este :\Aii/iz:abgghg?omao 16| 4| 7 e623
328 E Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Faro Este /n\/lizn/lz:abgfhgfomao 16| 3 7| 8623
329 D Faro A2 P1/A22 Qii/éz:abgghg?omao A22JIP1 - N6 de Tavira 109 8 7| s34
329 E Faro A2 P1/A22 Qii’i::abgfhgfolhéo A22JIP1 - N6 de Tavira 100 3 7| s34
3% D Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Tavira A22/IP1 - N6 de Monte Gordo 197 8 7| 5787
335 E Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Tavira A22/IP1 - N6 de Monte Gordo 197 4 7| 5787
330 D Faro A22 IP1/A22 A22/IP1 - N6 de Monte Gordo ~ |A22/IP1 - N6 de Castro Marim 6.0 8 7| 7532
330 E Faro A2 P1A22  |A22/IP1 - N6 de Monte Gordo  |A22/1P1 - N6 de Castro Marim 60| 1| 7| 75%2
327 D Faro A22 IP1/A22  |A22/IP1 - Né de Castro Marim gja'dgr?;‘te"a* Ponte do 22| 1| 7] 7005
327 E Faro A2 PYAZ2  |A2211P1 - NG de Castro Marim [~ FTntera, Ponte do 22 1| 7| 7005
2192 | D | Santaem | A23 623 |Af Zibreira 13 2| 7|1237
2192 | E | Santaem | A23 PelA23  |Af Zibreira 13| o  7|12377
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
495 D Santarém A23 IP6/A23  |ZIBREIRA TORRES NOVAS 87 4 7| 12855
495 E Santarém A23 IP6/A23  |ZIBREIRA TORRES NOVAS 87 5 7| 12855
2193 D Santarém A23 IP6/A23 | TORRES NOVAS ENTRONCAMENTO Norte 35/ 3 9| 14158
2193 E Santarém A23 IP6/A23  |TORRES NOVAS ENTRONCAMENTO Norte 35/ 7 9| 14158
496 D Santarém A23 IP6/A23 ENTRONCAMENTO Norte Atalaia 40 2 9| 16393
496 E Santarém A23 IP6/A23 ENTRONCAMENTO Norte Atalaia 400 9 9| 16393
498 D Santarém A23 IP6/A23 Atalaia Tancos 5.0 2 8| 12618
498 E Santarém A23 IP6/A23 Atalaia Tancos 5.0 0 8| 12618
2194 D Santarém A23 IP6/A23 Tancos Constancia Oeste 3.2 1 7] 12267
2194 E Santarém A23 IP6/A23 Tancos Constancia Oeste 32 1 7| 12267
2195 D Santarém A23 IP6/A23 Constancia Oeste Constancia 2.3 1 7] 10363
2195 E Santarém A23 IP6/A23 Constancia Oeste Constancia 2.3 0 7] 10363
2196 D Santarém A23 IP6/A23 Constancia Amoreira 5.0 5 8| 9336
2196 E Santarém A23 IP6/A23 Constancia Amoreira 5.0 5 8| 9336
2197 D Santarém A23 IP6/A23 Amoreira Abrantes Oeste 47 6 7| 8201
2197 E Santarém A23 IP6/A23 Amoreira Abrantes Oeste 4.7 1 7| 8201
2198 D Santarém A23 IP6/A23 Abrantes Oeste Abrantes Este 48 1 7| 7622
2198 E Santarém A23 IP6/A23 Abrantes Oeste Abrantes Este 48 1 7| 7622
2085 D Santarém A23 IP6/A23 A23/IP6 X N2 - N6 de Abrantes  |A23/IP6 X N358 - N6 de 73] 5 7| 9434

Este/Vila de Rei Mouriscas
2085 E Santarém A23 IP6/A23 A23/IP6 X N2 - N6 de Abrantes  |A23/IP6 X N358 - N6 de 73 2 7| 9434
Este/Vila de Rei Mouriscas
499 D | santarem | A23 Poiaz3  |P23IPO X358 -No de A23/1P6 - N6 de Magao 84| 3| 7| 6188
ouriscas
499 E | santaém | A2 IP6/A23 323’ IP6 X N358 - N6 de A23/1P6 - N6 de Magao 84 1| 7| 6188
ouriscas
2086 D Santarém A23 IP6/A23  |A23/IP6 - N6 de Magéo A23/IP6 - N6 de Gavido 6.0 1 7| 5940
2086 E Santarém A23 IP6/A23  |A23/IP6 - N6 de Magéo A23/IP6 - N6 de Gavido 6.0 3 7| 5940
500 D Portalegre A23 IP6/A23  |A23/IP6 - N6 de Gavido A23/IP6 - N6 de Envendos 82| 4 7| 5672
500 E Portalegre A23 IP6/A23  |A23/IP6 - N6 de Gavido A23/IP6 - N6 de Envendos 82 2 7| 5672
501 D Santarém A23 IP6/A23  |A23/IP6 - N6 de Envendos A23/IP6 X IP2 - N6 de Gardete 56/ 1 7| 5776
501 E Santarém A23 IP6/A23  |A23/IP6 - N6 de Envendos A23/IP6 X IP2 - N6 de Gardete 56| 3 7| 5776
2087 D Cé?::eclg A23 IP2/A23  |A23/IP6 X IP2 - N6 de Gardete  [A23/IP6 - N6 de Riscada/Silveira 48| 1 7| 7204
2087 E CBfasrt]ilg A23 IP2/A23  |A23/IP6 X IP2 - N6 de Gardete  [A23/IP6 - N6 de Riscada/Silveira 48/ 0 7| 7204
2088 D Cé?::eclg A23 IP2/A23  |A23/IP6 - N6 de Riscada/Silveira [A23/IP6 - N6 de Fratel 45/ 5 7| 71371
2088 E gf::ilg A23 IP2/A23  |A23/IP6 - N6 de Riscada/Silveira [A23/IP6 - N6 de Fratel 45 1 7| 7137
2089 D CBf;eclg A23 IP2/A23  |A23/IP6 - N6 de Fratel A23/IP6 X IC8 - N6 de Perdigao 53] 1 7| 5542
2089 E gf::ilg A23 IP2/A23  |A23/IP6 - N6 de Fratel A23/IP6 X IC8 - N6 de Perdigao 53] 1 7| 5542
2090 D Castelo | pys IP2/A23  |A23/IP6 X IC8 - N6 de Perdigao |231P6 - NO de Alvaiade/Viia 48| 2| 7| 6789
Branco V.Rodéo
2090 E gas“eb A23 IP2IA23  |A23/IP6 X IC8 - N6 de Perdigao |26 - No de Alvaiade/Vila 48| 1| 7| 6789
ranco V.Rodédo
| 0 | S | | e [ oA (iR o R
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:l:r TMDA

2092 D Castelo A3 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de A23/IP6 - N6 de Castelo Branco 42 1 7| 5804
Branco Samadas/Retaxo Sul/Benquerencas

2092 E Castelo A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de A23/IP6 - N6 de Castelo Branco 49 0 7| 5824
Branco Samadas/Retaxo Sul/Benquerengas

2093 D Castelo A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Castelo Branco A23/IP§ - N6 do Hospital/Zona 59 0 7| 5305
Branco Sul/Benquerengas Industrial

2093 E Castelo A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Castelo Branco A23/IP§ - N6 do Hospital/Zona 59 2 7| 5305
Branco Sul/Benquerencas Industrial

2094 D Castelo A3 IP2/A23 A23/IP§ - N6 do Hospital/Zona  |A23/IP6 X IC8 - N6 de Castelo 37 0 7| 4368
Branco Industrial Branco Norte

2094 E Castelo A23 IP2/A23 A23/IP§ - N6 do Hospital/Zona  |A23/IP6 X IC8 - N6 de Castelo 37 0 7| 4368
Branco Industrial Branco Norte

2095 D Castelo | o Porazy  [£231P6 X IC8-Node Castelo|\y5pg g de Alcains/Tinalhas 79| 5 7/10115
Branco Branco Norte

2005 | E | GESEO 1 Pazs  [AZ3IPBXICE-Node Castelo |xo5pg NG de Alcains/Tinalhas| 79| 4| 7| 10115
Branco Branco Norte

2096 D CBf;eclg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Alcains/Tinalhas |A23/IP6 - N6 de Lardosa 8.1 6 7| 5294

2096 E gf::ilg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Alcains/Tinalhas |A23/IP6 - N6 de Lardosa 8.1 7 7| 5294

2097 D CBf:rt]ilg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Lardosa A23/IP6 - N6 de Soalheira 47 2 7| 6367

2097 E Cés::;eclg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Lardosa A23/IP6 - N6 de Soalheira 47 2 7| 6367

2008 | D | GESEo 0 P2A23  |A23IP6-N6 de Soaheira  [A2oN0 - N6 de Castelo 58| 1| 7| 5319
Branco Novo/Alpedrinha

008 | E | Gt ] P2/A23  |A23/IP6 - N6 de Soalheira |20 0 - NO de Castelo 58| 1| 7| 5319
Branco Novo/Alpedrinha

2099 D Castelo A23 IP2/A23 A23/IP6 - Nq de Castelo A23/IP6 - N6 do Fundao 77 2 7| 8437
Branco Novo/Alpedrinha Sul/Donas
Castelo A23/IP6 - N6 de Castelo A23/IP6 - N6 do Fundéo

2099 E Branco A2 IP2IA23 Novo/Alpedrinha Sul/Donas 7 3 7| 8437

2100 D Castelo A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 do Fundao A23/IP6 - No de Fundéo 42 4 7| 7432
Branco Sul/Donas Norte/Alcaria

2100 E Castelo A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 do Fundéo A23/IP6 - No de Fundao 49 0 7| 7430
Branco Sul/Donas Norte/Alcaria
Castelo A23/IP6 - N6 de Fundao A23/IP6 - N6 da Covilha

2101 D Branco A2 IP2IA23 Norte/Alcaria Sul/Tortosendo 66 4 7| 4403
Castelo A23/IP6 - N6 de Fundao A23/IP6 - N6 da Covilha

2101 E Branco A2 IP2/A23 Norte/Alcaria Sul/Tortosendo 66 2 7| 4408
Castelo A23/IP6 - N6 da Covilha A23/IP6 - N6 da Covilha

2102 D Branco A2 IP2IA23 Sul/Tortosendo Norte/Teixoso 58 ! 7| 4033
Castelo A23/IP6 - N6 da Covilha A23/IP6 - N6 da Covilha

2102 E Branco A2 IP2/A23 Sul/Tortosendo Norte/Teixoso 58 0 7| 4033

2103 | p | Gt ] P2ia2s  [A23/1P6 - N6 da Coviln A23/1P6 - N6 de Belmonte Sul o1 2| 7| 5619
Branco Norte/Teixoso

2103 | E | GBSO Pa23  [A23/1P6 - N6 da Covilna A23/1P6 - N6 de Belmonte Sul o1 9 7| 5619
Branco Norte/Teixoso

2104 D CBf:rt]ilg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Belmonte Sul  |A23/IP6 - N6 de Belmonte Norte 85 2 7| 4081

2104 E CBf;eclg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Belmonte Sul  |A23/IP6 - N6 de Belmonte Norte 85 0 7| 4081

2105 D gf::ilg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Belmonte Norte |A23/IP6 - N6 de Benespera 9.0 1 7| 4268

2105 E CBf;eclg A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Belmonte Norte |A23/IP6 - N6 de Benespera 9.0 0 7| 4268

2106 D Guarda A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Benespera A23/IP6 - N6 Guarda Sul 9.6 1 7| 4499

2106 E Guarda A23 IP2/A23 A23/IP6 - N6 de Benespera A23/IP6 - N6 Guarda Sul 9.6 0 7| 4499

2107 | D | Guarda | A2 IP2/A23  |A23/IP6 - N Guarda Sul A23/1P6 - N6 de Guarda 54 3| 7| 5658

Norte/Pinhel
2107 | E | Guada | A2 IP2/A23  |A23/IP6 - N6 Guarda Sul A23/1P6 - NG de Guarda 54/ 3| 7| 5658
Norte/Pinhel

2241 D Vila Real A24 IP3/A24 Fonteira (Espanha) N6 Vila Verde da Raia 1.1 0 7| 3412

2241 E Vila Real A24 IP3/A24 Fonteira (Espanha) N6 Vila Verde da Raia 1.1 0 7| 3412

2242 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Vila Verde da Raia No6 Chaves (z. industrial) 36 1 7| 3028
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites x Sinistralidade
Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:l:r TMDA
2242 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Vila Verde da Raia N6 Chaves (z. industrial) 3.6 0 7| 3028
2243 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Chaves (z. industrial) No Chaves 47 1 7| 2715
2243 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Chaves (z. industrial) N6 Chaves 4.7 0 7] 2715
2244 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Chaves N6 EN 103 (Curalha) 78] 2 7| 3784
2244 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Chaves N6 EN 103 (Curalha) 78/ 0 7| 3784
2245 D Vila Real A24 IP3/A24 No6 EN 103 (Curalha) N6 Vidago 80/ 3 7| 4314
2245 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 EN 103 (Curalha) No Vidago 80 O 7| 4314
2246 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Vidago N6 Pedras Salgadas 9.3 0 7| 4858
2246 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Vidago N6 Pedras Salgadas 93| 2 7| 4858
2247 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Pedras Salgadas N6 A7/IC5 105 3 7| 4946
2247 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Pedras Salgadas No A7/IC5 105 3 7| 4946
2248 D Vila Real A24 IP3/A24 No A7/IC5 N6 Vila Pouca de Aguiar 16/ 0 7| 3711
2248 E Vila Real A24 IP3/A24 No6 A7/IC5 N6 Vila Pouca de Aguiar 1.6 1 7| 3711
2249 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Vila Pouca de Aguiar N6 Fortunho 18.1 6 7| 3331
2249 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Vila Pouca de Aguiar N6 Fortunho 18.1 1 7] 3331
2250 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 Fortunho No IP4 40| 4 7| 5213
2250 E Vila Real A24 IP3/A24 N6 Fortunho N6 IP4 40 0 7| 5213
2335 D Vila Real A24 IP3/A24 N6 IP4 N6 A4 42 1 7| 5486
2335 E Vila Real A24 IP3/A24 No IP4 No A4 42| 3 7| 5486
2108 | D | ViaReal | A2 IP3IA24  |A24/IP3 X IP4 - N6 de Vila Real [A24+1P3 X EN322- N6 de 271 1| 7| 5486
Constantim/Sabrosa (N613)
2108 | E | ViaReal | A2 IP3/A24 | A24/IP3 X IP4 - N6 de Vila Real |A2#1P3 X EN322 - NO de 27| 1| 7| 5486
Constantim/Sabrosa (N§13)
. A24/IP3 X EN322 - N6 de A24/IP3 X N313 - N6 de
2109 | D | ViaReal | A2 IP3IA24 | o onstantim/Sabrosa (N613) |Portela/Nogueira (N612) 25 0 7| 7075
} A24/IP3 X EN322 - N6 de A24/IP3 X N313 - N6 de
2109 E | ViaReal | A2 IP3IA24 | onstantim/Sabrosa (N613) |Portela/Nogueira (N612) 25 07| 7075
' A24/IP3 X N313 - N6 de A24/IP3 X N2 - N6 de Peso da
418 D Vila Real A24 IP3IA24 Portela/Nogueira (N612) Régua/Sta. Marta Penaguido 124 14 7| 6208
. A24/IP3 X N313 - N6 de A24/IP3 X N2 - N6 de Peso da
418 E Vila Real A24 IP3IA24 Portela/Nogueira (N612) Régua/Sta. Marta Penaguido 124 6 7| 6208
' A24/IP3 X N2 - N6 de Pesoda  [A24/IP3 X N313 - N6 de
419 D Viseu A24 IP3/A24 Régua/Sta. Marta Penaguido Valdigem/Armamar 41 9 7| 3884
' A24/IP3 X N2 - N6 de Pesoda  [A24/IP3 X N313 - N6 de
419 E Viseu A24 IP3/A24 Régua/Sta. Marta Penaguido  [Valdigem/Armamar 41 10 7| 3884
420 D Viseu A% IP3/A24 A24/IP3 X N313 - No de A24/IP3 X N226 - N6 de 69l 9 7| 7386
Valdigem/Armamar Lamego/Tarouca
420 E Viseu A4 IP3/A24 A24/IP3 X N313 - No de A24/IP3 X N226 - N6 de 69l 12 7| 7386
Valdigem/Armamar Lamego/Tarouca
421 D Viseu A% IP3/A24 A24/IP3 X N226 - N6 de A2fI/IP3 X N2 - N6 de Bigorne 130l 7 7| 3520
Lamego/Tarouca (No7)
421 E Viseu A% IP3/A24 A24/IP3 X N226 - N6 de A2f1/IP3 X'N2 - N6 de Bigorne 130l 9 7| 3500
Lamego/Tarouca (No7)
. A24/IP3 X N2 - N6 de Bigorne  |A24/IP3 X N2 - N6 Castro Daire
422 D Viseu A24 IP3/A24 (N67) Norte/Cinfses (N66) 84| 2 7| 3233
' A24/IP3 X N2 - N6 de Bigorne  |A24/IP3 X N2 - N6 Castro Daire
422 E Viseu A24 IP3/A24 (N67) Norte/Cinfaes (N66) 84/ 3 7| 3233
423 D Viseu A4 IP3/A24 A24/IP3I X~N2 - Nf) Castro Daire |A24/IP3 X N2 - N¢ Castro Daire 46 3 7| 4320
Norte/Cinfaes (N66) Leste
423 E Viseu A24 IP3/A24 A24/IP3I X~N2 - Np Castro Daire |A24/IP3 X N2 - N6 Castro Daire 46 5 7| 4322
Norte/Cinfaes (N66) Leste
210 | D Viseu | A4 paiags  [P241P3XN2-NOCastioDaire | xapg x N - N6 de Carvalnal 51| o 7| aa5
210 | E Visew | A% paiazs | 241POXN2-NOCastioDalte | xapg x Na - N6 de Carvalnal sa| | 7| 4445
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Lango

Designagao
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Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA
2111 D Viseu A24 IP3A24  |A24/IP3 X N2 - N6 de Carvalhal |A24/1P3 X NO Ligago N2, 46| 3 7| 4400
Mamouros (N64)
2111 E Viseu A24 IP3/A24  |A24/IP3 X N2 - N6 de Carvalhal |/\24/1P3 X N6 Ligagao N2, 48| 1| 7| 4499
Mamouros (N64)
. A24IP3 X No Ligagao N2, | A24/IP3 X NG de Ligagdo N16,
424 D Viseu A24 a2 [ ORI 142] 5| 7| 4539
. A24/IP3 X N6 Ligagao N2, | A24/IP3 X N6 de Ligagdo N16,
424 E Viseu A24 Pane L AR 142] 8| 7| 4539
2112 D Viseu A24 p3ja2s  |A24/IP3XNG de Ligagdo N16, |54 b3 x |ps 52| 1] 7| 3688
S.Pedro do Sul
2112 E Viseu A24 pajazs  |[A24IP3XNG deLigagdo N16, 154 o3 x s 52| 2| 7| 3688
S.Pedro do Sul
2336 D Viseu A24 IP3/A24  |A24/IP3 X IP5 A24XA25/IP5 (Viseu (O)) 56| 4 7| 3250
2336 E Viseu 24 IP3A24  |A24/IP3 X IP5 A24xA25/IP5 (Viseu (O)) 56| 2| 7| 3250
1700 D Aveiro A25 IP5/A25  |IP5 X ED109-7 BARRA Barra Zona Portuaria 12| 5| 10]21996
1700 E Aveiro A25 IP5/A25 IP5 X ED109-7 BARRA Barra Zona Portuaria 1.2 4 10| 21996
213 D Aveiro A25 IP5/A25  |Barra Zona Portuaria A25/IP5 - N6 Gafanha da 07 4 822376
Encarnagéo
2113 E Aveiro A25 IP5/A25  |Barra Zona Portuaria A25/1P5 - N6 Gafanha da 07| 0|  8|22376
Encarnacéo
2114 D Aveio | A2 IP5/A25 225’ IP5 - N6 Gafanha da A25/IP5 - NG Gafanha da Nazare| 30| 9| 10| 22376
ncarnacao
2114 E Aveiro A25 psia2s  |A25/IPS - N Gafanha da A25/IP5 - N6 Gafanha da Nazare 30| 5| 10|22376
Encarnagéo
460 D Aveiro A25 IP5/A25 A25/IP5 - N6 Gafanha da Nazare |A25/IP5 - N6 de Piramides 29| 16 11| 31534
460 E Aveiro A25 IP5/A25 | A25/IP5 - N6 Gafanha da Nazare |A25/IP5 - N6 de Piramides 20| 7| 1131534
25 | D Aveio | A2 IP5/A25 | A25/IP5 - N6 de Piramides ’éﬁgﬂ;ff“mg -N6 de 36| 4| 10]21504
2115 E Aveio | A2 IP5/A25 | A25/IP5 - N6 de Piramides ’E\gg’ﬂzzEng -Node 36| 4| 10]21504
16 0 oo o o5 |AZSIPBXENTOS NG de A25IP5 X A17/IC1 - Aveiro ol o s
Esgueira Nascente
16 c oo o a5 |A25IPSENTO9 N6 de A25/IP5 X A17/IC1 - Aveiro JON IR I D
Esgueira Nascente
2 0 oo . popgs | A25IP5 X ATTIICT -Aveio |A25/1P5 X ATTICH - N6 da Zona sl 4l 12l 2100
Nascente Industrial (Aveiro)
ri2 c oo o a5 |AZ5IP5 XATTIICT -Aveiro |A25/IP5 X AT7ICT - N6 da Zona sl o 12l 2100
Nascente Industrial (Aveiro)
o 0 oo . o5 |A251P5 X ATTIICT N6 da Zona |A25/1P5 X EN109 - N de FON IR R D
Industrial (Aveiro) Angeja Poente
o c oo o pags |A251IP5 X AT7IICT N6 da Zona [A25/1P5 X EN109 - NG de o3l o 8l
Industrial (Aveiro) Angeja Poente
462 D Aveio | A25 psja2s  [29/1P5 XEN109 - N6 de A25/IP5 X A29 - N6 de Angeja 14 1] 10| 2182
Angeja Poente
462 E Aveio | A25 psjazs  |A25/P5 X EN109 - No de A25/IP5 X A29 - N6 de Angeja 14| 2| 10| 21826
Angeja Poente
27 | D Aveio | A25 IP5IA25  |A25/IP5 X A29 - N6 de Angeja |20/ IP5 XA1/IP1- Saida para 25| 2| o|15536
Zona Industrial (Albergaria)
2117 E Aveiro A25 IP5/A25  |A25/IP5 X A29 - N6 de Angeja |20/ IP9 XA1/IP1- Saida para 25| 1| 91553
Zona Industrial (Albergaria)
) A25/IP5 XAT/IP1- Saida para|A25/1P5 X IC2INT - No de
463 D Aveiro | A5 IPSIAZ5 |7 0na Industrial (Albergaria) |Albergaria (N6 8) 440 1 8145%
) A25/IP5 xA1/IP1- Saida para  |A25/1P5 X IC2IN1 - NG de
463 E Aveiro A25 IPSIA25 Zona Industrial (Albergaria) Albergaria (N6 8) 44 2 8] 14590
2251 D Aveiro A25 p5iazs  |A25/IPS XIC2INT - N6 de Carvoeiro 21| 4| 9| 14744
Albergaria (N6 8)
2051 E Aveio | A2 psja2s  |A25/IPS X IC2INT - NG de Canvosiro 21 1| ol 14744
Albergaria (N6 8)
2252 D Aveiro A25 IP5/A25  |Carvoeiro Talhadas 111] 23] 8| 11895
2252 E Aveiro A25 IP5/A25 Carvoeiro Talhadas 111 32 8| 11895
2253 D Aveiro A25 IP5/A25  |Talhadas Reigoso 68 o 71352
2253 E Aveiro A25 IP5/A25 Talhadas Reigoso 6.8 9 7] 13520
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
2254 D Viseu A25 IP5/A25 Reigoso Combarinho 6.0 4 9| 16666
2254 E Viseu A25 IP5/A25 Reigoso Combarinho 6.0 5 9| 16666
2255 D Viseu A25 IP5/A25 Combarinho Vouzela Oeste 53 3 7112133
2255 E Viseu A25 IP5/A25 Combarinho Vouzela Oeste 5.3 6 7112133
2256 D Viseu A25 IP5/A25 Vouzela Oeste Vouzela Este 20 2 8| 12489
2256 E Viseu A25 IP5/A25 Vouzela Oeste Vouzela Este 20 2 8| 12489
2257 D Viseu A25 IP5/A25 Vouzela Este Ventosa 59 9 7| 8309
2257 E Viseu A25 IP5/A25 Vouzela Este Ventosa 5.9 6 7| 8309
2258 D Viseu A25 IP5/A25 Ventosa Boa Aldeia Poente 5.2 7 8| 11644
2258 E Viseu A25 IP5/A25 Ventosa Boa Aldeia Poente 52 8 8| 11644
2259 D Viseu A25 IP5/A25 Boa Aldeia Poente Boa Aldeia Nascente 1.0 1 7| 6788
2259 E Viseu A25 IP5/A25 Boa Aldeia Poente Boa Aldeia Nascente 1.0 0 7| 6788
2260 D Viseu A25 IP5/A25 Boa Aldeia Nascente IP3/IP5 Fail 93| 16 7| 6831
2260 E Viseu A25 IP5/A25 Boa Aldeia Nascente IP3/IP5 Fail 93] 9 7| 6831
2261 D Viseu A25 IP5/A25 IP3/IP5 Fail EN231/Viseu Sul 370 5 8| 10523
2261 E Viseu A25 IP5/A25 IP3/IP5 Fail EN231/Viseu Sul 370 2 8| 10523
2262 D Viseu A25 IP5/A25 EN231/Viseu Sul EN2/Barbeita 6.1 10 7| 7137
2262 E Viseu A25 IP5/A25 EN231/Viseu Sul EN2/Barbeita 6.1 8 7| 7137
2263 D Viseu A25 IP5/A25 EN2/Barbeita N6 do Cagador 200 5 8| 10020
2263 E Viseu A25 IP5/A25 EN2/Barbeita N6 do Cagador 20 2 8| 10020
2264 D Viseu A25 IP5/A25 N6 do Cagador Fagilde (EN16XA25) 50 17 8| 12221
2264 E Viseu A25 IP5/A25 N6 do Cagador Fagilde (EN16XA25) 50 10 8| 12221
2265 D Viseu A25 IP5/A25 Fagilde (EN16XA25) Mangualde 370 6 7| 13605
2265 E Viseu A25 IP5/A25 Fagilde (EN16XA25) Mangualde 370 8 7| 13605
2267 D Viseu A25 IP5/A25 Mangualde Chas Tavares 12.3 5 7| 8243
2267 E Viseu A25 IP5/A25 Mangualde Chés Tavares 12.3 4 7| 8243
2268 D Viseu A25 IP5/A25 Chas Tavares F. Algodres 8.2 8 7| 7859
2268 E Viseu A25 IP5/A25 Chas Tavares F. Algodres 8.2 5 7| 7859
269 | D Guarda | A5 IP5/A25  |F. Algodres N0 16 - Celorco da Beira 124 o 7| 7435
269 | E Guarda | A5 IP5/A25  |F. Algodres R 116 - Celorco da Belra 124 4| 7| 7435
2270 D Guarda | A25 IP5/A25 ggg;s - Celorico da Beita |y N17 _ Celorico da Beira Sul 11 o 7| 7881
20 | E | Guada | A2 psiazs o N8~ CeloriodaBeiia s N7 Cetorico da Beira Sul 11 o 7| 7881
2271 D Guarda A25 IP5/A25 N6 N17 - Celorico da Beira Sul  |Ratoeira Oeste 5.0 3 7| 8022
2271 E Guarda A25 IP5/A25 N6 N17 - Celorico da Beira Sul  |Ratoeira Oeste 5.0 2 7| 8022
2272 D Guarda A25 IP5/A25 Ratoeira Oeste Ratoeira Este 2.3 4 7] 9045
2272 E Guarda A25 IP5/A25 Ratoeira Oeste Ratoeira Este 2.3 0 7] 9045
2333 D Guarda A25 IP5/A25 Ratoeira Este A25xIP2 Celorico da Beira 0.6 0 8| 8788
2333 E Guarda A25 IP5/A25 Ratoeira Este A25xIP2 Celorico da Beira 0.6 0 8| 8788
2273 D Guarda A25 IP5/A25 A25xIP2 Celorico da Beira Guarda 142 15 7| 8789
2273 E Guarda A25 IP5/A25 A25xIP2 Celorico da Beira Guarda 142 5 7| 8789
2334 D Guarda A25 IP5/A25 N6 Guarda N6 Pinhel 19| 5 7| 7714
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:l:r TMDA
33 | E Guarda | A5 IP5/A25 N6 Guarda NG Pinhel 19 of 7 7714
482 D Guarda | A5 IP5/A25 N6 Pinhel A25/IP5 - N6 do Pinzio 12l o 7| e113
482 E Guarda | A5 IP5/A25 N6 Pinhel A25/IP5 - N6 do Pinzio 12| 5| 7| 6113
483 D Guarda | A5 IP5IA25 | A25/IP5 - N6 do Pinzio A25/IP5 X N324 - N6 de Leomil 74 3| 7] 6764
483 E Guarda | A5 IP5/A25 | A25/IP5 - N6 do Pinzio A25/IP5 X N324 - N6 de Leomil 74 5| 7| o764
484 D Guarda | A5 IP5/A25 | A25/IP5 X N324 - N6 de Leomil | A25/IP5 X N332 Almeida (TIR) 122 3| 7| 5704
484 E Guarda | A5 IP5/A25 | A25/IP5 X N324 - N de Leomil | A25/IP5 X N332 Almeida (TIR) 122 3| 7| 5704
2118 | D Guarda | A5 IP5/A25  |A25/IP5 X N332 Ameida (TIR) | IP5 - N6 de Vilar Formoso 18] o 7| so79
a8 | E Guarda | A5 IP5/A25 | A25/IP5 X N332 Aimeida (TIR) | IP5 - N6 de Vilar Formoso 19 1| 7| sor9
oo | o | Venado | - pomar  |A2TPOX AZBICT Node  |A271P9 X N202 - NG de o7l 12l aliozer
Castelo Meadela Nogueira (N6 1)
oo | g | Venado | - popar  |A2TIPIXAZBICT Node  |A27/IP9 X N202 - NG e ol o oliozer
Castelo Meadela Nogueira (N6 1)
Viana do A27/IP9 X N202 - NG de A27/1P9 X N305 - N6 de
2120 D Castelo | "' POIA2T " |Nogueira (N6 1) Lanheses (NG 2) 87 1) 8| 9763
Viana do A27/IP9 X N202 - NG de A27/1P9 X N305 - N6 de
2120 E Castelo A2l IP9IAZT Nogueira (N6 1) Lanheses (N6 2) 87 ! § 9763
Viana do A27/IP9 X N305 - NG de A27/1P9 X EM 525 - NG de
2121 D Castelo A2l IP9IAZT Lanheses (N6 2) Estordos/Arcos (N6 3) 55 3 7| 8423
Viana do A27/1P9 X N305 - NG de A27/P9 X EM 525 - NG de
2121 E Castelo A2l IP9IAZT Lanheses (N6 2) Estordos/Arcos (N6 3) 55 ! 7| 8423
Viana do A27P9 X EM 525 -N6 de _|A27/IP9 X N201 - N6 de Ponte
2122 D Castelo | "' POIA2T | Estoraos/Arcos (N6 3) de Lima (N6 4) 42/ 6 1) 8213
Viana do A27IP X EM 525 -N6 de |A27/IP9 X N201 - N6 de Ponte
2122 E Castelo | "% PIAZT | Ectoraos/Arcos (N6 3) de Lima (N6 4) 421 4 7] 8218
Viana do A27/IP9 X N201 - N6 de Ponte _|A27/IP9 X A3/IPT - NG de Ponte
2123 | D Castelo | A% POIA2T | 4e Lima (N6 4) de Lima (N6 5) 46| 6 7| 6037
Viana do A27/IP9 X N207 -NG de Ponte |A27/IP9 X A3/IPT - NG de Ponte
2123 E Castelo | "' POIA2T | 46 Lima (N6 4) de Lima (N6 5) 46 1| 7| 6037
2714 | D Porto A28 Ctiazg  [Q2CT XA4IIPA -No de A28/IC1 - Matosinhos 10| 15 o|8759
2074 E Porto A28 (Ctizg ~ [R2BICTXAAIPA -No de A28/IC1 - Matosinhos 10| 28| 9| 8759
2127 | D Poto | A28 ctiazs  [AZBICT XN10T-No Teminal 150601 N de PerafitalLavra 13| o 10|57735
TIR/Freixieiro
2127 | E Poto | A28 iC1iags  [AZBICT XN1OT-No Teminal 159661 N de PerafitalLavra 13| 4| 10|57735
TIR/Freixieiro
2129 | D Poto | A28 iC1jagg  [A28MCT X ATIC24-N6 do1ypg1 N de LavralAveleda 29| 20|  11|54082
Aeroporto/Maia
2129 | E Poto | A28 iC1iazg  [R28M1CT X A4TAC24-N6 do g1 N de LavralAveleda 29| 9|  11|54082
Aeroporto/Maia
2130 | D Poto | A28 IC1/A28 | A28/1CT - N de LavralAveleda |20l X ENT3 -N6 de 50 20 11| 43141
Modivas (N6 3)
2130 | E Poto | A28 IC1/A28 | A28/ICT - N de LavralAveleda |20 X ENT3 - N6 de 50| 16|  11[43141
Modivas (N6 3)
A28/ICT X ENT3 - NG de A28/IC1 X EN104 - Santo
2131 D Porto A28 ICTIA28  |\lodivas (N6 3) Tirso/Zona Industrial (NG 4) 31| 24 11)44306
A28/IC1 X EN13 - NG de A28/IC1 X EN104 - Santo
2131 E Porto A28 IC1/A28 Modivas (N6 3) Tirso/Zona Industrial (N6 4) 81 2 11] 44306
A28/IC1 X EN104 - Santo A28/IC1 X AT/IC5 X N206 - N6
2132 D Porto A28 IC1/A28 Tirso/Zona Industrial (N6 4) de Vila do Conde/Guimaraes 59| 30 1] 47363
A28/IC1 X EN104 - Santo A28/IC1 X AT/IC5 X N206 - NG
2132 E Porto A28 ICTA28 | Tirsolzona Industrial (N6 4) |de Vila do Conde/Guimardes 59| 36  11)47363
A28/IC1 X AT/IC5 X N206 - N6 _|A28/IC1 X N205 - N6 de Povoa
s Porto A28 IC1IA28 | 46 Vila do Conde/Guimarzies _|de Viarzim (NG 6) 83| 13 11)39291
A28/IC1 X A7/IC5 X N206 - N6 _|A28IC1 X N205 - N6 de Pévoa
2133 E Porto A28 IC1IA28 | 46 Vila do Conde/Guimardes |de Varzim (NG 6) 33| 6 11)39291
A28/IC1 X N205 - No de Povoa |A28/IC1 X Ligago & ENT3 - NG
23 | D Porto A28 c12s [ Nog) o EslaLacnios o T 71] 31] 10| 20721
A28/IC1 X N205 - No de Povoa |A28/IC1 X Ligagao & EN13 - NG
2% | E Porto A28 cum2s A2 B CeolLacos o) 71] 12| 10| 20721
A28/IC1 X Ligagio 3 EN13 - N6_|A28/IC1 X A11/IC14 X EN13-
2135 D Porto A28 IC1/A28 de Estela/Laindos (N6 7) Né da Apulia/Barcelos (N6 8) 89 10 9] 21839
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq Sinistralidade
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
A28/ICT X Ligagdo a EN13 - N6 |A28/IC1 X A11/IC14 X EN13 -
2135 E Porto A28 IC1IA28 | 46 EstelalLatindos (NG 7) N6 da Apulia/Barcelos (NG 8) 39| 12 9| 21839
A28/IC1 X EN103-1 e Ligagéo a
2% | D Braga A28 iCtiagg  |AZBNCT XATTACTA XENTS - \p\4a” N e Esposende/Ofir 49| 15| o|19653
N6 da Apulia/Barcelos (N6 8) (N6 9)
A28/IC1 X EN103-1 e Ligagéo a
2136 E Braga A28 iCtiazg  |AZBNCT XATTACTA XENTS - \p\4a7 N e Esposende/Ofir 49| 7| o|19653
N6 da Apulia/Barcelos (N6 8) (NG 9)
A28/ICT X EN103-1 e Ligagao & .
237 | D Braga A28 IC1/A28  |EN13 - N6 de Esposende/Ofir ’éﬁﬁ"gmNX, b‘gj’faf a El",'11%3 e o8| 23|  7[13138
(NG 9) - N6 de Antas (N6 10)
A28/ICT X EN103-1 e Ligagao & .
2137 E Braga A28 IC1/A28  |EN13 - N6 de Esposende/Ofir ’éﬁi’émN)f b‘gj’faf a 5'5“1%3 e o8| 14|  7[13138
(N6 9) - N6 de Antas (N6 10)
Viana do A28/IC1 X Ligagdo a EN103 e [A28/IC1 X EN103 e Ligacéo a
2138 | D Castelo | "2 IC1TIA28 |EN13 - N6 de Antas (N6 10)  |EN13 - N6 de Neiva (N6 11) 87\ 2| 7/13376
Viana do A28/IC1 X Ligagdo a EN103e  |A28/IC1 X EN103 e Ligacédo a
2138 E Castelo | "% ICTIA28 " |EN13 - N de Antas (N6 10) |EN13 - N6 de Neiva (N6 11) 37| 0 7)13376
Viana do A28/IC1 X EN103 e Ligagdo a  |A28/IC1 X EN203 e Ligacéo a
2% | D Castelo | 7% IC1IA28 ~1EN13 - NG de Neiva (NG 1) |EN13 & EN308 - N6 de Darque 52 5 7/13176
Viana do A28/IC1 XEN103 e Ligagdoa  [A28/IC1 X EN203 e Ligacéo a
2139 E Castelo | "% ICTIA28  |EN13- N de Neiva (N6 1) |EN13 ¢ EN308 - N6 de Darque 52| 5 T1/13776
Viana do A28/ICT X EN203 e Ligagaoa  |A28/IC1 X EN202 - N6 de Viana
2140 D Castelo | "% IC1IA28 | EN13 6 EN30B - N6 de Darque |do Castelo 34| 19 11)28892
Viana do A28/ICT X EN203  Ligagioa  |A28/IC1 X EN202 - N6 de Viana
2140 E Castelo | "% IC1/A28 | EN13 ¢ EN30B - N6 de Darque |do Castelo 34| 4 11)28892
Viana do A28/ICT X EN202 - N de Viana |A28/IC1 X A27/P9 X N302 - N6
214 D Castelo | "% ICTIA28 |45 Castelo de Meadela (N6 14) L I I i
Viana do A28/IC1 X EN202 - N6 de Viana |A28/IC1 X A27/P9 X N302 - N6
2141 E Castelo | "2 IC1IA28 |41 Castelo de Meadela (N6 14) 100 1) 94
2275 D Vianado | pog IC1/A28  |N6 Meadela N& Outeiro 36| 4 8| 9016
Castelo
2275 E Vianado | og IC1/A28 N6 Meadela N6 Outeiro 36 3] 8| 9016
Castelo
2276 D Vianado | pog IC1/A28  |N6 Outeiro N6 EN 305 74 11 7| 8336
Castelo
2276 E Vianado | o IC1/A28 N6 Outeiro N6 EN 305 74/ 7| 7| 833
Castelo
2277 D \g;?e?: A28 IC1/A28  |N6 EN 305 N6 Riba de Ancora 18] 2| 7| 7658
2277 E VC'ZZ?G%’ A28 IC1/A28  |N6 EN 305 N6 Riba de Ancora 18] 0| 7| 7658
2278 D \g;?ef;’ A28 IC1/A28  |N6 Riba de Ancora N6 Argela 44| 1| 7| 5895
2278 E VC'Z’;?G?;’ A28 IC1/A28  |N6 Riba de Ancora N6 Argela 44| o 7| 5895
2279 D \g;?ef;’ A28 IC1/A28  |N6 Argela NG Vilar de Mouros - Sul 39| 1| 7| 5886
2279 E \g;?e?: A28 IC1/A28  |N6 Argela NG Vilar de Mouros - Sul 39| 1| 7| 5886
2280 D \’C'Zr:ef;’ A28 IC1/A28  |N6 Vilar de Mouros - Sul Fim da A28 (acesso a Caminha) 24 o 7] 5118
2280 E \g"f‘d’;?ef; A28 IC1/A28  |N6 Vilar de Mouros - Sul Fim da A28 (acesso a Caminha) 24/ o 7| 5118
2281 D Aveiro A29 IC1/A29  |N6 A25/IP5 (Angeja) N6 Salreu 74| 4 8|10087
2281 E Aveiro A29 IC1/A29  |N6 A25/IP5 (Angeja) N6 Salreu 74| 1| 8| 10087
2282 D Aveiro A29 IC1/A29  |N6 Salreu N6 Estarreja 50 3| 8]10540
2282 E Aveiro A29 IC1/A29 N6 Salreu N6 Estarreja 5.0 4 8| 10540
2142 D Aveio | A29 IC1A29  |N6 Estarreja éﬁ?’ IC1 XN109 - N6 de Ovar 88| o 710222
2142 E Aveiro A29 IC1/A29  |N6 Estarreja ’;ﬁlgl ICTXN109 - N6 de Ovar 88| o  7[10222
o143 b Aveiro 29 1A% 2§?/|C1 X N109 - N6 de Ovar ﬁiiﬁm X N327 - N6 de Ovar a5l 7| 8l 1086
o143 e Aveiro 29 1Az |A29/ICTXN109 - No de Ovar |A29/ICT X N327 - NG de Ovar a5l 3 8l 1086
Sul Norte
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:l:r TMDA
" 0 oo 220 C1age |A29NCTXN3Z7 - NG de Ovar | A291ICT X N223 - No de ol 5 slizsor
Norte Maceda/Vila da Feira
o1aa c oo 20 Cpge  |A2Z9ICTXN327 - NG de Ovar |A29/IC1 X N223 - N6 de sol 2 sl 12607
Norte Maceda/Vila da Feira
) A29/1C1 X N223 - NG de A29/1C1 X EM527 - N6 de
2145 D Aveiro A29 IC1/A29 Maceda/Vila da Feira Cortegaca/Rio Me&o 27 13 8| 30341
) A29/1C1 X N223 - N6 de A29/1C1 X EM527 - N6 de
2145 E Aveiro A3 IC1/AZ9 Maceda/Vila da Feira Cortegaca/Rio Mego 27 8 8 30341
, A29/1C1 X N1-14 - NG de
2146 D Aveiro A29 ICiaog  |A29/ICT X EMS27 - N6 de Esmoriz/Pacos de Brandao (N 23| 18] 10| 31453
Cortegaga/Rio Medo 5)
, A29/1C1 X N1-14 - NG de
2146 E Aveio | A29 iCtiazg  |A21CTXEMS27 - NO de Esmoriz/Pagos de Brandao (NG 23| 12| 10|31453
Cortegaca/Rio Medo 5)
A29/1C1 X N1-14 - NG de ,
2147 D Aveiro A29 IC1/A29  |Esmoriz/Pacos de Brandao (N6 ’ézg.’ IC1 X Ad1/1C24 - N6 de 42| 200 9| 36201
5) spinho/Picoto (N6 4)
A29/1C1 X N1-14 - NG de ,
2147 E Aveiro A29 IC1/A29  |Esmoriz/Pacos de Brandao (N6 ’229.’ IC1 X A41/1C24 - N6 de 42| 16| 9| 36201
5) spinho/Picoto (N6 4)
) A29/ICT X AG1IC24 -Node  |A29/1C1 X N109- N6 de S, Falix
2148 D Aveiro A29 C129 (22 Do (N6 4 o) 19 6|  12|40047
) A29/1C1 X A41IC24-Node  |A29/1C1 X N109 - N6 de S, Faiix
2148 E Aveiro A29 IC1A29 (et Pioto (Mo 4 63 19] 4| 12|40047
A29/1C1 X N109 - N6 de S. Félix [A29/1C1 X N109-2 - NG de S.
2149 D Porto A29 o [ FadGronia (N6 2) 22| 7| 10| 42245
o110 c Poro 20 Cpge |A29NCTXNT09 - NG de S Felx [A29/ICTX N109-2 - N6 de'S. ol 1l 10l 4225
(N6 3) Félix/Granja (N6 2)
A29/1C1 X N109-2 NG de S, |A29/1C1 X N109 - N6 de
2150 D Porto A29 IC1IA29 | eliiGranja (N6 2) Arcozelo/Miramar (N6 1) 27| 29 10/ 44891
A29/1C1 X N109-2 NG de S, |A29/1C1 X N109 - N6 de
2150 E Porto A29 ICTA2 | FeliyiGranja (N6 2) Arcozelo/Miramar (N6 1) 27| 12 10/ 44891
215 5 S e Pms |ASIPTXAIPA NG de Aguas |A3/IPT X N107 X IC24- N6 de 53l 3 1062018
Santas ] Ermesinde
515 c Poro a ouns |A3IPTXAJIPE NG de Aguas |A3/IPT X NT07 X 1C24- N6 de 53l 10l 1062018
Santas Ermesinde
216 5 S e Puas |ASIPTXNTO7 XIC24-Node  [A3/IPT X N378 - NG de Santo 28l 58l 1150078
Ermesinde Tirso
216 c Poro a Puas |A3IPTXNTO7 XIC24-Node  |A3/IPTX N318 - NG de Sanio 28l 53l 110078
Ermesinde Tirso
317 5 oo e ouns  |A3IPTXNGT8-Node Santo  |A3/IPT X A7/IC5 - NG de sal 52 12 4303
Tirso Famalicdo
217 c S e oyms |ASIPTXNGT8-Node Santo  |A3/IPT X A7/IC5 - NG de sal 10 12 4303
Tirso Famalicdo
38 | D Braga | A3 Piaz  [R3IPTXATICE - N6 de A3IP1 X N14 - N de Cruz 86| 10| 1021783
Famalicdo
S E: Braga | A3 Piaz  |[A3IPTXATICS - N6 de A3IPT X N14 - N6 de Cruz 86| 3| 1021783
Famalicdo
319 | D Braga | A3 PUA3  |A3IP1XN14-NodeCruz  [none! XATHIPT-No de Braga 73 32 8| 19234
Sul/Celeirés
39 | E Braga | A3 PUA3  |ASIPIXN14-NodeCrz  [AoNP! XATHIPT-NG de Braga 73 17] 8| 19234
Sul/Celeirés
20 0 Braga e P1ns|RIPTX ATTIPT -No de Braga [A3/IPT X N103 - NG de Braga ol o 7 s
Sul/Celeirés QOeste
20 c Braga a puas AP XATIIPT -No de Braga [A3/IPTX N103 - NG de Braga e
Sul/Celeirés Oeste
012 5 Braga e Pas  |A3IPTXN103-No de Braga  |A3/IPT X N308 - NG de Via ool o 7 7708
Oeste Verde
012 c Braga e Pns  |A3IPTXN103 N6 de Braga |A3/IPT X N308 - NG de Via ool 1ol 7| 7708
Oeste Verde
013 5 | Venado | Pums |ASIPTXNG0B-NodeVia  |A3/IPT X N203 X N202 - NG de ool a1 7 eses
Castelo Verde Ponte de Lima
013 £ | Venado | ouns [A3IPTXNG0B-NodeVia  |A3/IPT X N203 X N202 - NG de ool 3l 7 e
Castelo Verde Ponte de Lima
Viana do A3/IP1 X N203 X N202- N6 de |A3/IP1 X IP9 X IC28 - N6 de
1212 D Castelo A3 IP1/A3 Ponte de Lima Ponte de Lima Norte 08 2 7] 11003
Viana do A3/IP1 X N203 X N202- N6 de|A3/IP1 X IP9 X IC28 - NG de
1212 E Castelo A3 IP1/A3 Ponte de Lima Ponte de Lima Norte 08 0 7] 11003
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Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq Sinistralidade
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
o | o | Venado | Pas |MIPTXIPOXIC28-Node  |A3PT XN33-NoGe Paredes | ool o 7| grrg
Castelo Ponte de Lima Norte de Coura
Viana do A3/IPTX PO X IC28-N6de  |A3IIPT X N303 - No de Paredes
1213 E Castelo A3 IP1/A3 Ponte de Lima Norte de Coura 208 / 7| 8779
1214 | p | Vanado |y, pras  [A3IPTXNI03 - NG de Paredes |53,00 x N13 - NG de Ardo go| 7| 7| 573
Castelo de Coura
1214 g | Vinado |y, praz  |AINPTXNI03-NO de Paredes |53,51 y 13 NG de Ardo go| 1| 7| 6573
Castelo de Coura
2014 | p | Vienado | g PUA3  [A3IP1XN13-NodeAdo | Ind XN101XN202- so| 7| 7| 8726
Castelo Valenca/Mong&o
2014 | g | Vianado |, PUA3  [A3IP1XN13-NodeAdo | ) XN101XN202- 50| 2| 7| 8726
Castelo Valenga/Mong&o
Viana do IP1 X N101 X N202 - IP1 X - Encontro da Ponte do
2015 D Castelo A3 IP1IA3 Valenga/Monc&o Rio Minho(Fronteira) 06 ! 9| 14213
Viana do IP1 X N101 X N202 - IP1 X - Encontro da Ponte do
2015 E Castelo AS IP1/A3 Valenga/Moncéo Rio Minho(Fronteira) 06 0 9| 14213
1203 | D Lisboa | A30 IC2/A30 N6 Bobadela NG N10 (Sta Iria de Azoia) 47] o 725713
1203 E Lisboa | A30 IC2/A30  |N6 Bobadela NG N10 (Sta Iria de Azoia) 47] o 725713
2210 D Lisboa | A30 IC2/A30  |NON10 (Sta Iria de Azoia)  |N6 A1/IP1 24 2| 8147
2210 E Lisboa | A30 IC2/A30  |NON10 (Sta Iria de Azoia)  |N6 A1/IP1 24| 19| 8l14147
2391 D Aveio | A32 A2 [EN224 EN227 21] 2| 7| 1546
2391 E Aveio | A32 A2 [EN224 EN227 21 1] 7| 1546
2392 D Aveiro A32 A32 EN227 Lig. Feira / Mansores 8.6 4 7| 2849
2392 E Aveiro A32 A32 EN227 Lig. Feira / Mansores 8.6 2 7| 2849
2393 D Aveiro A32 A32 Lig. Feira / Mansores Gido / Louredo 54 6 7| 7445
2393 E Aveiro A32 A32 Lig. Feira / Mansores Gido / Louredo 54 6 7| 7445
2394 D Aveiro A32 A32 Gido / Louredo Canedo 3.7 3 7 7773
2394 E Aveiro A32 A32 Gido / Louredo Canedo 3.7 1 7 7773
2395 | D Porto A3 A2 [Canedo A32 | Ad1 32| 4] 7[10081
2395 E Porto A% A2 Canedo A32 | Ad1 32| 3] 7[10281
239 | D Porto A32 A2 |A32/A41 Olival 38| 3] 7] 7
2396 E Porto AZ2 A2 |A32/A41 Olival 38| 2| 7| 777
2307 | D Porto A3 A2 |oival A20/A32 58 3 7| 9116
2307 E Porto AZ2 A2 |oival A20/A32 58 1] 7] 9116
2460 D Setubal | A3 IC32/A33  |Palhais Quinta de Cima 170 1] 7| 151
2460 E Setubal | A3 IC32/A33  |Palhais Quinta de Cima 17 1| 7| sis1
2461 D Setubal | A3 IC32/A33  |Quinta de Cima Belverde 44 3 7| o580
2461 E Setubal | A3 IC32/A33  |Quinta de Cima Belverde 44 3 7| 9589
2462 D Setubal | A3 IC32/A33  |Belverde EN378 Pinhal dos Frades 18] 2| 7| 53
2462 E Setubal | A3 IC32/A33  |Belverde EN378 Pinhal dos Frades 18] o 7| 523
%63 | D Setubal | A3 IC32/A33  |EN378 Pinhal dos Frades EN10 Coina 61 1| 8| 9244
2463 E Setubal | A3 IC32/A33  |EN378 Pinhal dos Frades EN10 Coina 61 1| 8| o244
2424 D Setubal | A33 IC32/A33  |EN10 Coina 'rf;](;\hzléx IC21(A39XIC32(A33) 34 2| 7] 9005
2424 E Setubal | A33 IC32/A33  |EN10 Coina 'Ff’;fxéx IC21(A39)XIC32(A33) 34 1] 7] 9005
1374 | D Setubal | A3 iCaiazy  [[F7\A2) XICZAISXICIZA9) | 3 n33) X EN79-2 Mot 64| 14 11]32174
1374 E Setibal | A33 iCagiAz3  |[PTA) XICZIASOXICIZA3) | 39 33 x EN379-2 Mot 64 o 11|32174
1375 | D Setubal | A3 IC32/A33  |IC32(A33) XEN379-2 Maita || S32(A33) X > SARILHOS 47| 18] 8|37140
GRANDES
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao|Freq.

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
1375 | E Setubal | A3 IC32IA33  [IC32(A33) XEN3T9-2 Moita | on SO1X > SARILHOS 47| 8 837140
1376 | D Setubal | A3 (CagiA33  |[Sald%) X > SARILHOS - 11COR(ASS) XENS X ERS> 27| 9|  11]36720
1376 | E | Setwbal | A33 (CaiA33 [ SIAASS) X > SARILAOS —ICIAAIS) XENS XERS > 270 2| 11]36720
1377 | D Setibal | A33 (CagiAz3 | coa A3 XENAXERS>  lipya12) x ic3(A33) 18] 4| 10| 36720
137 | E Setubal | A3 icagiazs [ COAASH XENAXERS > ipy(a1a) x ica(a33) 18] 5| 1036720
17 | D Lisboa | A% IC17/A36  |Av. de Brasila (IPIMAR) Algés (N) 14 4 11]32520
1287 | E Lisboa | A% IC17/A3  |Av. de Brasilia (IPIMAR) Algés (N) 14 5 11]32520
1372 | D | Sewval | A3 IC21/A39  |IP7(A2) X IC21(A39) IC21(A39) X IC32(A33) 19| 7| 10| 28356
1372 | E | Setbal | A39 IC21/A39  |IP7(A2) X IC21(A39) IC21(A39) X IC32(A33) 19| o 10| 28356
164 D | Setbal | A3 IC21/A39  |IC21(A39) X IC32(A33) IC21(A39) X ER11-2 25| 8| 12[27113
164 E | Seftbal | A3 IC21/A39  |IC21(A39) X IC32(A33) IC21(A39) X ER11-2 25| 3| 12[27113
165 D | Setbal | A% IC21/A39  |IC21(A39) X ER11-2 Quinta da Lomba 26| 6 11| 26877
165 E | Setibal | A39 IC21/A39  |IC21(A39) X ER11-2 Quinta da Lomba 26| 5| 11| 26877
%25 | D | Setwbal | A3 IC21/A39 | Quinta da Lomba Alto do Seixalinho 17] 4] 10| 19725
2425 E Setubal A39 IC21/A39  |Quinta da Lomba Alto do Seixalinho 1.7 6 10[ 19725
2426 | D | Settbal | A3 | IC21/A39 |Altodo Seixalinho A e DE 07| 2 7|180%2
2426 | E | Seibal | A3 | IC21/A39 |Alto do Seixalinho catias) TINAL DE 07| o 718032
443 D Porto A Pajag | T BATOONHOS INICIO,04(ad) X I1(A28) N© SENDIM 07| 5| 11|38228
443 E Porto A paiag |P44) MATOSNHOS INICIO oy ag) xic1(a2g) NO SENDIM | 07| 11| 11| 38228
450 D Porto A Pajag |[AIPA XASIPT -NO de Aguas Adpg X NT00 _NO de 30/ 39| 10| 76701
o0 c o " oana | A4IP4XASIPT NG de Aguas |A4TP4 X N106 - NG de 2ol 24 10l 7eror

Santas Ermesinde/Rio Tinto
w1 | D | e | a | R e The . Naomgolcomemar | 43 21 11|an2s
451 E Porto Ad P4/A4 ‘E\frﬂ Z:i rﬁmg Tmzjde C:{m §§;: dz(n“]'azrog - N6 de 43| 25| 11|40723
452 D Porto A IP4IAG C:{Li‘; XQU16XN209-NOde | n41p4 X N15 - N6 de Campo 50/ 19| 12| 38041
452 E Porto Ad IP4/A4 Ciféi‘; gjg; rf d)énﬁ':rog -N6de | r4/1P4 X N15 - N6 de Campo 50 23| 12| 38041
453 D Porto A IP4IA4  |A4IP4 XN15-NG de Campo | A4/IP4 X Ad1 06| 1| 12]34636
453 E Porto A P44 |A4IP4 XN15-NG de Campo | A4/IP4 X Ad1 06| 4| 12[34636
454 D Porto A P4IAG | A4/IP4 X Ad1 A4/IP4 - N6 de Baltar 58| 17| 10| 34636
454 E Porto A P4IAG | A4/IP4 X Ad1 A4/IP4 - N6 de Baltar 58| 27| 10| 34636
458 D Porto A IP4IA4 | A4/IP4 XN319- NG de Baltar | A4/IP4 - No de Paredes 58| 22|  9|30174
458 E Porto A IP4IA4 | A4/IP4 XN319- NG de Baltar | A4/IP4 - No de Paredes 58| 17] 9| 30174
455 D Porto A IP4IA4 | A4/IP4 - N6 de Paredes A4/IP4 - Guilhufe 26| 9| 11| 26443
455 E Porto A IP4IA4 | A4/IP4 - N6 de Paredes A4/IP4 - Guilhufe 26| 4| 11] 26443
456 D Porto A P4AG  |A4/IP4 - Guilhufe A4/IP4 - N6 de Penafiel Norte 22 o 7] 25052
456 E Porto A P44 |A4IIP4 - Guilhufe A4/IP4 - N6 de Penafiel Norte 22| 5| 7] 25052
457 D Porto A IP4IA4 | A4/IP4 - N6 de Penafiel Norte | A4/IP4 X AT1 N6 de Casteloes 770 23] 7] 20074
457 E Porto A P44 |A4/IP4-No de Penafiel Norte  |A4/IP4 X AT1 N6 de Casteloes 77] 200 7] 22074
459 D Porto A IP4IAG  |A4IPAX AT1 Node Casteloes (3 X 1012 Nod@ 123] 2007|1579
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
459 E Porto A IP4IAG | AUIPA X ATT No de Castelses | % |\ 312 -Node 123 19| 7| 15792
2016 | D Porto A Pajpg [(IP3 X 1312 -No de ?JQ;;AE“;ZL?”E Nascente 08| 6 819027
2016 | E Porto A Pajag (P4 XNST2-Node fgﬁ;‘;;ﬂ“g:ﬁ?”te Nascente 08| o  8l19027
2344 D Porto A IP4/A4 (‘\JQFZ‘L;“AEZZL?MG Nascente oo aldes 12| o 7| 19049
w44 | E Porto A IP4IA4 ?JQFZ‘L;T]AE”;ZL?"“% Nascente | o aides 12| 2| 719049
2345 D Porto Ad |P4/A4 Geraldes Padronelo 32 0 9| 16305
2345 E Porto A4 IP4/A4 Geraldes Padronelo 3.2 0 9] 16305
2346 D Porto A4 IP4/A4 Padronelo Ligagdo ao IP4 0.8 1 7| 10798
2346 E Porto A4 IP4/A4 Padronelo Ligagéo ao IP4 0.8 1 7| 10798
2347 D Vila Real A4 IP4/A4 Ligagdo ao IP4 A4/EN15 Arrabaes 3.1 0 8| 10708
2347 E Vila Real Ad IP4/A4 Ligago ao IP4 A4/EN15 Arrabaes 3.1 0 8| 10708
2456 D Vila Real Ad IP4/A4 Parada de Cunhos A4 X EN313 Vila Real Sul 42| 3 7| 5924
2456 E Vila Real A4 IP4/A4 Parada de Cunhos A4 X EN313 Vila Real Sul 42| 4 7| 5924
2457 D Vila Real Ad IP4/A4 A4 X EN313 Vila Real Sul A4 X IP3/A24 300 O 7| 6208
2457 E Vila Real A4 IP4/A4 A4 X EN313 Vila Real Sul A4 X IP3/A24 300 3 7| 6208
2458 D Vila Real Ad IP4/A4 A4 X IP3/A24 M1236-1 Vila Real Nascente 36 1 7| 5979
2458 E Vila Real A4 IP4/A4 A4 X IP3/A24 M1236-1 Vila Real Nascente 36| 0 7| 5979
2487 D Vila Real Ad |P4/A4 M1236-1 Vila Real Nascente Lamares 3.1 5 8| 10720
2487 E Vila Real A4 IP4/A4 M1236-1 Vila Real Nascente Lamares 3.1 3 8| 10720
2488 D Vila Real Ad |P4/A4 Lamares N15 Justes 38 2 7| 10094
2488 E Vila Real Ad IP4/A4 Lamares N15 Justes 38| 4 7| 10094
2440 D Vila Real A4 IP4/A4 N15 Justes Alto do Populo (IC5) 93| 8 7| 9483
2440 E Vila Real Ad IP4/A4 N15 Justes Alto do Populo (IC5) 93| 5 7| 9483
2441 D Vila Real Ad IP4/A4 Alto do Populo (IC5) Seixo 67 8 7| 6888
2441 E Vila Real A4 IP4/A4 Alto do Populo (IC5) Seixo 67/ 5 7| 6888
2442 D Vila Real A4 IP4/A4 Seixo Murga Nascente 3.9 2 7| 5702
2442 E Vila Real A4 IP4/A4 Seixo Murga Nascente 3.9 2 7| 5702
2443 D Vila Real A4 IP4/A4 Murga Nascente N15 Franco 6.4 2 7| 5708
2443 E Vila Real A4 IP4/A4 Murga Nascente N15 Franco 6.4 1 7| 5708
2444 D Braganga Ad IP4/A4 N15 Franco Lamas de Orelhao 5.0 1 7| 5828
2444 E Braganga A4 IP4/A4 N15 Franco Lamas de Orelhao 5.0 4 7| 5828
2445 D Braganga Ad IP4/A4 Lamas de Orelhao Mirandela Poente 6.8 5 7| 6316
2445 E Braganga A4 IP4/A4 Lamas de Orelhao Mirandela Poente 6.8 0 7| 6316
2489 D Braganga A4 IP4/A4 Mirandela Poente N315 Mirandela Norte 53 3 7| 4566
2489 E Braganga A4 IP4/A4 Mirandela Poente N315 Mirandela Norte 53 5 7| 4566
2447 D Braganga A4 IP4/A4 N315 Mirandela Norte IP4(A4) X EN15 Vimeiro Romeu 10.8 3 7] 5134
2447 E Braganga A4 IP4/A4 N315 Mirandela Norte IP4(A4) X EN15 Vimeiro Romeu 10.8 1 7] 5134
248 | D | Braganca | A4 IP4/AG [IPA(A4) X EN15 Vimeiro Romeu [ ~e) X IP2 X ENT 75 5| 7| 5138
248 | E | Braganca | A IP4IAG  |IP4(A4) X EN15 Vimeiro Romeu |+~ X IP2 X ENTS 75 o 7| 5138
2449 | D | Braganca | Ad Paag (A X P2 XENTS PAAG) XEN15 Lamas de 46| 4 7| 5250
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao|Freq.

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
2449 | E | Braganca | Ad Pajag | tA4) X IPZXENTS ) XENTS Lamas de 46| 1] 7| 5250
2493 | D | Braganca | A4 Pajpg. [PHA) XENTSLamas deipyag) x EN15 Azibo 200 1| 7| 5769
293 | E | Braganca | A Pajag | DAY XENTSLamas de oy ng) x EN15 Azibo 20 o 7| 5760
2450 D Braganga A4 IP4/A4 IP4(A4) X EN15 Azibo IP4(A4) X EN15 Q. de Lampacas 341 1 7| 5465
2450 E Braganca A4 IP4/A4 IP4(A4) X EN15 Azibo IP4(A4) X EN15 Q. de Lampagas 3.1 1 7| 5465
2451 D | Braganca | A4 IP4/A4  |IP4(A4) X EN15 Q. de Lampagas LZ“&‘;)UQENﬁ XEN15-5 Vale a4 1| 7] 4870
2451 E | Braganca | A4 IP4/A4  |IP4(A4) X EN15 Q. de Lampagas LZ“&’;‘;LEENH XEN15-5 Vale 44| 2| 7] 4870
2452 D Braganca A IP4/AL LT'EI/ZA;)U);rEaNB X EN15-5 Vale LF;4'({<\;)S;<SM537 Santa Comba 40| 1 7| 5709
2459 E Braganca Ad IP4/A IdF;4’£leﬂé)u)éirliN15 X EN15-5 Vale IdF;4I(?A‘;i)S;(SM537 Santa Comba 49 1 71 5709
253 | D | Braganca | A IP4/A4 LZ4(R/2?3§5M537 Santa Comba 557 os 62| 1| 7| 5483
2453 E | Braganca | A4 IP4/A4 LF:‘(R’(\)‘;)S;(SWW Santa Comba 557 pjos 62| 4 7| 5483
2490 D Braganga A4 IP4/A4 M527 Mos A4 X IP4 Braganca Poente 6.6 7 7| 6797
2490 E Braganga A4 IP4/A4 M527 Mos A4 X IP4 Braganga Poente 6.6 1 7| 6797
2351 D Braganga A4 IP4/A4 A4 X IP4 Braganca Poente A4 X EN217 Braganga Sul 2.2 0 7| 1044
2351 E Braganga A4 IP4/A4 A4 X IP4 Braganca Poente A4 X EN217 Braganga Sul 2.2 0 7] 1044
2352 D Braganga A4 IP4/A4 A4 X EN217 Braganga Sul A4 X IP4 Braganga Nascente 4.8 1 7| 1499
2352 E Braganga A4 IP4/A4 A4 X EN217 Braganca Sul A4 X IP4 Braganga Nascente 48 0 7] 1499
2446 D Braganga A4 IP4/A4 A4 X IP4 Braganga Nascente  |A4 X ER218 Rio Frio 10.2 3 7] 3109
2446 E Braganga A4 IP4/A4 A4 X IP4 Braganca Nascente  |A4 X ER218 Rio Frio 10.2 3 71 3109
2491 D Braganca A4 IP4/A4 A4 X ER218 Rio Frio M523 Quintanilha 431 0 7| 1795
2491 E Braganga A4 IP4/A4 A4 X ER218 Rio Frio M523 Quintanilha 43 0 71 1795
2492 D Braganga Ad |P4/A4 M523 Quintanilha Quintanilha Fronteira 1.8 0 7| 1619
2492 E Braganga A4 IP4/A4 M523 Quintanilha Quintanilha Fronteira 1.8 0 7] 1619
1283 D Lisboa A40 IC22/A40  |Olival Basto (CRIL/IC17/A36) N6 da Ramada 20[ 25 12| 41036
2201 E Lisboa A40 IC22/A40  |N6 da Ramada N6 N250 (Z. Comercial) 18] 3 8| 22498
2290 D Porto Ad1 IC24/A41 N6 Alfena N6 Sto Tirso 51 3 9 16299
2290 E Porto A41 IC24/A41  |NO Alfena N6 Sto Tirso 51 15 9| 16299
2291 D Porto Ad1 IC24/A41 N6 Sto Tirso N6 Ermida 24 3 9| 17937
2291 E Porto A41 IC24/A41  |N6 Sto Tirso N6 Ermida 24| 2 9| 17937
2292 D Porto A41 IC24/A41  |N6 Ermida N6 A41(IC24)/A42(IC25) 1.1 0 9| 15229
2292 E Porto Ad1 IC24/A41 N6 Ermida N6 A41(1C24)/A42(1C25) 1.1 1 9| 15229
2401 D Porto A41 IC24/A41  |N6 Ad1(IC24)/A42(IC25) Gandra 24 1 7| 6086
2401 E Porto Ad1 IC24/A41 N6 A41(1C24)/A42(1C25) Gandra 24 1 7| 6086
2402 D Porto A41 IC24/A41  |Gandra A4IA41 39 1 7| 4956
2402 E Porto Ad1 IC24/A41 Gandra Ad4/Ad1 3.9 1 7| 4956
2403 D Porto Ad1 IC24/A41 A4/A41 ZIC 1.6 0 7| 7840
2403 E Porto A41 IC24/A41  |A4/A41 ZIC 16 1 7| 7840
2404 D Porto Ad1 IC24/A41 ZIC Aguiar de Sousa 34 4 7| 8136
2404 E Porto A41 IC24/A41 |ZIC Aguiar de Sousa 34| 4 7| 8136
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
2408 D Porto A41 IC24/A41  |A32/Ad1 Sandim 13 1 7| 6784
2408 E Porto Ad1 IC24/A41  |A32/A41 Sandim 13 1 7| 6784
2409 D Porto Ad1 IC24/A41  |Sandim Argoncilhe / Picoto 6.0 6 7| 6954
2409 E Porto Ad1 IC24/A41 Sandim Argoncilhe / Picoto 6.0 0 7| 6954
2293 E Porto A42 IC25/A42  |N6 (A41/IC24) (A42/IC25) N6 Serda 36| 7 9| 15019
2294 D Porto A42 IC25/A42 N6 Serda N6 Pagos Ferreira (O) 29 5 9] 16939
2294 E Porto A42 IC25/A42  |No Seroa N6 Pagos Ferreira (O) 29 5 9| 16939
2295 D Porto A42 IC25/A42 N6 Pagos Ferreira (O) N6 Pagos Ferreira (E) 3.6 7 8| 12784
2295 E Porto A42 IC25/A42  |N6 Pacos Ferreira (O) N6 Pagos Ferreira (E) 3.6 4 8| 12784
2296 D Porto A42 IC25/A42  |N6 Pagos Ferreira (E) N6 N106 (S) 25| 8 8| 9825
2296 E Porto A42 IC25/A42  |N6 Pagos Ferreira (E) N6 N106 (S) 25 3 8| 9825
2297 D Porto A42 IC25/A42 N6 N106 (S) N6 N106 (N) 13 1 7| 12662
2297 E Porto A42 IC25/A42 N6 N106 (S) N6 N106 (N) 13 0 7| 12662
2298 D Porto A42 IC25/A42  |N6 N106 (N) N6 Lousada 58/ 7 7| 7121
2298 E Porto A42 IC25/A42  |N6 N106 (N) N6 Lousada 58/ 3 7| 7121
2414 D Porto A43 IC29/A43  |Areias Carregais 1.7] 10 11| 38270
2414 E Porto A43 IC29/A43  |Areias Carregais 1.7 9 11| 38270
2415 D Porto A43 IC29/A43  |Carregais Gondomar Oeste 1.7 7 12| 30000
2415 E Porto A43 IC29/A43  |Carregais Gondomar Oeste 1.7 2 12( 30000
2416 D Porto A43 IC29/A43  |Gondomar Oeste Gondomar Este 2.1 8 11| 22817
2416 E Porto A43 IC29/A43  |Gondomar Oeste Gondomar Este 21 3 11| 22817
2417 D Porto A43 IC29/A43  |Gondomar Este Gens 43 2 7| 5788
2417 E Porto A43 IC29/A43  |Gondomar Este Gens 43 3 7| 5788
2418 D Porto A43 IC29/A43  |Gens A41/A43 36| O 7| 3088
2418 E Porto A43 IC29/A43  |Gens A41/A43 36 1 7| 3088
258 | D Poto | A4 IC1A4  |A44/IC1 X A29 Qg‘gglsgfﬁf&iﬁgﬁ'gz ’n \g;'ar 07| 1| 10| 42374
2158 | E Poto | A4 IC1UA44  |Ad4/IC1 X A29 Q:‘gfr;lsgﬁfggiﬁ[‘c‘ﬁ'gz ’n \é;'ar 07| 3| 10|42374
w0 | o | reo | me | G oo eete e Nvssts 2rs | ol
R I I I B et v il R I B
2160 D Porto Ads IC1/Ad4 mtg?rél N6 Valadares, Zona é;l;l;llgg - N6 Madalena / Vilar do 111 10 10| 69648
2160 E Porto Add IC1/Ad4 A44/IC_1 - N6 Valadares, Zona A44/[C1 - N6 Madalena / Vilar do 11 9 10! 69648

Industrial Paraiso
2161 D Porto Add IC1/Ad4 é’\gtrtallltslg - N6 Madalena / Vilar do /ggéggrléégllw XA1/1C1-No 09l 27 ol 82030
2161 E Porto Add IC1/Ad4 A44/[C1 - N6 Madalena / Vilar do | A44/IC1 X~A1/IC2 XA1/C1-Né 09l 6 ol 82030
Paraiso de Coimbrdes
1712 | D Poto | Au | icoaaas | STETIRICAATIXICZIA) s 4o Gontinente 04| 7| 11|60586
172 | E Poto | A4 ic23aa [ S ICZA XICZ3A4) s 4o Continente 04| 7| 1160586
2419 D Porto Ad4 IC23/A44 N6 do Continente N6 da Barrosa 0.3 1 12| 60586
2419 E Porto Ad4 IC23/A44 N6 do Continente N6 da Barrosa 0.3 5 12| 60586
1711 | D Poto | A4 IC23/Ad4  |No de Gervide PIA20) X [C23(A44) No do 14| 5| 1150878
M o|E Poto | Ad4 | IC23/A44  |NGde Genvide IPUAZO) X ICZ3(pd4) N do 14 2| 11| 50878
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao|Freq.

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
2019 | D Lisboa A5 Clsias (o015 % L0aGaO NI -NOde  lagucs s ge Aide 08| 4| 10| 38088
2019 E Lisboa A5 (C15a5 Ao X Ligagao N9 -NOdeagcq5 x - Ns de Aide 08| 1|  10|38088

107 D Lisboa A5 IC15/A5 | AS/IC15 X - N6 de Alvide AS/IC15 X - N6 de Cascais 15| 7| 12| 30725
107 E Lisboa A5 IC15/A5 | AS/IC15 X - N6 de Alvide AS/IC15 X - N6 de Cascais 15| 2| 1230725
517 D Evora A6 priag  [ROIPT XA2IPTXATIICTT - agip7 N6 de Vendas Novas 195 8 7| 7744

N6 da Marateca
517 E Evora A6 priag  [ROIPT XA2IPTXATIICTT - ag b7 N6 de Vendas Novas 195 5| 7| 7744
N6 da Marateca
518 D Evora A6 IP7/A6 A6/IP7 - N6 de Vendas Novas  |A6/IP7 - N6 de Montemor Oeste 18.7 9 7| 7067
518 E Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Vendas Novas  |AB6/IP7 - N6 de Montemor Oeste 18.7 13 7| 7067
519 D Evora A6 IP7/A6 A6/IP7 - N6 de Montemor Oeste |A6/IP7 - N6 de Montemor Este 55 2 7| 6443
519 E Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Montemor Oeste |A6/IP7 - N6 de Montemor Este 55 0 7| 6443
1217 D Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Montemor Este  |A6/IP7 - N6 de Evora Poente 15.2 6 7| 5667
1217 E Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Montemor Este  |A6/IP7 - N6 de Evora Poente 15.2 2 7| 5667
1218 D Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Evora Poente AB/IP7 - N6 de Evora Nascente 16.0 2 7 2813
1218 E Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Evora Poente AG/IP7 - N6 de Evora Nascente 16.0 2 7| 2813
1219 D Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Evora Nascente [A6/IP7 - N6 de Estremoz 29.8 5 7| 3478
1219 E Evora A6 IP7/A6 AB/IP7 - N6 de Evora Nascente  |A6/IP7 - N6 de Estremoz 29.8 5 7| 3478
1220 | D Evora A6 IP7IA6  |A/IPT - N6 de Estremoz AG/IPT - N6 de Borba 1200 1| 7| 2718
1220 | E Evora A6 IP7IA6  |AGIIPT - N6 de Estremoz AG/IPT - N6 de Borba 1200 1| 7| 2718
1221 D | Portalegre | A6 IP7IA6  |A/IPT - N6 de Borba A6/IPT -NG de Elvas Oeste (N4) | 224 4| 7| 2661
1221 E | Portalegre | A6 IP7IA6  |AG/IPT - N6 de Borba AGIIPT -NG de Elvas Oeste (N4) | 224 4| 7| 2661
2020 D | Portalegre | A6 IPTIAS  |AGIIPT - NG de Elvas Oeste (Nd) [A0L 1 X 246~ NO de Santa 53| o 7| 4492
2020 | E | Portalegre | A6 IPTIAS  |ABIIPT - N de Elvas Oeste (N4) [£or) T X N240 N de Santa 53 2| 7] 4492
2021 D | Portalegre | A6 IP7/A6 ’E\ﬁ{;ﬁz X N246 - No de Santa Qg’i'ﬂ XN373 - N6 de Campo 28| o 7| 5254
2021 E | Portalegre | A6 IP7/A QS{LTZ X N246 - N6 de Santa ’h\gi'op: X N373 - N6 de Campo 28| o 7| 5254
202 | D | Portalegre | A6 prias  |ASIET XN3TS-NOde Cameo g7 N e Eivas Este (N4) 39 2| 7| s452
2022 E | Portalegre | A6 prias  [ronrT XN3T3-NOde Campo - \agip7 s de Eivas Este (N4) 39| o 7| 5452
2023 | D | Portalegre | A6 IP7IA6  |AB/IPT - No de Elvas Este (N4) |A6/IP7 - N6 do Caia 52| 7| 8| o431
2023 | E | Portalegre | A6 IP7IA6  |AB/IPT - No de Elvas Este (N4) |A6/IP7 - N6 do Caia 52| 2| 8| o431
2024 | D | Portalegre | A6 IP7IA6  |AB/IPT - N6 do Caia AG/IPT - Fronteira 19 of 7| 93
2024 | E | Portlegre | A6 IP7IA6  |AB/IPT - N6 do Caia AG/IPT - Fronteira 19 1| 7| 93
20 | D Porto A7 IC5/A7 ‘E\K‘ggg)ézér’fa Ligagao a ’F\;/]'gﬁcégﬁfo;a'“° 173 28| 710483
206 | E Porto A7 IC5/A7 ‘E‘L’égg‘)égirr‘itzrada Hoagioa |ATICH XN14 - NO 173 6 7|10483
216 D Braga A7 iCsia7  [ATNCS X M14 -No ATIICO XASIPT -No de 13| 0| 9| 24084
216 E Braga A7 iCsia7  [R7/1C0 X NI -N6 ATICE X ASIP1 -No de 13| 1| 9| 24084
217 D Braga A7 IC5/A7 é;ggﬁc); (f3’ IP1-No de égﬁ?v)é r“r'nzéﬁ N6 de 43| 4| 9| 28021
217 E Braga A7 iCsia7  |R71C5 X AJIP1-No de ATIco X N206 -No de 43| 6| 928021
218 D Braga A7 (CslA7  |Arioo X N206 -Node Ao X Bo10- 10 de 75| 13| 11| 24907
218 E Braga A7 iCsia7  [A1IC0 X N206 -Node ATIico XRat0- Mo de 75| 17| 11| 24997
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites x Sinistralidade
Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA
AT/IC5 X N310 - N de
219 D Braga A7 icsia7  [SIIS A0 PO ¢ AT/IC5 - Selho 43| 13| 9|23063
2299 E Braga A7 IC5/A7  |A7/IC5 - Selho AT/IC5 X - N6 de Guimares Sul 46| 11| 8l12r22
2028 E Braga A7 IC5/A7 AT7/IC5 X - N6 de Guimaraes Sul |A7/IC5 X - N6 de Calvos 45 1 8| 13860
2029 E Braga A7 IC5IA7  |A7/IC5 X - N6 de Calvos AT/IC5 X - N6 de Fafe 071 5| 8 9203
2030 D Braga A7 IC5IA7  |AT/IC5 X - N6 de Fafe AT/IC5 X - N6 de Basto 200 19 7| 8510
2030 E Braga A7 IC5IA7  |AT/IC5 X - N6 de Fafe AT/IC5 X - N6 de Basto 200 15 7| 8510
2300 D Braga A7 IC5/A7  |A7/IC5 X - N6 de Basto AT/IC5 - Ribeira de Pena 134 o 7| 7388
2300 E Braga A7 IC5/A7 AT7/IC5 X - N6 de Basto A7/IC5 - Ribeira de Pena 134 2 7| 7358
2301 D | ViaReal | A7 IC5/A7  |A7/IC5 - Ribeira de Pena P3 140] 15| 7| 6646
2301 E | ViaReal | A7 IC5/A7  |A7/IC5 - Ribeira de Pena P3 140 2| 7| e6s6
49 D Lisboa A8 iciag |P8/IC1 LigaggocomaCRIL a1 N6 de Frielas 24| 8| 1151021
(inicio da concessao)
49 E Lisboa A8 ictiag |81 Ligacdocoma CRIL 1 goq N de Frielas 24| 9 11| 51021
(inicio da concesséo)
48 D Lisboa A8 IC1A8  |A8/ICT - NG de Frielas AB/IC1 X N115 - N6 de Loures 31| 13] 9| 79921
48 E Lisboa A8 IC1A8  |ABIIC - N6 de Friclas AB/IC1 X N115 - N6 de Loures 31| 13] 9| 79921
2031 D Lisboa A8 IC1A8  |AB/ICT X N115 - N6 de Loures |/ 8/ICT X AYIC18 - N6 de 15 7| 11| 44aa1
Loures CREL
2031 E Lisboa A8 IC1A8  |ABIICT X N115-N6 de Loures |/ '0'C1 X AY/ICT8 - NG de 15 6 11| 44441
Loures CREL
. ABIIC1 X AQ/IC18 - NG de ABIICT - N6 de
45 D Lisboa A8 ictng  [MNCT A Lovsalontaohiaue 78| 55 1148698
. AB/IC1 X AY/IC18 - NG de ABIICT - N6 de
45 E Lisboa A8 ctng [T AR Covsaliontachiaue 78| 62| 1148608
46 D Lisboa A8 icipg  |ABCT -Node AB/IC1 - N6 da Malveira 24| 23| 11| 44514
Lousa/Montachique
46 E Lisboa A8 icipg  |ABACT -Node AB/IC1 - N6 da Malveira 24| o 11|44514
Lousa/Montachique
2032 D Lisboa A8 IC1A8  |ABIIC1 - N6 da Malveira AB/IC1 - N6 de Enxara/Sobral de 79| 8| 924557
Monte Agraco
2032 E Lisboa A8 ICIA8 | AB/IC1 - N6 da Malveira AB/IC1 - N6 de EnxaralSobral de 79| 6|  of24ss7
Monte Agrago
47 D Lisboa A8 IC1/A8 A8/IC1 - N6 de Enxara/Sobral de |A8/IC1 - N6 do Carvalhal/Torres 95 17 11l 23375
Monte Agrago Vedras Sul
47 E Lisboa A8 IC1/A8 AB8/IC1 - N6 de Enxara/Sobral de |A8/IC1 - N6 do Carvalhal/Torres 95 9 1] 23375
Monte Agraco Vedras Sul
2033 D Lisboa A8 IC1/A8 A8/IC1 - N6 do Carvalhal/Torres |A8/IC1 X N115-2 - N6 de Torres 59 7 8| 18762
Vedras Sul Vedras Este
2033 E Lisboa A8 IC1/A8 A8/IC1 - N6 do Carvalhal/Torres |A8/IC1 X N115-2 - N6 de Torres 59 7 8| 18762
Vedras Sul Vedras Este
2034 D Lisboa A8 IC1/A8 A8/IC1 X N115-2 - N6 de Torres A8/IQ1 -_No da 29 1 71 20373
Vedras Este Lourinhd/Ramalhal
. AB/IC1 X N115-2 - N6 de Torres |AB/IC1 - N6 da
2034 E Lisboa A8 cng  [ooCT N pone foda 22| 3| 7|20373
2035 D Lisboa A8 iciag  |ABICT-Né da AB/IC1 - N6 de Campelos 95| 5| 914976
Lourinhd/Ramalhal
2035 E Lisboa A8 iciag  |A8CT-Noda AB/IC1 - N6 de Campelos o5 3|  o|14976
Lourinhd/Ramalhal
2036 D Lisboa A8 IC1A8 | AB/ICT - N6 de Campelos AB/IC1 X N361 - N6 do 80| 8 814600
Bombarral
2036 E Lisboa A8 IC1A8 | AB/ICT - N6 de Campelos AB/IC1 X N361 - N6 do 80| 5|  8|14600
Bombarral
2037 D Leiria A8 ic1p |AB/ICT XN361-N6 do AB/IC1 X N8 - N6 do 35| 4] 917282
Bombarral Carvalhal/Delgada
2037 E Leiria A8 iciiag  |ABCT XN361-No do AB/IC1 X N8 - N6 do 35| 3| ol17282
Bombarral Carvalhal/Delgada
2038 D Leiria A8 ic1ag |AB/ICT XN8 - N6 do AB/IC1 - N6 de S Mamede 57| 31] 101952
Carvalhal/Delgada
2038 E Leiria A8 ictiag  |ABICT X N8 - N6 do AB/IC1 - N6 de S Mamede 57| 11|  10[19526
Carvalhal/Delgada
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Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao|Freq.

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
24 | D Leiria A8 IC1A8  |ABIC1-N6de SMamede | ABIICT - N6 de A-da-Gorda (IP6) 05| o 10|20616
2224 E Leiria A8 IC1A8  |ABICT-N6de SMamede | A8IICT - No de A-da-Gorda (IP6) 05 1] 10| 20616
203 | D Leiria A8 IC1/A8  |ABIIC1 - N6 de A-da-Gorda (IP6) |A8/IC1 - No de Obidos Sul 25| 7| 11| 25071
209 | E Leiria A8 IC1/A8  |ABIIC1 - N6 de A-da-Gorda (IP6) |A8/IC1 - No de Obidos Sul 25| 5| 11| 25071
2040 | D Leiria A8 IC1A8  |ABIIC1-NGde Obidos Sul  |[AoNC1 X ATS/IP6 - N6 de 20/ 3| 11| 24040

Obidos Este
2040 E Leiria A8 IC1A8  |ABIIC1-N6de Obidos Sul  [AoNC1 X ATSIPG - N6 de 200 4| 11| 24040
Obidos Este
2041 D Leiria A8 IC1/A8 gi’llgs )é 3;5’ 1P6 - N6 de ’Qi{:fh; /)égﬁrasNo das Caldas da 14| 4| 10| 24664
2041 E Leiria A8 Cting [porc! XATSIPO-No de ABICT X NG - N das Caldas da 14| 1| 10| 24664
we | o [ | w | om e bo e e
we | & e | | ow e e |
oo | o [ | w | o o SR
wo | & e | | ow o et
2044 | D Leiria A8 (CliAg oot - N0 das Caldas da g1 X Ng -No de Tomada 35 4| ol15242
ainha/Zona Industrial
2044 E Leiria A8 iciag  |A8CT-Nodas Caldasda g4y g - NG de Tomada 35| 1| 915242
Rainha/Zona Industrial
2353 | D Leiria A8 IC1/A8  |AB/IC36 X N1 - N6 de Leiria Sul |Cortes 20 o 7| 3378
2353 | E Leiria A8 IC1/A8  |AB/IC36 X N1 - N6 de Leiria Sul |Cortes 200 of 7| 3378
2354 D Leiria A8 IC1/A8 Cortes Pousos 3.0 2 7] 3151
2354 E Leiria A8 IC1/A8 Cortes Pousos 3.0 0 7] 3151
225 | D Lisboa A9 IC18/A9  |Estadio Nacional Il NG AS/A9 08| o o2
w5 | E Lisboa A9 IC18/A9  |Estadio Nacional Il NG AS/A9 10 4| 10|22133
2427 D Braga CSB CSB Braga Sul A11 Celeiros 2.2 2 9| 156322
2427 E Braga CSB CSB Braga Sul A11 Celeiros 22 3 9| 15322
2% | D Braga | CSB CSB  |A11 Celeiros EN14 10 2| 11] 24864
2494 E Braga | CSB CSB  |A11 Celeiros EN14 10| 4| 11] 24864
295 | D Braga | CSB CSB |EN14 EN309 14 o 11| 28801
%95 | E Braga | CSB CSB |EN14 EN309 14 o 11| 28801
28 | D Braga | CSB CSB |EN309 EN101 10 o 1333027
a8 | E Braga | CSB CSB |EN309 EN101 10 o 1333027
2429 D Braga CSB CSB EN101 Circular Sul de Braga 0.7 0 11| 38755
2429 E Braga CSB CSB EN101 Circular Sul de Braga 0.7 0 11| 38755
556 D Braga | EN101 EN101  |EN101 X EN201 EN101 X ER205-4 48| 23 12| 40887
556 E Braga | EN101 EN101  |EN101 X EN201 EN101 X ER205-4 47| 23] 10| 40887
557 D Braga | EN101 EN101  |EN101 X ER205-4 EN14 X EN101 BRAGA 17] 17| 11| 40887
557 E Braga | EN101 EN101  |EN101 X ER2054 EN14 X EN101 BRAGA 17] 5| 11 40887
1750 D Poo | EN101 EN101 Egﬂgbg'@\'g ([,’\‘AO\Q'E')ANTE A Egﬂgbgg ADSA(\S/GB'ANTE A 37 2| 7| 9564
1750 E Poo | EN101 entor |21 NER &%\é’.\r@)’\“m il B A%A(gﬁf)'ANTE A 37 o 7| 9564
691 D Faw | EN125 | IC4EN125 |\ XERTZOS, JORODA 1,04 EN125) X EN125-10 47| 42| 1041128
691 E Fao | EN125 | IC4EN125 |(SXERTZSS JOAO DA ICA(EN125) X EN125-10 47| 33| 10[41128
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites Extensdo|Freq. Sinistralidade
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
692 D Fao | EN125 | EN125  |FARO EN125 X ER2-6 OLHAO 66| 40| 9| 1433
692 E Fao | EN125 | EN125  |FARO EN125 X ER2-6 OLHAO 66| 26| 9| 1433
s | D Fao  |EN125-10| EN125-10  |ICA(EN125) X EN125-10 EN125-10 AEROPORTO 27] 17| 11| 26271
s | E Fao  |EN125-10| EN125-10  |IC4(EN125) X EN125-10 EN125-10 AEROPORTO 27| 12| 11| 26271
2162 | D Fao  |EN125-10| EN125-10 Eg";gil\%émf; (N6 de EN125-10 X N2 Faro Norte 21| 2| 11| 22960
262 | E Fao  |EN125-10| EN125-10 Egggij\%é&f; (N6 de EN125-10 X N2 Faro Norte 21| 1| 11| 22960
%% | D Poto | EN14 ENt4  |ENI2 Amieira 06| 6 of 7487
u% | E Poto | EN14 ENt4  |ENT2 Amieira 06| 6 974287
%435 | D Poto | EN14 ENt4  |Amieira Bouga de Cima 04| 2| 10| 74287
2435 E Porto EN14 EN14 Amieira Bouga de Cima 04 1 10| 74287
2436 D Porto EN14 EN14 Bouca de Cima Arroteia 0.7 0 9| 37144
2436 E Porto EN14 EN14 Bouca de Cima Arroteia 0.7 0 9| 37144
%38 | D Poto | EN14 ENt4  |Ad Lega do Balio 08| 4| 1071120
%38 | E Poto | EN14 ENt4  |Ad Lega do Balio 08| 2| 1071120
1633 | D Poto | EN14 EN14 |LecadoBalio EN13 14 1| 11| 46951
1633 | E Poto | EN14 ENt4  |LecadoBalio EN13 14 1| 11| 46051
%39 | D Poto | EN14 ENt4  |ENI3 Via Norte 05| o 12[39593
%439 | E Poto | EN14 ENt4  |ENI3 Via Norte 05| o 12]39503
152 | D Viseu EN2 EN2A25  |IP3XN2 IC37(EN231) X N2 37| 5| 8| 10851
152 | E Viseu EN2 EN2A25  |IP3XN2 IC37(EN231) X N2 37| 4| gf10851
1523 | D Viseu EN2 EN2/A25  |IC37(EN231) X N2 IP5 X N2 64| o 7| 525
1523 | E Viseu EN2 EN2/A25  |IC37(EN231) X N2 IP5 X N2 64| o 7| 525
210 D Baga | EN206 | EN206  |EN206 EN206 X ER207 64| 20 814830
210 E Baga | EN206 | EN206  |EN206 EN206 X ER207 64 7| 814830
853 D Aveito | EN223 | EN223/A47 |IC1 X EN223 MACEDA IP1(A1) X EN223 FEIRA 30 o 11| 26900
853 E Aveio | EN223 | EN223/A47 |IC1 X EN223 MACEDA IP1(A1) X EN223 FEIRA 30 o 11| 26900
1542 | D Viseu | EN234 EN234  |EN234 XER228 EN228 X EN234 10| o 7| s
1542 | E Viseu | EN234 EN234  |EN234 XER228 EN228 X EN234 10 o 7| s
227 D Viseu | EN2346 | EN2346 |IC12 X EN234-6 ROJAO EN234-6 LD VISICBR sa| 7] 7] 2414
227 E Viseu | EN2346 | EN2346  |IC12 X EN234-6 ROJAO EN234-6 LD VISICBR 51| 6 7| 2414
172 | D Lisboa | EN2493 |  EN2493 %’;‘étgs'm%%“EDA NORTE > 1,15(A5) X EN249-3 OEIRAS 50 271 9|16150
172 | E Lisboa | EN2493 |  EN249-3 E;'étgsﬁpi%ﬂém NORTE > |1c15(A5) X EN249-3 OEIRAS 50 23|  9|16150
1382 | D | Santaém | EN3 EN3  |EN3NOCOMARUAQ IC10 X EN3 RUA O SANTAREM 0o 1| 7| eso6
1382 | E | Santaém | EN3 EN3  |EN3NOCOMARUAG IC10 X EN3 RUA O SANTAREM 0o 1| 7| es96
1381 D | Santaém | EN3 EN3  [IC10 X EN3 RUA O SANTAREM EITﬁ?AER“éu“ RUAO 28| 4 7[10401
1381 E | Santaém | EN3 EN3  [IC10X EN3RUA O SANTAREM SN0 o114 RUAD 28] 1| 7| 10401
55 D | Santarém | EN3 ENS  [oaaiint RO 0 e m o 4 X > PIAT) 16| 2| 7 7040
55 E | Santaém | EN3 BNy |Shon el RUAO SR N X > PIAT) 05 2| 7| 7040
100 | D | Coimbra | EN341 EN341  |EN341XERI-7TAVEIRO  |EN341 X > IP1(A1) 18] 6 8| 18541
100 | E | Coimbra | EN341 EN341  |EN341XERI-7TAVEIRO  |EN341 X > IP1(A1) 18] 4 8| 18541
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Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensdo|Freq.|
Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA
1695 | D | Coimbra | EN341 EN341  |EN341X> IP1(A1) IC2 X EN341 45| 3| 13[32086
1695 | E | Coimbra | EN341 EN341  |EN341X> IP1(A1) IC2 X EN341 45| 2| 13[ 32086
1281 E Lisboa | EN6 EN6  |IC17/A36 INICIO ENG X EN6-3 200 7| o|14403
1281 D Lisboa | EN6 EN6  |IC17/A36 INICIO ENG X EN6-3 20/ 15|  8|14403
1189 | D Lisboa | EN6 EN6  |ENGXEN63 ENG X EN6-7 70| 110] 11| 26697
1189 | E Lisboa | EN6 EN6  |ENGXEN63 ENG X EN6-7 70| 97| 11| 26607
. ENG X EN6-8 (KM16.560)
1190 E Lisboa | EN6 EN6  |ENGXEN6-7 ARG 67| 9|  o|15077
. ENG X EN6-8 (KM16.560)
119 | D Lisboa | EN6 EN6  |ENGXEN6-7 SRR 67 77| o|15077
1280 | D Lisboa | EN63 EN6-3  |EN6 X ENG-3 IC15(A5) X EN6-3 13| 6| 822133
1280 E Lisboa | EN63 EN6-3  |EN6 X ENG-3 IC15(A5) X EN6-3 13| 13| 822133
1259 | D Lisboa | EN67 EN6-7  |IC15(A5) X EN6-7 XEN2494  |ENG X EN6-7 40| 17]  8[10454
159 | E Lisboa | EN67 EN6-7  |IC15(A5) X EN6-7 XEN2494  |ENG X EN6-7 40| 27| 8|10454
ER204 (CIRC.
159 | D Braga | ER24 | ‘guodl oo |ER204 X > BARCELOS EN103 X ER204 BARCELOS 13| o 817768
ER204 (CIRC.
1590 E Braga | ER204 | Lnd (TG |ER204 X > BARCELOS EN103 X ER204 BARCELOS 13| o 817768
1505 | D Braga | ER206 ER(\zlgﬁg i’fez)% ER206 X EM310 > PEVIDEM  |EN105 X ER206 GUIMARAES 24/ 1| 10| 26634
1595 E Braga | ER206 ER(\Z/(;% En“t';% ER206 X EM310 > PEVIDEM  |EN105 X ER206 GUIMARAES 24 2| 10| 26634
1528 | E Fao | ER39% ER3%  |IP1XEN39 X ER396 LOULE |ER396 X EM396 10 1| 10| 19574
1528 | D Fao | ER3% ER3%  |IP1XEN396 X ER396 LOULE |ER396 X EM396 10 8 919574
: IP3 X 1CT X IC1(EN109) ICT FIM DO TROCO 2X2 VIAS
18 D | Coimbra | IC1 cEntog | FOIICI R CHED Ao 21| 11| 8[13052
) IP3 X 1C1 X IC1(EN109) IC1 FIM DO TROGO 2X2 VIAS
18 E | Coimbra | IC1 ictENtog | FMIC R ED NRA S 21| 10|  8[13052
13%6 | D | Santaém | IC10 IC10  |IC10 X EN3 RUA O SANTAREM [IC10 X EN118 ALMEIRIM 79| 14| 8|13079
1316 | E | Santaém | IC10 IC10  |IC10 X EN3 RUA O SANTAREM [IC10 X EN118 ALMEIRIM 79| 17| 8|13079
1317 | D | Santaém | Ic10 IC10  |IC10 XEN118 ALMEIRIM IC10 X EN114 ALMEIRIM 20 o 7] 6414
1317 | E | santaém | Ic10 IC10  |IC10 XEN118 ALMEIRIM IC10 X EN114 ALMEIRIM 200 o 7| 6414
914 D Viseu ic12 Ic12  |Carregal do Sal IC12 X ER230 X ER337 55| 5 7] 5511
914 E Viseu ic12 Ic12  |Carregal do Sal IC12 X ER230 X ER337 55| 0o 7] 5511
916 D Viseu ic12 Ic12 Ic12 X ER230 X ER337 '(ﬁgé%‘” X VAR.CDO SAL 64 8| 7| 5081
916 E Viseu IC12 IC12  |IC12 X ER230 X ER337 '(ﬁgé'%"’) XVAR. CDO SAL 64 2| 7| 591
: IP3 X IC2 X IC2FENT
147 D | Coimbra | IC2 IC2ENT  |IC2 X EN341 U 68| 47| 12[30443
) P3 X IC2 X IC2FENT
147 E | Coimbra | IC2 IC2ENT  |IC2 X EN341 TROUXEL 68| 38| 12[30443
2191 D Setubal IC20 IC20 N6 Funchalinho Entronc. N10-1 Capuchos 1.1 4 12| 31729
2191 E Setubal IC20 IC20 N6 Funchalinho Entronc. N10-1 Capuchos 1.1 4 12| 31729
2423 D Setubal IC20 IC20 Entronc. N10-1 Capuchos Capuchos 0.6 4 13| 27930
2423 E Setubal IC20 IC20 Entronc. N10-1 Capuchos Capuchos 0.6 3 13| 27930
163 D Setubal | IC20 Ic20  |Capuchos COSTA DA CAPARICA 06| 1] 13[27695
195 D Setubal | IC3 IC3/A33  |IP1(A12) X IC3(A33) IC3(EN118) LD STB/STM 40 11| 24721
195 E Setubal | IC3 IC3A33  |IP1(A12) X IC3(A33) IC3(EN118) LD STB/STM 40| 6 11| 24721
1452 E Faro ic4 C4  |P1XIC4XEDI254LOULE |4 % ER120S- JORODA 26| o 11| 25087
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas do tipo ‘E’

Lango Designagao Limites x Sinistralidade
Extensdo|Freq.|

Nimero | Sentido | Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:l:r TMDA

52 | D Faro ic4 C4  [P1XIC4XEDI254LOULE  |\4XERT29 S JORODA 26| 0| 11|25057

241 D Leiria IC8 IC8 IC8 X IP1(A1) IC2/EN1 X IC8 40 0 7| 2985

241 E Leiria IC8 IC8 IC8 X IP1(A1) IC2/EN1 X IC8 4.0 0 7| 2985
) . .. |IP3X1C2 X IC2/EN1

434 D Coimbra IP3 IP3 A14/IP3 X N111 - N6 de Adémia TROUXEMIL 23] 2 7| 18051
. . .. |IP3X1C2 X IC2/EN1

434 E Coimbra IP3 IP3 A14/IP3 X N111 - N6 de Adémia TROUXEMIL 23 1 7| 18051

. IP3 X1C2 X IC2/EN1
432 E Coimbra IP3 IP3 TROUXEMIL IP3 X 1C6 RAIVA 249| 57 7| 8610
! IP3 X1C2 X IC2/EN1

432 D Coimbra IP3 IP3 TROUXEMIL IP3 X IC6 RAIVA 249| 37 7| 8610

431 D Coimbra IP3 IP3 IP3 X 1C6 RAIVA IP3 LD CBRVIS 3.2 3 9| 14928

431 E Coimbra IP3 IP3 IP3 X 1C6 RAIVA IP3 LD CBRVIS 32 7 9| 14928

485 D Guarda IP5 IP5 IP5 - N6 de Vilar Formoso IP5 - Fronteira (Espanha) 1.1 0 7| 5979

485 E Guarda IP5 IP5 IP5 - N6 de Vilar Formoso IP5 - Fronteira (Espanha) 1.0 0 7| 5979

2163 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Praga de Espanha N6 A5 (Est. da Pimenteira) 0.2 0 8| 33941

2163 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  [N6 Praga de Espanha N6 A5 (Est. da Pimenteira) 0.2 0 8| 33941

527 D Setubal IP8 IP8 IP8 X IC4(EN120-1) SINES IP8 X ER261-5 6.7 10 7| 9369

527 E Settbal IP8 IP8 IP8 X IC4(EN120-1) SINES IP8 X ER261-5 68| 2 7| 9369

528 D Setubal IP8 IP8 IP8 X ER261-5 IP8 X IP8(EN261-3) X IC33 8.4 0 7| 8925

528 E Setubal IP8 IP8 IP8 X ER261-5 IP8 X IP8(EN261-3) X IC33 8.4 0 7| 8925
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Periodo de 2013 a 2017

ANEXO I.6
Lancos de estrada do tipo ‘F’
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancgos de estradas do tipo ‘F’

Lango Designagao Limites Extensdo | Freq. ?lnfstralldade
Nimero|Sentido| Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:l:r TMDA

282 | D | Lisboa A1 P1AT | IP1/AT - N6 de Sacavém IP1/A1 - S.Jodo da Talha 38| 56| 33 93092

28 | E Lisboa Al PUAT | IP1/AT - N6 de Sacavém IP1/A1 - S Joio da Talha 38| 61| 33 93002

2172 | D | Lisboa Al PUAT  |IP1/AT - S.Jodo da Talha 5\17!\82) N6 de Santa Iria 31| 46| 32| 85797

a2 | E Lisboa Al P1A1  |IP1/A1 - S.Jodo da Talha m%z_) NO de Santa lria 31| 36| 32| 85797

2000 | D | Lisboa Al P1/AT l(/F-’\WI\(JZ) N6 de Santa Iria IP1/AT - N6 de Alverca (A1/AQ) 61| 69| 32| 80155

2000 | E | Lisboa Al P1/AT '(ilﬁf\ém N6 de Santa Iria IP1/AT - N6 de Alverca (A1/A9) 61| 65 32| 80155

284 | D Lisboa A IP1/A1 [IP1/AT - N6 de Alverca (A1/A9) ;Z::Tﬂ - NG de Vila Franca de 70 20| 35| 61032

284 | E | Lishoa Al PUAT  |IP1IAT- NG de Averca (A1/A9) [J 1 -0 9e Vila Franca de 70| 33| 35 61032

2001 D Lishoa A1 IP1/A1 LZ:a/Alﬂ - N6 de Vila Franca de I)Zrzf - N6 de Vila Franca de 39 19 35| 62032

2001 E Lisboa A1 IP1/A1 I)Z:E:/Tﬂ - N6 de Vila Franca de I)z:alllﬂ - N6 de Vila Franca de 39 22 35| 62032

286 | D Lisboa Al IP1/A1 ')Z: ;’I“ -NodeVilaFrancade | og/a1  castanheira do Ribatsjo 39| 10| 37| 49810

286 E Lisboa A IP1/A1 ;Z: a”T1 -N6 de Vila Franca e |54/a1 _ Castanheira do Ribatejo 39| 9o 37| 49810

273 | D | Lisboa A1 IP1IA1 |IP1/A1 - Castanheira do Ribatejo| IP1/AT/A10 12| 3| 33| 49959

a3 | E Lisboa Al PUAT | IP1/A1 - Castanheira do Ribatejo| IP1/AT/AT0 12| 4| 33| 49059

249 | D | Lisboa A1 PUAT | IP1ATIAT0 N6 do Carregado 09| 4| 36| 56513

%9 | E Lisboa Al PUAT | IP1ATIAT0 N6 do Carregado 09| 4] 36| 56513

288 | D | Lisboa A1 PUAT N6 do Carregado IP1/A1 X N366 - N6 de Aveiras 156| 63| 36| 41448

288 | E Lisboa A1 P1UA1 N6 do Carregado IP1/A1 X N366 - N6 de Aveiras 156| 58| 36| 41448

289 | D | santarém | A1 PUAT | IP1/AT X N366 - NG de Aveiras | Cartaxo 113 25| 26| 31500

289 | E | santaém | A1 P1AT | IP1/AT X N366 - N6 de Aveiras | Cartaxo 113| 28] 26| 31500

219 | D | Santarém | A1 P1A1  |Cartaxo IP1/A1 XN114 - No de 80| 12| 32| 31999

Santarém
2219 | E | Santarem | At PUA  |Cartaxo AT X NT14 -No de go| 27| 32| 31999
antarem

200 | D | santarém | A1 prar |PUATXN114-N6 de IP1/A1 X A15 - N6 de Santarém 13 3| 27| 3407
Santarém

200 | E | Santarém | A1 pyat |PVATXN114-N6 de IP1/A1 X A15 - N6 de Santarém 13| 2| 27| 3s0m
Santarém

297 | D | coimbra | A1 IP1UAT |IP1/A1 - N6 de Condeixa IP1/A1 - N6 de Coimbra Sul 77] 16| 23| 24762

207 | E | combra | A1 PUAT | IP1/A1 - N6 de Condeixa IP1/A1 - N6 de Coimbra Sul 771 4] 2| 4762

3 | o | e " P1at_|PUAT X Ligagao AZ91IC1 - NG |IPT/AT X N223 - N6 de Santa ol o1l 27| a3
de Estarreja/Ovar Maria da Feira

o | E oo » At |IPUAT X Ligagao AZ9TCT-NG_|IP1/AT X N223 - N6 de Santa ool 2l 27 273
de Estarreja/Ovar Maria da Feira

305 | D Aveiro A1 p1/a1  |IP1A1XN223-N6 de Santa | IP1/AT X 1C24/A41 - N6 de 98| 33| 28 30486
Maria da Feira Espinho/Portagem Grijo

305 | E Aveiro Al prar |IP1A1XN223-Node Santa | IP1/AT X 1C24/A41 - N6 de 08| 18 28| 36486
Maria da Feira Espinho/Portagem Grij6

306 D Porto A1 IP1/A1 IP1/_A1 X 1C24/A41 - No de IP1/A1 X - Acesso de Girijé para 40l 19 37 37780
Espinho/Portagem Grij6 0 Porto

06 | E Porto Al prar | [PUAIXIC24IA41-NOde o043 saida para Gris 40| 12| 37| 37780
Espinho/Portagem Grijé

37 | D Porto Al pijat | PTAT X - Acesso de GO para | g g g dos Carvaihos 33| 16| 35| 63824

07 | E Porto A1 PUA1 | IP1/A1 X - Saida para Griig | IP1/AT - N6 dos Carvalhos 33| 20| 35| 63824

24 | D Porto Al 1Al |Canidelo Afurada 18] 22| 32| 111165

234 | E Porto A1 IC1A1 |Canidelo Afurada 18] 15| 32| 111165

IC1(A1) XIC1(A28) PONTE DA
242 | D Porto A1 IC1/A1  |Afurada ARMABIDANORIE) 06| 12| 30| 128404
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancgos de estradas do tipo ‘F’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao | Freq.
Nimero|Sentido| Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
2342 | E Porto Al 1Al |Afurada AP /'\C(L(éé?EF)’ONTE DA 06| 7| 30| 128404
2052 | D Lisboa | A0 IC2IA10 é;gggg XIC18/A9-Node |I1OfG2 X Nad8-3 -No de 69| 47| 17| 9587
2052 | E | Lisboa | A0 IC2/A10 é;gﬂgoz XICTOAS-Node - |MIOMGZX 2463 -No de 69| 27| 17| o587
2226 D Lisboa A10 IC11/A10  |N6 de Arruda dos Vinhos Carregado 11.0 7 14| 6477
2226 E Lisboa A10 IC11/A10  [N6 de Arruda dos Vinhos Carregado 110 N 14| 6477
2228 D Lisboa A10 IC11/A10  |Carregado Benavente 145 2 13| 4923
2228 E Lisboa A10 IC11/A10  |Carregado Benavente 145 2 13| 4923
20% | D Braga A1 IC14/A11  |A11/IC14 - N6 Braga (Ferreiros) | A11/1P9 - N6 Celeirds (A3/A11) 20| 2| 30| 32508
2056 | E Braga A1 IC14/A11  |A11/IC14 - N6 Braga (Ferreiros) | A11/IP9 - N6 Celeirs (A3/A11) 20 3| 30| 32508
2304 | D Braga A1 A1t  |A11P9-NO de Guimardes 1 141pg - seiho (a7ia11) 18] 3| 23| 20028
2304 | E Braga A1 PY/A11 é\;;t"'epg -N6 de Guimardes |5 14/1pg - Selho (A7/A11) 18] 3| 23| 2208
2309 | D Porto A1 PUA11  |A11/IP9 - Felgueiras (A11/A42) |A11/1P9 - Lousada (A11/A42) 53 7| 18| 11888
1208 | D | Setibal | A12 P1UA12  |AM2/IP1X1C32 - N6 do Montiio |[A12/IP1 - N6 do Pinhal Novo 102| 24| 20| 16549
128 | E | Setibal | A12 PA12  |M2/IP1X1C32 - N6 do Montiio |A12/IP1 - N6 do Pinhal Novo 102| 18] 20| 16549
1220 | D | Setibal | A12 PUA12  |A121P1-NG do Pinhal Novo ~ |A1217 1 X A2/PT-No de 04| 46| 20| 16212
1200 | E | Sefibal | A12 PYA12  [A12/IP1-NG do Pinhal Novo ~[512/P! X A2IPT-No de 904/ 28| 20| 16212
232 | D Leiria A7 IC1/A17 N6 Leiria Norte N6 Monte Real 45 1| 15| 6508
232 | E Leiria A7 IC1/A17 N6 Leiria Norte N6 Monte Real 45| of 15| 6508
233 | D Leiria A7 IC1/A17 N6 Monte Real N6 Monte Redondo 53] 3| 14| 635
2233 E Leiria A17 IC1/A17 Né Monte Real N6 Monte Redondo 5.3 2 14| 6345
23 | D Leiria A7 IC1/A17 N6 Monte Redondo N6 Guia 66 3| 14 6253
23 | E Leiria A7 IC1/A17 N6 Monte Redondo N6 Guia 66| 0 14 6253
235 | D Leiria AT IC1A17 N6 Guia N6 Lourical (IC8) 56| 3| 14| 6028
235 | E Leiria A7 IC1A17 N6 Guia N6 Lourical (IC8) 56| 1| 14| 6028
2236 D Leiria A17 IC1/A17 [N Lourical (IC8) Marinha das Ondas 6.5 0 14| 5507
236 | E Leiria A7 IC1/A17 N6 Lourigal (IC8) Marinha das Ondas 65 3| 14| 5507
2237 D Coimbra A17 IC1/A17 Marinha das Ondas A14 16.3 8 14| 5265
237 | E | combra | A17 IC1/A17  |Marinha das Ondas A4 163| 5| 14| 5265
238 | D | Combra | A17 ICUA17  |A14 Quiaios 86| 2| 13| 4719
23 | E | Combra | A17 ICUA17  |A14 Quiaios 86| 1| 13| 4719
279 | D Leiria A19 IC2/A19  |Leiria Sul (ABIA19) clL 07] 13| 36| 3484
u719 | E Leiria A19 IC2/A19  |Leiria Sul (ABIA19) clL 07] 3| 36| 3484
280 | D Leiria A19 Ic2A19  |cIL Barosa (AM9/EN242) 14| 6 34| 37955
280 | E Leiria A19 Ic2A19  |CIL Barosa (A9/EN242) 14| o 34| 37955
281 | D Leiria A19 IC2/A19  |Barosa (AM9/EN242) Gandara (EN109) 10 o 38| 44752
ugl | E Leiria A19 IC2/A19  |Barosa (A19/EN242) Gandara (EN109) 10 2| 38| 44752
IP7 - Ramo de acesso de IP7 - Ramo de acesso de
321 D Lisboa A2 IP7/A2 Amoreiras /Marqués Pombal Alcantra para sul - Ponte 25 de 270 17 16
para sul Abril
| E | lsea | A2 | RTR el |2 co Aot pers At 29 17| 16

126

LNEC - Proc. 0703/112/19778




DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancgos de estradas do tipo ‘F’

Lango Designagao Limites Extensdo | Freq. Sinistralidade
Nimero|Sentido| Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
32 | D Lisboa A2 |IPTIPNT25Abri gé?lnign;grgesilce;ﬁ: 25 de isguljg‘zgjf de Abril,fim do 171 97| 16| 138940
2 | E Lisboa A2 [IP7PNT25ADr '227 d'eR:t;"r”";;:iil‘iaégt?aP°”te {sgw:rc:)n(t:jf de Abri, inicio do 15| 80| 16| 138940
308 | D | Setwal | A2 PTIA2  |A2/IP7 - N6 de Almada A2/IPT - N6 do Fogueteiro 96| 86| 30| 81365
308 | E | Setwal | A2 P7IA2  |A2/IPT - N6 de Almada A2IIPT - N6 do Fogueteiro 96| 85| 30| 81365
30 | D | Setwal | A2 PTIA2  |A2/IP7-N6doFogueteiro | A2/IPT - N6 de Coina 89| 28| 31| 33080
30 | E | Setwal | A2 P7TIA2  |A2/IP7-N6doFogueteio | A2/IPT - N6 de Coina 89| 14| 31| 33080
311 | D | Setubal A2 PTIA2  |A2/IP7 - N6 de Coina pater awozrftﬁo N6 de 115 34| 33| 28475
311 | E | Setwbal | A2 P7IA2  |A2/IPT - N6 de Coina patet ;jh;frftﬁo NG de 115 19| 33| 28475
2005 | D | Setwbal | A2 priag  |RANT N Ligacdoa 10 e [C1 - |RaTET XAGIPT X AZIP1 X 23| 2| 25| 19569
2005 | E | Setabal A2 PTIA2 ﬁg’ 'd?h;(atg:g:‘) aNi0elCt - ﬁfg% 1X AGIIPT X A21IP1 X 23| 1| 25 19569
2373 | D Porto A20 P1A20  |IP1(A20) X IC2(A1) Carvalhos 03] 2| 27| 35197
u3 | E Porto A20 P1A20  |IP1(A20) X IC2(A1) Carvalhos 03 o 27| 35197
1717 | D Porto A20 P1/A20  |Carvalhos A20/A32 14 1| 35| 35107
1717 | E Porto A20 P1A20  |Carvalhos A20/A32 14l 1| 35| 5107
2374 | D Porto A20 P1A20  |A20/A32 S. Lourengo (A29) 10 7| 35| 35107
a7 | E Porto A20 P1A20  |A20/A32 S. Lourengo (A29) 10| 5| 35| 35197
1720 | D Porto A20 IP1/A20 rggg&mg;’ - IPI(A20) X Campanhd 04| 21| 33| 106453
1720 | E Porto A20 IP1/A20 E‘Zg‘("EmST -IPI(A20) X Campanha 04| 15| 33| 106453
2376 D Porto A20 IP1/A20  |Campanha Mercado Abastecedor 15 31 32| 106453
2376 E Porto A20 IP1/A20  |Campanha Mercado Abastecedor 15 21 32| 106453
2377 D Porto A20 IP1/A20 Mercado Abastecedor Antas 0.6 17 30| 114028
2317 E Porto A20 IP1/A20 Mercado Abastecedor Antas 0.6 20 30( 114028
2378 | D Porto A20 P1A20  |Antas A3/A20 05| 25| 31| 134324
a8 | E Porto A20 P1A20  |Antas A3JA20 05| 11| 31| 134324
1710 | D Porto A0 | ic23i20  [A3jA20 Paranhos 06| 33| 30] 140041
1710 | E Porto A0 | Ic23A20  [A3jA20 Paranhos 06| 19| 30| 140041
2380 | D Porto A0 | 1c23m20  [paranhos Ameal (EN12/EN14) 09| 27| 31| 140812
2380 | E Porto A20 | 1c2320  [Paranhos Ameal (EN12/EN14) 09| 22| 31| 140812
283 | D Porto A28 IC1/A28  |Arrabida Norte Bessa Leite 07| 16|  30[ 111441
2483 E Porto A28 IC1/A28  |Arrabida Norte Bessa Leite 0.7 14 30| 111441
284 | D Porto A28 IC1/A28  |Bessa Leite Boavista 07] 14| 30 111441
2484 E Porto A28 IC1/A28 Bessa Leite Boavista 0.7 18 30| 111441
285 | D Porto A28 IC1/A28  |Boavista IC1(A28) X IC23(A20) Francos 14] 30| 30| 132050
u85 | E Porto A28 IC1/A28  |Boavista IC1(A28) X IC23(A20) Francos 14] 22| 30[ 132050
1707 | D Porto A28 IC1/A28  |IC1(A28) X IC23(A20) Francos  |IC1(A28) X EM12 Circunvalagao 17] 38| 30| 132050
1707 | E Porto A28 IC1/A28  |IC1(A28) X IC23(A20) Francos  |IC1(A28) X EM12 Circunvalagao 17] 24|  30[ 132050
2124 | D Porto A28 IC1/A28  |A28/IC1 - Matosinhos AZENC e g da 06| 10| 32| 8759%
24 | E Porto A28 IC1/A28  |A28/IC1 - Matosinhos A28/IC1 - No de Leca da 06| 14| 32| 8759
Palmeira/Porto de Leixdes
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Lancgos de estradas do tipo ‘F’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extenséo |Freq. |
Nimero|Sentido| Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. Lg:fr TMDA
2125 D Porto A28 IC1/A28 A28/IQ1 -No de Legg d~a A28/1C1 - Nc’) da Exponor/Santa 11 20 30| 8759
Palmeira/Porto de Leixdes Cruz do Bispo
2125 E Porto A28 IC1/A28 A28/IQ1 -No de Lega_ d_a A28/1C1 - No da Exponor/Santa 11 8 39| 87596
Palmeira/Porto de Leixdes Cruz do Bispo
2126 D Porto A28 IC1/A28 A28/IC1 - No da Exponor/Santa A28/IC1. X N107 - N6 Terminal 14] 16 35| 64564
Cruz do Bispo TIR/Freixieiro
2126 E Porto A28 IC1/A28 A28/IC1 - No da Exponor/Santa A28/IC1_ X N107 - N6 Terminal 14 5 35| 64564
Cruz do Bispo TIR/Freixieiro
2128 | D Poto | A2 | IClAZ8 |A28/IC1-No de Perafitalavia |,20 o1 X A41/1C24-Nodo 05| 1| 36| 53157
Aeroporto/Maia
2128 | E | Poto | A28 | ICUA28 |A28/IC1-No de Perafitallavia |20 e X A4TIC24-Nodo 05 o 36| 53157
Aeroporto/Maia
A29/IC1 X N109 - N6 de A29 X Ad4/IC1 - N6 de
251 | D Porto A29 IC1IA29 | prcozeloMiramar (N6 1) Valadares/Porto (Arrabida) 23| 13 33 42149
A29/IC1 X N109 - N6 de A29 X A44/IC1 - N6 de
2151 E Porto A29 IC1/A23 Arcozelo/Miramar (N6 1) Valadares/Porto (Arrabida) 23 1 33) 42749
A29 X A44/IC1 - N6 de A29 - N6 de Canelas/Vilar do
2152 D Porto A29 IC1/A29 Valadares/Porto (Arrabida) Paraiso 25| 13| 24| 21419
A29 X A44/IC1 - N6 de A29 - N6 de Canelas/Vilar do
2152 E Porto A29 IC1/A29 Valadares/Porto (Arrabida) Paraiso 25 5| 24| 21419
2153 D Porto A29 IC1/A29 A29 - N6 de Canelas/Vilardo  |A29 XIA1/I02 - N6 de Vilar de 14 6 28l 30701
Paraiso Andorinho
2153 E Porto A29 IC1/A29 A29 - N6 de Canelas/Vilardo  |A29 XlA1/ICZ - N6 de Vilar de 14 1 28| 30701
Paraiso Andorinho
232 | D Porto A2 ic1iazg A28 XAVICZ-Node Vilarde o oyt 04| 2| 26| 27427
Andorinho
22 | E Porto A2 ic1/a29 [P XATIC2-NO de Vilarde | ooy 04| 1| 26 27427
Andorinho
A29 X A20/IP1 (entre nd de
2154 D Porto A29 IC1/A29  [Hospital Carvalhos e né com N222 0.9 3 27| 27427
Castelo de Paiva)
A29 X A20/IP1 (entre n6 de
2154 E Porto A29 IC1/A29  [Hospital Carvalhos e né com N222 0.9 4 27| 27427
Castelo de Paiva)
2011 D Porto A3 IP1/A3 A3/IP1 X 1C23 (VCI) - N6 das A§/IP1 -Aceisso da Estrada de 10l 12 39| 96366
Antas Circunvalacéo
2011 E Porto A3 IP1/A3 A3/IP1 X 1C23 (VCI) - N6 das A{B/IP1 - Sa|£:|a da Estrada de 10l 19 32| 96366
Antas Circunvalagéo ]
314 D Porto A3 IP1/A3 AI3/IP1 - Aceisso da Estrada de |A3/IP1 X A4/IP4 - N6 de Aguas 21 64 30| 119688
Circunvalagéo Santas i
314 E Porto A3 IP1/A3 A3llP1 - Sal_da daEstradade  |A3/IP1 X A4/IP4 - N6 de Aguas 21 48 30| 119688
Circunvalagéo Santas
2208 D Lisboa A30 IC2/A30 Praga José Queiros N6 Portela 1.2 0 27| 38934
2208 E Lisboa A30 IC2/A30 Praga José Queir6s N¢ Portela 1.2 2 27| 38934
2209 D Lisboa A30 IC2/A30  [No Portela N6 Bobadela 1.6 0| 34| 52868
2209 E Lisboa A30 IC2/A30  [No Portela N6 Bobadela 1.6 0| 34| 52868
2398 D Setibal A33 IC32/A33 |Casas Velhas Lazarim 1.1 4] 32| 31381
2398 E Setubal A33 IC32/A33  |Casas Velhas Lazarim 1.1 5 32| 31381
2399 D Setibal A33 IC32/A33  |Lazarim Botequim 20 3| 32| 31303
2399 E Setibal A33 IC32/A33  |Lazarim Botequim 20 6] 32| 31303
2400 D Setibal A33 IC32/A33  |Botequim Palhais 0.8 1 23| 24608
2400 E Setibal A33 IC32/A33  |Botequim Palhais 0.8 1 23| 24608
2202 D Lisboa A36 IC17/A36  |Algés (N) N6 de Miraflores 0.8 5/ 30| 40593
2202 E Lisboa A36 IC17/A36  |Algés (N) N6 de Miraflores 0.8 0| 30| 40593
2203 D Lisboa A36 IC17/A36 N6 de Miraflores N6 da A5/IC15 0.3 1 30 40593
2203 E Lisboa A36 IC17/A36 N6 de Miraflores N6 da A5/IC15 0.3 0| 30 40593
1288 D Lisboa A36 IC17/A36 N6 da A5/IC15 N6 da N117 10/ 19| 33| 79986
1288 E Lisboa A36 IC17/A36 N6 da A5/IC15 No6 da N117 10| 12| 33| 79986
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2204 D Lisboa A36 IC17/A36  [Noda N117 N6 de Alfragide 0.9 5/ 33| 92212
2204 E Lisboa A36 IC17/A36  [N6 da N117 N6 de Alfragide 0.9 7| 33| 92212
1289 D Lisboa A36 IC17/A36  [NO de Alfragide N6 do IC19/A37 Buraca 14| 54| 32| 109817
1289 E Lisboa A36 IC17/A36  [NO de Alfragide N6 do IC19/A37 Buraca 14| 25| 32| 109817
2315 D Lisboa A36 IC17/A36  [N6 IC19/A37 Buraca Tanel Benfica (S) 0.6 2| 42| 71419
2315 E Lisboa A36 IC17/A36  [N6 IC19/A37 Buraca Tanel Benfica (S) 0.6 42| 71419
2316 D Lisboa A36 IC17/A36  |Tunel Benfica (S) N6 Damaia (S) 09| 12| 35| 63414
2316 E Lisboa A36 IC17/A36  |Tunel Benfica (S) N6 Damaia (S) 0.9 9| 35/ 63414
2317 D Lisboa A36 IC17/A36  [N6 Damaia (S) N6 Damaia (N) 0.4 0| 37| 63414
2317 E Lisboa A36 IC17/A36  [N6 Damaia (S) N6 Damaia (N) 0.4 2| 37| 63414
2318 D Lisboa A36 IC17/A36  |N6 Damaia (N) N6 Portas de Benfica 0.2 0| 35| 63414
2318 E Lisboa A36 IC17/A36  |N6 Damaia (N) N6 Portas de Benfica 0.2 0| 35| 63414
2319 D Lisboa A36 IC17/A36  [NO Portas de Benfica N6 Pedralvas 0.3 3| 40| 63176
2319 E Lisboa A36 IC17/A36  [NO Portas de Benfica N6 Pedralvas 0.3 3| 40| 63176
2320 D Lisboa A36 IC17/A36  [NO Pedralvas N6 Alfornelos 0.3 2 37| 56133
2320 E Lisboa A36 IC17/A36  |NO Pedralvas N6 Alfornelos 0.3 1 37| 56133
2321 D Lisboa A36 IC17/A36 N Alfornelos N6 A16/IC16 Pontinha 14| 19| 35| 58960
2321 E Lisboa A36 IC17/A36 N6 Alfornelos N6 A16/IC16 Pontinha 14| 18| 35| 58960
2207 D Lisboa A36 IC17/A36  [N6 A16/IC16 Pontinha N6 do Odivelas Parque 23] 31 34( 77993
2207 E Lisboa A36 IC17/A36  [N6 A16/IC16 Pontinha N6 do Odivelas Parque 23| 23| 34| 77993
1291 D Lisboa A36 IC17/A36 N6 do Odivelas Parque N6 de Odivelas 14| 47| 33| 88697
1291 E Lisboa A36 IC17/A36  |N6 do Odivelas Parque N6 de Odivelas 14 30 33| 88697
1292 D Lisboa A36 IC17/A36 N6 de Odivelas N6 da A8/IC1 Povoa St. Adrido 11 3 32| 94743
1292 E Lisboa A36 IC17/A36 N6 de Odivelas N6 da A8/IC1 Povoa St. Adrido 1.1 27| 32| 94743
2205 D Lisboa A36 IC17/A36 N6 da A8/IC1 Pévoa St. Adrido  |N6 do Grilo (O) 1.4 3| 35| 66636
2205 E Lisboa A36 IC17/A36 N6 da A8/IC1 Povoa St. Adrido [N do Grilo (O) 14| 13| 35| 66636
2206 D Lisboa A36 IC17/A36 N6 do Grilo (O) N6 do Grilo (E) Eixo N/S (IP7) 09| 23| 32| 100014
2206 E Lisboa A36 IC17/A36 N6 do Grilo (O) N6 do Grilo (E) Eixo N/S (IP7) 09| 16| 32| 100014
1200 | D | Lisboa | A3 | IC17/A3 |N6do Grio (E) Eixo NIS (IP7) ggnd;ia;:)“ém (Fim da 17| 28| 33| 82304
1200 | E | Lisboa | A3 | IC17/A3 |N6do Grio (E)Eixo NIS (IP7) ggnd;ss:;j)"ém (Fim da 17| 20| 33| 82304
2199 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 IC17/CRIL (Buraca) N6 EMFA 14| 36| 31| 120513
2199 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 IC17/CRIL (Buraca) N6 EMFA 14| 43| 31| 120513
1278 D Lisboa A37 IC19/A37  [N6 EMFA N6 Alfragide 09| 16| 33| 87332
1278 E Lisboa A37 IC19/A37  [N6 EMFA N6 Alfragide 09| 10| 33| 87332
2200 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Alfragide N6 N117 (Amadora) 09| 22| 32| 95629
2200 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 Alfragide N6 N117 (Amadora) 09| 12| 32| 95629
2186 D Lisboa A37 IC19/A37  [N6 N117 (Amadora) N6 Hospital Amadora/Sintra 13| 34 31| 118933
2186 E Lisboa A37 IC19/A37  [N6 N117 (Amadora) N6 Hospital Amadora/Sintra 13| 43| 31| 118933
131 D Lisboa A37 IC19/A37  [N6 Hospital Amadora/Sintra N6 Palacio de Queluz 07| 24 30| 111428
131 E Lisboa A37 IC19/A37  |N6 Hospital Amadora/Sintra N6 Palacio de Queluz 07 17 30| 111428
2188 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Palacio de Queluz N6 Queluz de Baixo 09| 24 31] 123912
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2188 E Lisboa A37 IC19/A37  |N6 Palacio de Queluz N6 Queluz de Baixo 09| 26 31] 123912
2189 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Queluz de Baixo N6 A9/CREL 07] 21 32| 112676
2189 E Lisboa A37 IC19/A37  [N6 Queluz de Baixo N6 A9/CREL 0.7 20| 32| 112676
2183 D Lisboa A37 IC19/A37  |N6 A9/CREL N6 Tercena 0.6 14| 30| 124877
2183 E Lisboa A37 IC19/A37  |N6 A9/CREL N6 Tercena 06| 11 30| 124877
130 D Lisboa A37 IC19/A37  [N6 Tercena N6 Consulata 19 24 36| 58422
130 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 Tercena N6 Consulata 19| 18| 36| 58422
2184 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Consulata N6 Cacém (S) 0.6 3| 31] 117599
2184 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 Consulata N6 Cacém (S) 0.6 4] 31| 117599
2185 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Cacém (S) N6 Cacém 05| 14| 32| 108378
2185 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 Cacém (S) N6 Cacém 0.5 4| 32| 108378
2180 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Cacém N6 Paices 08| 12| 32| 107210
2180 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 Cacém N6 Paices 08| 13| 32| 107210
2181 D Lisboa A37 IC19/A37  NO PaiGes N6 Rio de Mouro/Rinchoa 13| 13| 32| 100666
2181 E Lisboa A37 IC19/A37 N6 Paibes N6 Rio de Mouro/Rinchoa 1.3 8| 32| 100666
2182 D Lisboa A37 IC19/A37 N6 Rio de Mouro/Rinchoa N6 N249 (Alto do Forte) 10 21 32| 97422
2182 E Lisboa A37 IC19/A37 [N Rio de Mouro/Rinchoa N6 N249 (Alto do Forte) 10| 16| 32| 97422
129 D Lisboa A37 IC19/A37  |N6 N249 (Alto do Forte) N6 Mem Martins 15| 12| 35| 66069
129 E Lisboa A37 IC19/A37  |N6 N249 (Alto do Forte) N6 Mem Martins 15/ 10| 35| 66069
128 D Lisboa A37 IC19/A37  [N6 de Mem Martins N6 A16/IC30 (Ranholas) 13| 22| 34| 69848
128 E Lisboa A37 IC19/A37  [N6 de Mem Martins N6 A16/IC30 (Ranholas) 13| 12| 34| 69848
2343 D Porto A4 IP4/A4 N6 de Sendim (Este) N6 de Guifoes 0.4 3| 40| 5039
2343 E Porto Ad IP4/A4 N6 de Sendim (Este) N6 de Guifoes 0.4 8| 40| 50396
2220 D Porto A4 IP4/A4 N6 de Guifoes Custdias 1.3 6| 35| 50346
2220 E Porto A4 IP4/A4 N6 de Guifes Custoias 1.3 2| 35| 50346
2221 D Porto A4 IP4/A4 Custoias/VRI N6 da Via Norte 27 5/ 36| 37022
2221 E Porto A4 IP4/A4 Custéias/VRI N6 da Via Norte 27 2| 36| 37022
2222 D Porto Ad IP4/A4 N6 da Via Norte N6 da Pte da Pedra 1.1 1 34| 33865
2222 E Porto A4 IP4/A4 N6 da Via Norte N6 da Pte. da Pedra 1.1 34| 33865
2223 D Porto A4 IP4/A4 N6 da Pte. da Pedra N6 de Aguas Santas 19 13 33| 42583
2223 E Porto A4 IP4/A4 N6 da Pte. da Pedra N6 de Aguas Santas 1.9 4 33| 42583
2348 D Vila Real Ad IP4/A4 A4/EN15 Arrabaes Parada de Cunhos 225 5 17| 10078
2348 E Vila Real Ad IP4/A4 A4/EN15 Arrabaes Parada de Cunhos 225 5/ 17| 10078
1283 E Lisboa A40 IC22/A40  |Olival Basto (CRIL/IC17/A36)  [N6 da Ramada 20[ 22| 39| 41036
2201 D Lisboa A40 IC22/A40 N6 da Ramada N6 N250 (Z. Comercial) 1.8 5| 22| 22498
2283 D Porto Ad1 IC24/A41 NG Perafita (A28/A41) N6 Aeroporto (A41/VRI) 28 3| 23| 23564
2283 E Porto A41 IC24/A41 NG Perafita (A28/A41) N6 Aeroporto (A41/VRI) 28 3| 23| 23564
2284 D Porto Ad1 IC24/A41 N6 Aeroporto (A41/VRI) N6 LIPOR 0.9 0| 25| 23766
2284 E Porto A41 IC24/A41 N6 Aeroporto (A41/VRI) N6 LIPOR 0.9 2| 25| 23766
2285 D Porto Ad1 IC24/A41 N6 LIPOR N6 N13 1.7 5| 26| 23223
2285 E Porto A41 IC24/A41 N6 LIPOR N6 N13 1.7 4] 26| 23223
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2266 | D Porto Ad IC24/A41  |N6 N13 N6 N14 04| 2| 25| 25307
226 | E Porto A4 IC24/A41 N6 N13 N6 N14 04| o 25| 25307
287 | D Porto Ad IC24/A41 N6 N14 N6 N107 20 3| 27| 24783
287 | E Porto A4 IC24/A41 N6 N14 N6 N107 20 3| 27| 24783
288 | D Porto Ad IC24/A41  |N6 N107 N6 Maia (A41/A3) 31| ol 31| 30088
288 | E Porto Ad IC24/A41  |N6 N107 N6 Maia (A41/A3) 31| 14| 31| 30088
2289 | D Porto A4 IC24/A41  |N6 Maia N6 Alfena 22| 16| 32| 31233
289 | E Porto Ad IC24/A41  |N6 Maia NG Alffena 22| 4| 32| 31233
205 | D Porto A4 IC24/A41  |Aguiar de Sousa Ad1IAL3 62| 4| 16| 8007
205 | E Porto Ad IC24/A41  |Aguiar de Sousa Ad1IA43 62| 3| 16| 8007
2406 | D Porto A4 IC24/A41  |Ad1/A43 Medas 30 1| 16| o056
206 | E Porto A4 IC24/A41  |A41/A43 Medas 30 2| 16| 9056
207 | D Porto Ad IC24/A41  |Medas A32IAd 50, 1| 16| 8093
2407 | E Porto A4 IC24/A41  |Medas A32IAM 50, 1| 16| 8093
203 | D Porto Ad2 IC25/A42  |N6 (A41/1C24) (A42/1C25) N6 Seroa 36| 7| 21| 15019
%12 | D Porto Ad3 IC20/A43  |Freixo Norte Falcao 10| o 36 37238
412 | E Porto Ad3 IC20/A43  |Freixo Norte Falcao 10 2| 36| 37238
o | o L bom o 155 |ASICT5 - N6 do Viaduo Duarte.[AB/ICTS - NG da Cruz das sl ol 31 130317
Pacheco Oliveiras
2017 E Lisboa A5 IC15/A5 A5/IC15 - N6 do Viaduto Duarte A5j|C_15 - N6 da Cruz das 15 47 31| 130317
Pacheco Oliveiras
100 D Lisboa A5 IC15/A5 A§/IQ15 - N6 da Cruz das A5/IC15 X N117 - N6 das Portas 15 39 31| 130193
Oliveiras de Queluz
100 E Lishoa A5 IC15/A5 A5_/IQ15 - N6 da Cruz das A5/IC15 X N117 - N6 das Portas 15 M 31| 130193
Oliveiras de Queluz
o | o L <bon 5 Crams | ASICTE X NTT7 - NG das Portas [AS/IC15 X ICT7ICRIL - N6 de ol 1l 33 seorr
de Queluz Miraflores
ol | e L bom o Croms | ASICTE X NTT7 - NG das Portas [AS/IC15 X ICT7ICRIL - N6 de ol 12l 33 ssorr
de Queluz Miraflores
2018 | D Lisboa A IC15/A5 Q?r/;%;fe;( ICH7ICRIL-Node | r5015 - N6 de Camaxide 14| 67| 31| 146383
2018 | E Lisboa A5 IC15/A5 Q?r’;%fe;( ICI7ICRIL-N6de | 51015 - N6 de Camaxide 14| 47| 31| 146383
102 | D Lisboa A IC16/A5  |AB/IC15 - N6 de Camaxide |/ 21C15 X A5 X 1C18 CREL - N6 27| 79| 31| 132307
do Estadio Nacional
102 | E Lisboa A IC17/A5  |AS/IC15 - N6 de Camaxide |/ -0/IC15 X A5 X 1C18 CREL - NO 27| 62| 31| 132307
do Estadio Nacional
103 | D Lisboa A ic15/a5  |PO/IC15 X AS X IC18 CREL - N6 |AS/IC15 X N249-3 - N6 de 35| 52| 32| 112530
do Estadio Nacional QOeiras
103 | E Lisboa A ic15/a5 | AOIC15 XAS X IC18 CREL - N6 |AS/IC15 X N249-3 - No de 35| 26| 32| 112530
do Estadio Nacional QOeiras
| o L bon o 1o |ASICT5 XN249-3 - No de AB/IC15 X N249-4 - N6 de aal a0l a1l 7363
Qeiras Carcavelos
o | ¢ L bon e Croms | ASICTEX N249-3 - NG de AB/IC15 X N249-4 - No de aal 20 34l 7383
Qeiras Carcavelos
105 | D Lisboa A5 ic15a5  |ANCI9XN249-4-Node 155005 % - Ng de Estoril 47 13| 20| 48160
Carcavelos
105 | E Lisboa A ic15/A5  |[AOIC15 XN249-4-Node | ppioi5 N6 de Estoril 47| 18| 20| 48160
Carcavelos
16 | D Lisboa A IC15/A5 | AS/IC15 X - N6 de Estoril AS/IC15 X Ligagao N9 - No de 30| 17| 36| 36789
Alcabideche
106 | E Lisboa A IC15/A5 | AB/IC15 X - N6 de Estoril ASNC15 X Ligagio N9 - N6 de 30| 12| 36| 36789
Alcabideche
2025 D Porto A7 IC5/A7 A7/IC5 X A28/IC1 - N6 da Pévoa |A7/IC5 X Slallda Ligagdo a 20 1 151 7305
de Varzim EN206, Beiriz
2025 E Porto A7 IC5/A7 A7/IC5 X A28/IC1 - N6 da Pdvoa |A7/IC5 X Elnltrada Ligacéo a 20 2 15| 7305
de Varzim EN206, Beiriz
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ATIIC5 X N310 - NG de
29 | E Braga A7 iCsia7 (RIS XA PO ¢ AT/ICS - Selho 43| 2| 23] 23063
2209 | D Braga A7 IC5IA7 | A7/IC5 - Selho AT/IC5 X - N6 de Guimardes Sul 48| 7| 19 12722
2028 D Braga A7 IC5/A7 A7/IC5 X - N6 de Guimaraes Sul |A7/IC5 X - N6 de Calvos 45 2 20| 13860
2020 | D Braga A7 IC5IA7 | A7/IC5 X - N6 de Calvos AT/IC5 X - N6 de Fafe 071 of 16| 9203
2045 | D Leiria A8 IC1A8  |ABIICT XN8-N6 de Tomada |/ -0/IC1 X N242- N6 de 76| 2| 17| 10583
Alfeizerdo
2045 | E Leiria A8 IC1A8  |AB/ICT XN8-N6 de Tomada | /-0/'C1 X N242 - N6 de 76| 5| 17| 10583
Alfeizerdo
2046 | D Leiria A8 ictiag  [RBICT XN242-N6 de AB/IC1 X N8 - N6 de Alcobaga 124] 13| 17| 10817
Alfeizerao
2046 | E Leiria A8 IC1/A8 ﬁﬁgg;éom“z -N6 de ABIICH X N8-5 - N6 de Alcobaga 124 5| 17| 10817
2047 | D Leiria A8 IC1/A8  |ABICT XN8-5 - NG de Alcobaga (o1 X 2424 - No de 70| 8| 17| 9995
2047 | E Leiria A8 IC1A8  |AB/ICT X N&-5 - N6 de Alcobaga ég{;?;sx N242-4 - N6 de 70| 7| 17| 9995
w5 | o Lo " cne|RBICT XN224 - No e A8/IC1 - NG da Marinha Grande o5l ol 17| oes
Pataias Sul/Zona Industrial
2048 E Leiria A8 IC1/A8 A8/IC_)1 X N242-4 - N6 de A8/IC1-N6 da Mannha Grande 95 8 171 9943
Pataias Sul/Zona Industrial
2049 | D Leiria A8 ic1jag  |A8/IC1 - N6 da Marinha Grande | g, 47 a0l 5| 17| 10366
Sul/Zona Industrial
2049 | E Leiria A8 ic1/ag [A8C1 - N6 da Marinha Grande | g7 47 40| 5| 17| 10366
Sul/Zona Industrial
2313 | D Leiria A8 IClA8  |ABIA1T ABIICT X N242 X AB/IC36 - N6 12 o 15| 6528
da Marinha Grande/Barosa
2313 | E Leiria A8 IC1A8  |ABIA1T AB/IC1 X N242 X AB/IC36 - N6 12 o 15| 6528
da Marinha Grande/Barosa
205 | D Leiria A8 ictiag  [PBNCT XN242 X ABIC38 -NO |\ a6 x N1 - Ng de Leiria Sul 44| 1| 14| 5865
da Marinha Grande/Barosa
205 | E Leiria A8 ictiag  [[BNCT XN242 X ABIC36 -NO | gy o35 x N1 - Ng de Leiria Sul 44| 2| 14| 5865
da Marinha Grande/Barosa
121 | o Lisboa A9 ictgiag  |AYICIBXASICIS-Nodo | ag/048 %1019 - N6 de Queluz 34| 6| 24| 23433
Estadio Nacional
121 | E Lisboa A9 ictgiag  |AYICIBXASICIS-Nodo | ag)048 %1019 - N6 de Queluz 34 11| 24| 23433
Estadio Nacional
12 | o Lisboa A9 IC18/A9  |A9/IC18 X IC19 - N6 de Queluz |AY/IC18 X IC16 - N6 de Belas 20| 5| 22| 20080
122 | E Lisboa A9 IC18/A9  |AY/IC18 X IC19 - N6 de Queluz |AY/IC18 X IC16 - N6 de Belas 20| 4] 22| 20080
2355 | D Lisboa A9 IC18/A9  |AY/IC18 X IC16 - N6 de Belas  |Radial da Pontinha 31 5| 30| 28102
235 | E Lisboa A9 IC18/A9  |AY/IC18 X IC16 - N6 de Belas  |Radial da Pontinha 31 4] 30| 28102
123 | D Lisboa A9 IC18/A9  |Radial da Pontinha AY/IC18 X IC22 - N6 de Odivelas 68 11| 21| 18126
123 | E Lisboa A9 IC18/A9  |Radial da Pontinha AY/IC18 X IC22 - N6 de Odivelas 68 14| 21| 18126
124 | D Lisboa A9 IC18/A9  |A9/IC18 X IC22 - N6 de Odivelas ﬁ% '218 X AB/IC1 - N6 de 35| 12| 23| 18940
124 | E Lisboa A9 IC18/A9  |AY/IC18 X IC22 - N6 de Odivelas fgﬂ 'roelg XAB/ICT - No de 35| 11| 23| 18940
5 | D L bom o Crae|AITCTB X ABIICT -No de AS/IC18 - N6 do MARLIEN115 sal ol 22| 1ea0r
Loures Bucelas
| & L bom o Crame|AYICTEXABICT -No de AS/IC18 - N6 do MARLIEN115 sl o 22 10
Loures Bucelas
% | o L bom o Crape|AYICTB-NG do MARL/ENTT5 _[A9/IC18 X ATOTICZ - N6 de 3l ol 1ol 11207
Bucelas Cabeco da Rosa
% | & L bon " Crane|AYICT8 NG do MARL/ENTT5 _[A9/IC18 X AT0/ICZ - N6 de 53 o 18l 11207
Bucelas Cabego da Rosa
1 | o L bom o Crge |AICIBXATOIC2 N6 e [A9IICT8 X ATIIPT-NG de w0l o 1 o7
Cabeco da Rosa Alverca
051 | e L bon o Crape |AICIBXATOIC2-Node  |AQIICTB X ATIPT - NG de sl | 18l e
Cabego da Rosa Alverca
1632 | D Poto | EN14 EN14  |Regado EN12 14] 17| 32| s4385
1632 | E Poto | EN14 EN14  |Regado EN12 14] 20| 32| 84385
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2437 D Porto EN14 EN14 Arroteia A4 0.6 2 32| 74287
2437 E Porto EN14 EN14 Arroteia A4 0.6 4 32| 74287
1559 D Braga EN14 EN14 EN14 X CIRC. SUL BRAGA EN14 X EN103 BRAGA 2.5 3 12| 2588
1559 E Braga EN14 EN14 EN14 X CIRC. SUL BRAGA EN14 X EN103 BRAGA 2.5 0 12| 2588
1706 | D Porto Ic1 cuazs [N X /';ill(ézR?EF;ONTE DA |Bessa Leite 09| 1| 34| 6902
1706 | E Porto Ic1 ctazs [ DX /'\C(L(SZR?EF;ONTE DA |Bessa Leite 09| o 34| 6902
2389 D Porto IC1 IC1/A28 Bessa Leite Boavista 0.4 0 37( 69029
2389 E Porto IC1 IC1/A28  |Bessa Leite Boavista 04 0 37| 69029
230 | D Porto Ic1 IC1/A28  [Boavista izt X 1023(A20) NO 14 o 31 111070
290 | E Porto Ic1 IC1/A28  |Boavista plca XICZAZONO 14 o 31| 111070
1587 D Viseu IC12 IC12 IC12 X EN234-6 ROJAO Carregal do Sal 9.4 6 13| 4800
1587 E Viseu IC12 IC12 IC12 X EN234-6 ROJAO Carregal do Sal 9.4 3 13| 4800
2422 D Viseu IC12 IC12 IP3 X 1C12 ROJAO IC12 X EN234-6 ROJAO 0.9 0 16| 8382
2422 E Viseu IC12 IC12 IP3 X IC12 ROJAO IC12 X EN234-6 ROJAO 0.9 0 16| 8382
2340 D Lisboa IC16 IC16 IC17/A36 X IC16/A16 Pontinha |N6 Sto. EI6i 15 11 38| 44010
2340 E Lisboa IC16 IC16 IC17/A36 X IC16/A16 Pontinha |N6 Sto. El6i 15 9 38| 44010
2339 D Lisboa IC16 IC16 Né Sto. El6i AdaBeja 1.7 3 25| 33535
2339 E Lisboa IC16 IC16 Né Sto. El6i AdaBeja 17 5 25| 33535
2338 D Lisboa IC16 IC16 A da Beja N6 A9/CREL Belas 1.0 0 25 20681
2338 E Lisboa IC16 IC16 AdaBeja N6 A9/CREL Belas 1.0 0 25| 20681
2211 D Setlibal IC20 IC20 Rotunda Centro - Sul No IP7/A2 1.0 7 31) 30136
2211 E Setubal IC20 IC20 Rotunda Centro - Sul N6 IP7/A2 1.0 7 311 30136
1386 D Setlibal IC20 IC20 N6 IP7/A2 N6 do Hospital/Sobreda 2.0 30 34| 68497
1386 E Setlibal IC20 IC20 N6 IP7/A2 N6 do Hospital/Sobreda 2.0 55 34| 68497
2212 D Setubal IC20 IC20 N6 do Hospital/Sobreda N6 Casas Velhas 12| 21 34| 65889
2212 E Setubal IC20 IC20 N6 do Hospital/Sobreda N6 Casas Velhas 12| 20 34| 65889
2190 D Setibal IC20 IC20 N6 Casas Velhas N6 Funchalinho 1.3 5 27| 33954
2190 E Setlibal IC20 IC20 N6 Casas Velhas N6 Funchalinho 1.3 3 27| 33954
163 E Setubal IC20 IC20 Capuchos COSTA DA CAPARICA 0.6 2 32| 27695
2356 D Lisboa IC30 IC30/A16  |A5 Alcabideche 0.8 5 35| 59883
2356 E Lisboa IC30 IC30/A16  |A5 Alcabideche 0.8 3 35| 59883
2357 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Alcabideche Aki 1.2 7 32| 68704
2357 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Alcabideche Aki 1.2 2 32| 68704
2358 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Aki Centro Comercial 0.5 2 35| 66594
2358 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Aki Centro Comercial 0.5 1 35| 66594
2359 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Centro Comercial Alcoitdo 04 0 36| 43387
2359 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Centro Comercial Alcoitao 04 0 36| 43387
2360 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Alcoitdo Linho 1.3 7 35| 60459
2360 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Alcoitdo Linhé 1.3 3 35| 60459
2361 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Linhd Ranholas 4.1 1 24 19758
2361 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Linhd Ranholas 4.1 4 24| 19758
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Periodo de 2013 a 2017

Lancgos de estradas do tipo ‘F’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao | Freq.
Nimero|Sentido| Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;'Ri;;" TMDA
1284 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Ranholas Sintra 26| 14| 34| 64246
1284 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Ranholas Sintra 26 8| 34| 64246
2362 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Sintra Lourel 1.1 4] 34| 62541
2362 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Sintra Lourel 1.1 2| 34| 62541
2363 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Lourel Sacotes 1.7 8 21| 15836
2363 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Lourel Sacotes 1.7 1 21| 15836
2364 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Sacotes Telhal 3.1 4 19| 12887
2364 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Sacotes Telhal 3.1 0| 19| 12887
2365 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Telhal Mira Sintra 1.9 5/ 21| 17813
2365 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Telhal Mira Sintra 1.9 2| 21| 17813
2366 D Lisboa IC30 IC30/A16  [Mira Sintra Cacém 1.9 1 29| 29484
2366 E Lisboa IC30 IC30/A16  [Mira Sintra Cacém 1.9 1 29| 29484
2367 D Lisboa IC30 IC30/A16  |Cacém Idanha 0.9 0| 25| 23210
2367 E Lisboa IC30 IC30/A16  |Cacém Idanha 0.9 1 25 23210
2368 D Lisboa IC30 IC30/A16  |ldanha CREL 1.3 3| 21| 18928
2368 E Lisboa IC30 IC30/A16  |ldanha CREL 1.3 2| 21| 18928
770 | E Lisboa IP1 IP1 é;ﬂ:\je)r; ICA7ICRIL - N6 de 'g:eﬁ (:SCZ - N6 da Praga José 07| o 23| 24950
270 | D | Lisboa IP1 Pt [auirt XICTTICRIL-Node 'g:eﬁ 42+ Noda Praga José 06| 2| 31| 24950
2215 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 A36/IC17 (Grilo (E)) N6 Fetais 0.6 9| 34| 55166
2215 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 A36/IC17 (Grilo (E)) N6 Fetais 0.6 7| 34| 55166
2216 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N¢ Fetais N6 Ameixoeira (N) 1.0 7| 36| 54053
2216 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  [N6 Fetais N6 Ameixoeira (N) 1.0 17 36| 54053
2217 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Ameixoeira (N) N6 Ameixoeira (S) 1.3 4| 34| 49049
2217 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Ameixoeira (N) N6 Ameixoeira (S) 1.3 3| 34| 49049
2218 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  [N6 Ameixoeira (S) N6 Av. Padre Cruz 1.2 7 33| 33395
2218 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Ameixoeira (S) N6 Av. Padre Cruz 12 6] 33| 33395
2168 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  [N6 Av. Padre Cruz N6 Telheiras 14 1 341 77991
2168 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Av. Padre Cruz N6 Telheiras 14 2| 34| 779N
2167 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Telheiras N6 22 Circular 0.7 14| 30| 106630
2167 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Telheiras N6 22 Circular 0.7| 25| 30| 106630
2214 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 22 Circular N6 Hospital de Sta. Maria 09| 24| 32| 110344
2214 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 22 Circular N6 Hospital de Sta. Maria 09 14 32| 110344
2166 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Hospital de Sta. Maria N6 de Sete Rios 07| 18] 32| 109502
2166 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Hospital de Sta. Maria N6 de Sete Rios 0.7 6 32| 109502
2165 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 de Sete Rios N6 Radial de Benfica 10| 23| 32| 107630
2165 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 de Sete Rios N6 Radial de Benfica 10| 24| 32| 107630
2164 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Radial de Benfica N6 do Aqueduto 15 40 35| 62263
2164 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 Radial de Benfica N6 do Aqueduto 15 3 35| 62263
2213 D Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 do Aqueduto N6 Praga de Espanha 0.7f 76 32| 62263
2213 E Lisboa IP7 IP7/EixoNS  |N6 do Aqueduto N6 Praga de Espanha 0.7f 33 32| 62263
281 | D | Lsboa | VPU (2"’CIRAC1UL gy [ENT VIADUTO DOS RiLIS L& (C17IA36 NO DE 14 7| 33| 83700
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancgos de estradas do tipo ‘F’

Lango

Designagao

Limites

Sinistralidade

Extensao | Freq.
Nimero|Sentido| Distrito | Principal | Alternativa Inicio Fim (km) | Obs. L;r:i:r TMDA
1 | E Lissoa | VPU (ZaCIRAC1UL ARy |EN1 VIADUTO DOS RALIS 'SP /:éwéx’v:owmse NO DE 14| 8| 33| 83700
2430 D Porto VRI VRI Aeroporto Sé&o Bras 0.2 0 25| 32485
2430 E Porto VRI VRI Aeroporto Sao Bras 0.2 0 25| 32485
2431 D Porto VRI VRI Sé&o Bras VILPL 1.9 0 30[ 32186
2431 E Porto VRI VRI Sé&o Bras VILPL 1.9 0 30| 32186
2432 D Porto VRI VRI VILPL Custoias (A4) 0.8 0 31| 42893
2432 E Porto VRI VRI VILPL Custoias (A4) 0.8 0 31| 42893
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Periodo de 2013 a 2017

ANEXO Il
Elementos relativos a cada ZAA identificada (acidentes fora de
cruzamentos)
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

ANEXO II.1
Indicacao dos nomes dos ficheiros com informacao agregada acerca da
sinistralidade nas ZAA detetadas (mapas 2)
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Langos de estradas designadas por ‘A’ - Ficheiro: “Tipo-A_Mapas.M2.pdf”
Langos de estradas designadas por ‘B’ - Ficheiro: “Tipo-B_Mapas.M2.pdf”
Lancos de estradas designadas por ‘C’ - Ficheiro: “Tipo-C_Mapas.M2.pdf”
Langos de estradas designadas por ‘D’ - Ficheiro: “Tipo-D_Mapas.M2.pdf”
Lancos de estradas designadas por ‘E’ - Ficheiros: “Tipo-EC-Dir_Mapas.M2.pdf”
“Tipo-ED-Esq_Mapas.M2.pdf”
Lancos de estradas designadas por ‘F’ - Ficheiros: “Tipo-FC-Dir_Mapas.M2.pdf”

“Tipo-FD-Esq_Mapas.M2.pdf”

Exemplo de Mapa 2

LKEC/NETS
MAER — 2
##& TRECHDS DE ACUMULACAD DE ACIDENTES #+#
Caracteristicas e consequencias dos acldentes em trechos onde ocorreram pelo menos 7 acldentes em 250 metros

Periodo : janeiro de 2013 a derembro de 2017

LANCO 184 Trecho numerc 1 com 11 acldentes, dos gquals 11 acidente(s) corporal{als)
LOCALIZACRO : EH118 do Em  40.950 ao Em  41.115 na povoacao @ Benawente
CONSEQUENCIAS - 1 morto(s) ;i 21 rerido(s) ligelro(s) 7 wss  Todicador de grawidade = 163 wes

FACTCORES RELACIORADCS COM O3 ACIDERTES :
B L s e L T T T e e e e T e Y

- natureza - wveiculo * tracado - pavimento b * factores +* obstaculos *
® dao - " da AEAEARAASAR AR A AR s a e e nnene Tuminosidades o " ou -
- acldente winterveniente * wia ol tipo *  estado & condicoes * sgtmosfericos* obras "
R e e e e e e e e R e e e
*dosp.ofobst 1 *cloclomotor 2 *recta 9 *hetuminosc 11 *hy estado 9 %3 limpo 10 *pleno dia 8 =b/ tempo 11 *s/cbhstac 11 #
*opl. frontal 4 *autom.llg. 22 *curva - LR 1] 2 «humido 1 *n.c/ilumin 3 & _..... B S — o
“cpl. tras. L& asgaa B* L haseas o 1] o= 0% iiaa o= - R STt o+
t*ool. cadela 2 & _.... ... [ o 0w [ 0D Shaeas o= L B e o=
*putras A o~ o+ 0™ ceeses W ®iecee ™ o caing - | g s
- (1] [ [ B - -

-

LANCO 1B4 Trecho numero 2 com 10 acidentes, dos guals 10 acidente (s} corporal{ais)
LOCALIZACRO ¢ [EH118 do Km 42_400 30 Em 42600 na povoacao : Benawvente
CONSEQUENCIAS - 1 rerido(s) grawve(s) & 14 ferido(s) Ligeiro{s) : wws  Tndirador de grawidade = 52 waw

FACTORES RELACIONADCE COM OS5 ACIDENTES :
e L e T T T

Ll natureza . velculo * tracado " pavimento . ® factores & obstaculos #
- do - * da AR REAEA AR AR AR AR AR ARk b n ke ke edwens Tuminosidads « " ou "
. acldente sinterveniente * wia * tipo *  egtado # gondicoes * satmosfericos*  obras .
L R e R e
sdagp. Simpl 2 *ciclomotor 3 ‘recta & *betuminosc 10 *b/ estado 8 *s5 limpo 4 *pleno dia 9 *b/ tempo 5 *s/chstac 10 *
*col. frontal 5 *autom. Iig. 14 *curva " BE NN D *regular 2 *humtdo 2 *n.s/ilumin 1 *chuva (o, SRR o
*ool. tIas. 1 *autom.pes. 2 & ... .. DY s [ . O smothado 4 = .. _.._.. [ I R, 0% .. o
*col. labteral I % ..o b 1 B SR D [ R AR o= oe o * e
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

ANEXO I1.2
Indicacao dos nomes dos ficheiros com informagao individualizada
acerca dos acidentes nas ZAA detetadas (mapas 3)
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Lancos de estradas designadas por ‘A’ - Ficheiro:
Langos de estradas designadas por ‘B’ - Ficheiro:
Lancos de estradas designadas por ‘C’ - Ficheiro:

Langos de estradas designadas por ‘D’ - Ficheiro:

“Tipo-A_Mapas.M3.pdf”
“Tipo-B_Mapas.M3.pdf”
“Tipo-C_Mapas.M3.pdf”

“Tipo-D_Mapas.M3.pdf”

Langos de estradas designadas por ‘E’ - Ficheiros: “Tipo-EC-Dir_Mapas.M3.pdf”

“Tipo-ED-Esqg_Mapas.M3.pdf”

Lancos de estradas designadas por ‘F’ - Ficheiros: “Tipo-FC-Dir_Mapas.M3.pdf”

“Tipo-FD-Esq_Mapas.M3.pdf’

Exemplo de Mapa 3

-
-
-
-

LNEC/NPTS
MAPA - 3
#*4 TRECHOS DE ACUMULACAO DE ACIDENTES ***
Localizacao espacial e temporal dos acidentes nos trechos onde ocorreram
pelo menos 7 acidentes em 250 metros

Periodo : jJaneiro de 2013 a dezembro de 2017

LANCO 184 Seccao da EN118 do Km 32.300 ao Km 47.300
R
o . y: . - * TIPO DE VITIMAS *
TRECHO . CODIGO DO : - » * * e
DE AARARRRRAARARAR R AR R AR Km - DATA * HORA * POVOACAO MAIS PROXIMA - * FERIDOS *
ACUMULACAO * DISTRITO * CONCELHO * - * * * MORTOS A#sasansssnnansnnns

. * » » * * » * GRAVES * LEVES

D

e

L T

1 + 14 » 5 * 40.950 * 14-10-30 * 15:30 * Benavente * 0o
+ 14 » 5 * 40.970 * 14-02-18 * 15:45 * Benavente * 0

+ 14 # 5 * 41.000 * 13-10-18 * 20:00 * Benavente * 0o *

+ 14 # 5 * 41.000 * 13-11-12 * 18:50 * Benavente . 0o

+ 14 » 5 * 41.000 * 14-04-12 * 17:00 * Benavente * 1 .

+ 14 5 * 41.000 * 15-11-15 * 16:20 * Benavente * 0o

+ 14w S * 41.000 * 17-04-18 * 13:15 * Benavente * 0o

+ 14 » S * 41.020 * 14-05-11 * 07:20 * Benavente * 0o

+ 14 » 5 * 41.070 * 14-11-21 * 17:40 * Benavente * 0o

+ 14 # 5 *+ 41.100 * 14-03-14 * 08:10 * Benavente * 0o

+ 14 # 5 *+ 41.115 * 15-05-13 * 17:00 * Benavente * 0o
A
2 + 14 5  * 42.400 * 13-07-28 * 14:30 * Benavente * 0o
+ 14w S  * 42.400 * 14-06-06 * 13:00 * Benavente * 0o

+ 14 » S * 42.400 * 15-05-04 * 09:55 * Benavente * 0

+ 14 » 5  * 42.400 * 16-09-05 * 16:00 * Benavente * 0o

+ 14 » 5 * 42.500 * 14-06-23 * 10:00 * Benavente . 0o

+ 14 » 5 *+ 42.500 * 17-01-13 * 16:00 * Benavente * 0 *

+ 14 # S * 42.500 * 17-02-11 * 19:30 * Benavente * 0o

+ 14 » S * 42.500 * 17-07-06 * 12:00 * Benavente . 0o

+ 14 # 5 * 42.500 * 17-10-09 * 15:20 * Benavente . 0

+ 14 # 5 * 42.600 * 16-06-18 * 18:50 * BENAVENTE * 0o

0

CO0O0OOOOHOO*»"0OOOOOOO00OO

I L

3

P N e O R e W W N

L b
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Periodo de 2013 a 2017

ANEXO Il
Localizagao das acumulagdes de acidentes em cruzamentos em langos
de estrada da Rede Rodoviaria Nacional
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Periodo de 2013 a 2017

Estradas de tipo A

Intersec¢des
Interse¢des em estradas de uma faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Largura de faixa de rodagem superior a 7.75 m
Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagao N6 de inicio N6 de fim . km k.m LTI O Atropelamento | Mortos e I Ee".d 08 Indlclador Morﬁos B
inicio | fim cruzamento graves | ligeiros | Gravidade acidentes
693A | Faro ER125 EN125 X EN398 X ER125 OLHAO EN270 X ER125 TAVIRA 115.24 | 115.49 12 0 0 0 20 60 -
ER125 X ER125-11(ER269-1)
205 | Faro ER125 EN124-1 X ER125 LAGOA ALCANTARILHA 51.30 | 51.55 11 1 0 0 13 39 -
767 \élaaQtZIgo EN202 EN101 X EN202 X ED101 MONGAO EN202 FRONTEIRA S. GREGORIO 2050 | 20.75 9 0 1 0 10 130 11.1
693B | Faro ER125 EN125 X EN398 X ER125 OLHAO EN270 X ER125 TAVIRA 133.49 | 133.75 9 0 0 1 9 37 -
790? | Braga ER206 ER206 X EM14 V.N. FAMALICAO ER206 X ER310 2410 | 24.35 9 1 0 0 1 33 -
790 | Braga ER206 ER206 X EM14 V.N. FAMALICAO ER206 X ER310 32.85| 33.10 8 0 0 1 11 43 -
1465 \Ch:sntZIgo ER203 EN201 X ER203 X ED306 P. LIMA IP1(A3) X ER203 2239 | 2264 8 0 0 0 10 30 -
767 \C/DI:SntZIgO EN202 EN101 X EN202 X ED101 MONGAO EN202 FRONTEIRA S. GREGORIO 350 | 375 7 0 0 2 10 50 -
6932 | Faro ER125 EN125 X EN398 X ER125 OLHAO EN270 X ER125 TAVIRA 132.99 | 133.24 7 0 0 0 8 24 -
721 | Coimbra | EN17 EN17 X ER17-1 SEGADE EN17 X ER2 2452 | 2477 7 1 0 0 8 24 -
1181 | Faro EN395 EN395 X ER125 FERREIRAS ALBUFEIRA 58.80 | 59.05 7 0 0 0 8 24 -
184 | Santarém [ENT18 | EN10 X EN118 PORTO ALTO T i 14-3 XEWTIE-2 SALVATERRA | 3489 | 35.14 6 0 2 0 5 215 323
790B | Braga ER206 ER206 X EM14 V.N. FAMALICAO ER206 X ER310 2760 | 27.85 6 0 1 1 13 149 16.7
765 | Faro EN2 EN2 X ER2-6 EN2 X EM2 FARO 735.82 | 736.07 6 0 1 0 6 118 16.7
687 | Faro EN125 EN125 X EN268 X ER268 V. BISPO EN125 X EN(EM)125(KM21,415) 1250 | 1275 6 0 0 0 16 48 -
555 | Braga EN101 EN101 X EN308 VILA VERDE EN101 X EN205 SOUTELO 81.75| 82.00 6 0 0 1 10 40 -
765 | Faro EN2 EN2 X ER2-6 EN2 X EM2 FARO 734.82 | 735.07 6 0 0 2 6 38 -
1639 | Porto EN15 EN15 X EM15 (KM26.944) LC PAREDES | EN15 X > IP4(A4) 2716 | 2747 6 0 0 1 9 37 -
1335 | Setibal | EN10(EN5) | EN10 X ER5 AGUAS DE MOURA IC1(EN5)X IC1(EN10) MARATECA 59.05| 59.30 6 0 0 0 12 36 -
596 | Porto EN105 EN204(EN105) X EN105 EN105 LD PRT/BRG 26.88 | 27.13 6 0 0 0 9 27 -
804 | Porto ER209 EN15 X ER209 ER207 X ER209 SOBRAO 19.32 | 19.57 6 0 0 0 9 27 -
ER125 X ER125-11(ER269-1)
205 | Faro ER125 EN124-1 X ER125 LAGOA ALCANTARILHA 60.30 | 60.55 6 0 0 0 8 24 -
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Interse¢des em estradas de uma faixa de rodagem

Periodo: 2013 a 2017

Largura de faixa de rodagem superiora 7.75 m

Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagédo N6 de inicio N6 de fim . km k.m b s Atropelamento | Mortos el F.e”.d 08 Indlclador Mort_os e
inicio | fim cruzamento graves | ligeiros | Gravidade | acidentes
ER125 X ER125-11(ER269-1)

205 | Faro ER125 EN124-1 X ER125 LAGOA ALCANTARILHA 54.05| 54.30 6 0 0 0 6 18 -

706 | Porto EN15 EN15 X > [P4(A4) IC35(EN106) X IC35(EN15) X EN15 POENTE | 28.97 | 29.22 6 0 0 0 6 18 -

1176 | Settbal | EN379-2 EN379 X EN379-2 PALMELA IC32(A33) X EN379-2 450 475 6 0 0 0 6 18 -
No6s de ligagéo

Noés de ligagao em estradas de uma faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Largura de faixa de rodagem igual ou inferior a 6.00 m
Lango Cruzamento Sinistralidade
Acidentes . . .
NTR | Distrito | Designagédo N6 de inicio N6 de fim . km km fim em Atropelamento | Mortos Fendes F.e”.d 08 Indlgador Mort_os e
inicio graves | ligeiros | Gravidade | acidentes
cruzamento

686 | Faro EN124-1 EN124-1 X ER124 SILVES EN124-1 X ER125 LAGOA 5.19 5.44 3 0 0 0 4 12 -

1537 | Braga EN103 EN103 X ER205 BARCELOS EN103 X EN204 2062 | 20.87 2 0 0 0 7 21 -

1085 | Aveiro ER333 IC1(EN109) X ER333 VAGOS EN235 X EN333 X ER333 1.00 1.25 2 0 0 1 1 13 -

790 | Braga ER206 ER206 X EM14 V.N. FAMALICAO ER206 X ER310 2160 | 2185 2 1 0 0 2 6 -
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Google Earth | _ %
1 AAD 687 = 1181 KmBD

693A .

Y. T, ._'

mage Landzat § Copernicus

Figura lll. 1 - Estradas de tipo A. Intersecgdes. Localizagdo de NTR.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Google Earth

Figura lll. 2 - Estradas de tipo A. Nés de ligacdo. Localizagado de NTR.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Estradas de tipo B

Intersec¢des
Interse¢des em estradas de uma faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Largura de faixa de rodagem superior a 7.75 m
Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagao N6 de inicio N6 de fim inki?io km fim ACI:(::tes Atropelamento | Mortos I;?:g:: Ezsidrg: (I;r:"a‘i/cizggg M:;gzrﬁggo
cruzamento

908 |Aveiro | EN234 EN234 X > IP1(A1) IC2(ENT) X EN234 2630 | 2655 10 0 1 0 2 178 100
157" | Aveiro | IC2(EN1) | IC2(ENT) X EN223 IC2(ENT) X IC24(A41) 287.98 | 288.23 10 0 0 0 12 3 -
161A | Lisboa | EN10 EN10 X EM248 EN10 X EN116 ALVERCA 12818 | 12843 9 1 0 2 7 # -
203 |Faro | ER125 ER 125 LAGOS EN124 X ER125 PORTIMAQ 2826 | 2851 9 0 0 1 10 40 -
1439 |Fao  |EN125 IP1 X ER125 FERREIRAS EN395 X ER125 FERREIRAS 69.74 | 69.99 8 0 0 1 19 67 -

19 | Coimbra | IC1 S D9 TROGO 2X2 VIAS COM. 4 (EN109) LD CBRILRA 135.49 | 135.74 8 0 0 1 16 58 .
2038 |Faro | ER125 ER 125 LAGOS EN124 X ER125 PORTIMAQ 3626 | 3651 8 0 0 1 10 40 -
203C |Faro | ER125 ER 125 LAGOS EN124 X ER125 PORTIMAQ 2726 | 2751 7 0 1 0 10 130 143
1578 | Aveiro | IC2(ENT) | IC2(ENT) X EN223 IC2(ENT) X IC24(A41) 286.73 | 286.98 7 0 0 0 10 30 -
167C | Aveiro | IC2(EN1) | IC2(ENT) X EN223 IC2(ENT) X IC24(A41) 282.98 | 283.23 7 0 0 0 8 24 -
1618 | Lisboa | EN10 EN10 X EM248 EN10 X EN116 ALVERCA 12868 | 12893 7 0 0 0 8 24 -
851 |Aveio | EN223 o2 X IGZ(ENT) X ENZZ3NO IP1(A1) X EN223 FEIRA 1872| 1897 7 0 0 0 8 24 .
157 |Aveiro | IC2(EN1) | IC2(ENT) X EN223 IC2(ENT) X IC24(A41) 285.48 | 285.73 6 0 1 1 5 125 16.7
133 | Lisboa | EN AT X EN10 (V. FRANCA) IC11(EN115-4) X EN1 X EN3 CARREGADO | 2590 | 26.15 6 0 0 2 5 35 -
507 |Evora | ENd EN4 X ER381 EN4 LD EVRIPTG 158.23 | 15848 6 0 0 2 5 35 -
958 |Lisboa |IC11(EN247) | IC11(EN247) LD LRALLSB IC11(EN247) X VARIANTE DA LOURINHA 975| 1000 6 0 0 0 9 27 -
15A | Coimbra | IC1(EN109) | IC1(EN109) X ER334 (ROTUNDA) | IP3 X IC1 X IC1(EN109) FIGUEIRA DAFOZ | 115.19 | 115.44 6 0 0 0 8 24 -
881 |Viseu | EN229 EN229 X EN329 IP5 X EN229 7390 | 7415 6 0 0 0 7 21 -
603 [Poro | IC35(EN106) | ot ttio0) X ICIENISIXENTS o entoe) x ER3to 2796 | 2821 6 0 0 0 6 18 .
1620 | Aveio | EN235 EN235 X > IP1(A1) EN235 X EN333 X ER333 1465| 149 6 0 0 0 6 18 -
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

No6s de ligagéo

Noés de ligagdo em estradas de uma faixa de rodagem

Periodo: 2013 a 2017

Largura de faixa de rodagem superior a 6.00 m e igual ou inferior a 7.00 m

Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagado N6 de inicio N6 de fim . km km fim LTI O Atropelamento | Mortos e I Ee".d 08 Indlclador Morﬁos B
inicio cruzamento graves | ligeiros | Gravidade acidentes
15B | Coimbra | IC1(EN109) | IC1(EN109) X ER334 (ROTUNDA) IP3 X1C1 X IC1(EN109) FIGUEIRADAFOZ | 116.19 | 116.44 1 0 1 0.0 0 116.19 100.0
. ER247 X EM247(KM37.700) LC MAFRA | EN116 X ER247 X EM247 KM48.900
1266 | Lisboa ER247 / TORRES VEDRAS ERICEIRA (X PARQUE CAMPISMO) 4244 | 4269 1 0 1 0.0 0 42.44 100.0
80 | Santerém | IC13(EN119) | [CTSICHIT KENIOX>ICTIATS) 1640 x 1013 x ENast 2375 | 24.00 1 0 o | 20 3 2375 .
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Google Earth 203C.. :
R 203A " 14398

Figura lll. 3 - Estradas de tipo B. Intersecgdes. Localizagdo de NTR.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Figura lll. 4 - Estradas de tipo B. Nés de ligacao.

156 LNEC - Proc. 0703/112/19778



DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Estradas de tipo C

Intersec¢des
Intersegdes em estradas de uma faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Largura de faixa de rodagem superior a 7.75 m
Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagédo N6 de inicio N6 de fim . km k_m LTI O Atropelamento | Mortos e o F_eri_d 08 Indic:ador Morﬁos B
inicio | fim cruzamento graves | ligeiros | Gravidade acidentes
IP2 X EN246 PORTALEGRE
377 | Portalegre | IP2 ASSENTOS IP2 X ER243 MONFORTE NORTE 174.40 | 174.65 9 0 0 3 15 75 -
139A | Leiria IC2(EN1) IC2(EN1) X ER8-6 IC2(EN1) X EN8 104.99 | 105.24 9 0 0 1 14 52 -
. IC2 X IC2(EN1) X EN223 NO
1625 | Aveiro IC2(EN1) ARRIFANA IC2(EN1) X EN223 279.92 | 280.17 8 0 0 1 11 43 -
152A | Aveiro IC2(EN1) IC2(EN1) X EN234 MEALHADA IC2 X IC2(EN1) AGUEDA SUL 224.91| 225.16 7 1 1 2 9 147 14.3
862 | Viseu IC26(EN226) | IP3 X IC26(EN226) IC26(N226) X ER323 MOIMENTA DA BEIRA | 21.71| 21.96 7 0 0 0 8 24 -
13A | Aveiro IC1(EN109) | IC1(EN109) X ER333 VAGOS IC1(EN109) LD AVR/CBR 7379 | 74.04 7 0 0 0 7 21 -
139B | Leiria IC2(EN1) IC2(EN1) X ER8-6 IC2(EN1) X EN8 81.24 | 8149 6 0 0 2 8 44 -
700A | Braga EN14 EN14 LD PRT/BRG EN14 X > IC5(A7) 20.77 | 21.02 6 0 0 0 11 33 -
71 | Viseu IC37(EN231) | IC37(EN231) X ER231-1 IC37(EN231) X EM231 NELAS (KM17,600) 6.35| 6.60 6 0 0 0 7 21 -
152B | Aveiro IC2(EN1) IC2(EN1) X EN234 MEALHADA IC2 X IC2(EN1) AGUEDA SUL 216.66 | 216.91 6 0 0 0 6 18 -
705 | Porto EN15 EN15 X > IP4(A4) EN15 X ER319 18.74| 18.99 5 0 0 0 9 27 -
70 | Viseu IC37(EN231) | IC37(EN231) X N2 IC37(EN231) X ER231-1 428 | 453 5 1 0 0 7 21 -
13B | Aveiro IC1(EN109) | IC1(EN109) X ER333 VAGOS IC1(EN109) LD AVR/CBR 7554 | 75.79 5 0 0 0 6 18 -
743 | Santarém | EN2 EN2 LD CTB/STM IP6(A23) X EN2 X EM244-3 384.58 | 384.83 5 0 0 0 6 18 -
154 | Aveiro IC2(EN1) IP5 X IC2(EN1) IC2 X IC2(EN1) X EN224 254.32 | 254.57 5 1 0 0 5 15 -
265A | Setubal | IC1(EN120) :ﬁgxsﬁ'z’f VARIANTE DE ALCACER |0 y 033 18.83 | 19.08 5 0 0 0 5 15 .
1581 | Braga EN210 EN210 X EN304 EN210 LD BRG/PRT 2047 | 20.72 4 0 1 0 11 133 25.0
ER125 X ER125-11(ER269-1)
206 | Faro ER125 ALCANTARILHA IP1 X ER125 FERREIRAS 62.66 | 62.91 4 0 0 0 8 24 -
700B | Braga EN14 EN14 LD PRT/BRG EN14 X > IC5(A7) 2052 | 20.77 4 0 0 1 4 22 -
701 | Braga EN14 EN14 X >IP1(A3) EN14 X ANTIGA > IP1(A3) 3767 | 37.92 4 0 0 1.0 4 22 -
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

No6s de ligagéo

Noés de ligagdo em estradas de uma faixa de rodagem

Periodo: 2013 a 2017

Largura de faixa de rodagem superior a 7.00 m e igual ou inferiora 7.75 m

Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagao N6 de inicio N6 de fim inki?io :m Accri:::r:\?n:? Atropelamento | Mortos I;?:g:: E;Zidrg: (I;r:"a‘i/cizgzg M:;g:nptcfo
265B | Setubal IC1(EN120) :ﬁz)xsﬁms VARIANTE DE ALCACER IC1X1C33 3.08| 3.33 2 0 0 0 1 13
860 | Aveiro EN224 IC2 X IC2(EN1) X EN224 EN224 X > IP1(A1) 62.77 | 63.02 2 0 0 0 2 6
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

b 704
700B. “700A". “1581
Vo 705

16257 A, 804

Google Earth

Figura lll. 5 - Estradas de tipo C. Intersecgoes.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Figura lll. 6 - Estradas de tipo C. Nés de ligacao.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Estradas de tipo D

Intersec¢des
Intersegdes em estradas de uma faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Largura de faixa de rodagem superior a 7.75 m
Lango Cruzamento Sinistralidade
NTR | Distrito | Designagado N6 de inicio N6 de fim . km k_m LTI O Atropelamento | Mortos e I F_eri_d 08 Indic:ador MorFos B
inicio | fim cruzamento graves | ligeiros | Gravidade | acidentes
141A | Leiria IC2(EN1) IC2(N1) X EN113 IC2(EN1) X IC8 130.79 | 131.04 18 0 0 1 23 79 -
141B | Leiria IC2(EN1) IC2(N1) X EN113 IC2(EN1) X IC8 128.29 | 128.54 13 0 0 0 23 69 -
3 | Leiria IC2(EN1) IC2(EN1) X IC9(EN356) BATALHA IC2(EN1) X IC36(A8) 113.32 | 113.57 8 0 0 1 8 34 -
IC29(EN12) X IC29(LIG.) BAIRRO DO )
1716 | Porto IC29(EN12) CERCO DO PORTO IPI(A20) X IC29(EN12) 100| 125 8 0 0 0 9 27
1521 | Braga EN101 EN101 X EM309 EN101 X CIRC. SUL BRAGA 93.98 | 94.23 7 0 0 0 12 36 -
602A | Porto EN106 IC25(A42) X EN106 IP4(A4) X IC35(EN106) PENAFIEL 21.79 | 22.04 7 0 0 0 11 33 -
153 | Aveiro IC2(EN1) IC2 X IC2(EN1) NO DE MOURISCAS IP5 X IC2(EN1) 237.69 | 237.94 6 0 1 0 12 136 16.7
149 | Aveiro IC2(EN1) IC2(EN1) LD CBR/AVR IC2(EN1) X EN234 202.70 | 202.95 6 0 0 0 10 30 -
621 | Aveiro IC1(EN109) | IP5 X IC1(EN109) X EM16 IC1(EN109) X EN235 56.85 | 57.10 6 0 0 0 6 18 -
602B | Porto EN106 IC25(A42) X EN106 IP4(A4) X IC35(EN106) PENAFIEL 2479 | 25.04 5 0 0 1 12 46 -
140 | Leiria IC2(EN1) IC1(EN109) X IC2(EN1) LEIRIA IC2(N1) X EN113 126.67 | 126.92 5 0 0 1 10 40 -
621 | Aveiro IC1(EN109) | IP5 X IC1(EN109) X EM16 IC1(EN109) X EN235 58.85 | 59.20 5 1 0 0 10 30 -
. EN366 X EN365-2 VARIANTE A |
1310 | Santarém | EN365-2 IP1(A1) NO DE AVEIRAS EN365-2 X EM365-2 CARTAXO 800| 825 5 0 0 0 10 30 -
141C | Leiria IC2(EN1) IC2(N1) X EN113 IC2(EN1) X IC8 147.79 | 148.04 5 1 0 1 5 25 -
148 | Coimbra | IC2(EN1) IP3 X 1C2 X IC2(EN1) TROUXEMIL IC2(EN1) LD CBR/AVR 198.75 | 199.09 5 0 0 0 8 24 -
809 | Porto EN211 EN211 X >IP4(A4) EN211 X EN321-2 6.25| 6.50 5 0 0 0 7 21 -
1626 | Aveiro IC2(EN1) IC2(EN1) X ER1-14 IC2(EN1) LD AVR/PRT 288.78 | 289.09 5 0 0 0 7 21 -
859 | Aveiro EN224 EN224 X ER227 VALE DE CAMBRA IC2 X EN224 OLIVEIRA DE AZEMEIS 5829 | 58.54 4 0 1 1 4 122 25.0
144 | Coimbra | IC2(ENT) | ot LD LRAICER TENSS X IC2(EN1) X EN342 CONDEIXA 164.24 | 164.49 4 0 0 2 5 35 .
143 | Leiria IC2(EN1) IC2(EN1) X IC8 IC2(EN1) LD LRA/CBR * EN348 X ER348 154.23 | 154.48 4 0 0 0 8 24 -
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

No6s de ligagéo

Noés de ligagdo em estradas de uma faixa de rodagem

Periodo: 2013 a 2017

Largura de faixa de rodagem superior a 7.75 m

Lango Cruzamento Sinistralidade

NTR | Distrito | Designagao N6 de inicio N6 de fim inki?io :m P:;i::an;zsntta;n Atropelamento | Mortos I;T_:g:: E;:idrg: (I;r:'gizzgz; M:;g:nﬂgfo
156 | Aveiro IC2 IC2 X ER227 S.J.MADEIRA IC2 X IC2(EN1) X EN223 NO ARRIFANA 271.64 | 271.89 5 0 0 0 5 15
140 | Leiria IC2(EN1) IC1(EN109) X IC2(EN1) LEIRIA IC2(N1) X EN113 126.92 | 127.17 3 0 0 0 4 12

3 | Leiria IC2(EN1) IC2(EN1) X IC9(EN356) BATALHA IC2(EN1) X IC36(A8) 119.07 | 119.32 2 0 0 0 6 18
1550 | Braga EN105 EN105 X ER206 GUIMARAES EN101 X EN105 46.48 | 46.73 2 1 0 1 2 16
155 | Aveiro IC2 IC2 X EN224 OLIVEIRA DE AZEMEIS IC2 X ER227 S.J.MADEIRA 267.68 | 267.93 2 0 0 0 5 15
140 | Leiria IC2(EN1) IC1(EN109) X IC2(EN1) LEIRIA IC2(N1) X EN113 123.67 | 123.92 2 0 0 0 3
146 | Coimbra | IC2(EN1) IC2 X IC2(EN1) X EM110-2 ANTANHOL | IC2(EN1) X IC3 NO SUL PTE R.S.ISABEL 186.35 | 186.60 2 0 0 0 2
1332 | VilaReal | IP4 EN2 X IP4 P.CUNHOS IP4 X EN2 VILA REAL 9542 | 9567 2 0 0 0 2
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Google Earth

e Data AR

Figura lll. 7 - Estradas de tipo D. Intersecgdes.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

Figura Ill. 8 - Estradas de tipo D. Nés de ligacao.
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

No6s de ligagéo

Estradas de tipo E

Nos de ligagdo em estradas de dupla faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Faixa de rodagem com duas vias de transito
Lanco Cruzamento Sinistralidade

NTR Distrito Sentido Designagdo | Numero de vias | km inicio | km do fim A:::::;e:nf;n Atropelamento | Mortos ';T_:g:: ri;:idrg: cl;r:_:i:izgzg I:giz::ltlg(.)
691A | Faro Crescente IC4/EN125 2 100.07 100.57 12 0 0 0 23 69 -
1707 | Porto Decrescente | IC1/A28 2 242 2.92 8 0 0 0 9 27 -
691B | Faro Decrescente | IC4/EN125 2 98.57 99.07 6 0 0 0 13 39 -
692 | Faro Crescente EN125 2 110.21 110.71 6 0 0 0 6 18 -
2299 | Braga Decrescente | IC5/A7 2 37.63 38.13 6 0 0 0 6 18 -
1190 | Lisboa Crescente EN6 2 10.89 11.39 5 1 1 2 6 138 20.0
315 | Porto Crescente IP1/A3 2 3.10 3.60 5 0 0 0 7 21 -
302 | Aveiro Crescente IP1/A1 2 247.65 248.15 5 0 0 0 5 15 -
692 | Faro Crescente EN125 2 111.21 11.71 5 1 0 0 5 15 -
692 | Faro Decrescente | EN125 2 111.21 11.71 4 0 0 2 5 35 -
2425 | Setubal Decrescente | IC21/A39 2 7.20 7.70 4 1 0 0 10 30 -
1718 | Porto Decrescente | IP1/A20 2 749 7.99 4 1 0 0 8 24 -
2169 | Lisboa Crescente IP7/A2 2 0.00 0.32 4 0 0 0 8 24 -
1259 | Lisboa Decrescente | EN6-7 2 2.00 2.50 4 0 0 0 7 21 -
2129 | Porto Decrescente | IC1/A28 2 11.88 12.38 4 0 0 0 7 21 -
2161 | Porto Crescente IC1/A44 2 3.10 3.60 4 0 0 0 7 21 -
1435 | Faro Crescente EN125-10 2 2.00 2.65 4 0 0 0 6 18 -
443 | Porto Decrescente | IP4/A4 2 0.00 0.67 4 0 0 0 5 15 -
2123 | Viana do Castelo | Crescente IP9/A27 2 20.10 20.60 4 0 0 0 5 15 -
2159 | Porto Crescente IC1/A44 2 0.74 1.24 4 0 0 0 5 15 -
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017
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Figura lll. 9 - Estradas de tipo E. Nos de ligagéo.
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DETEGAO DE ZONAS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL

Periodo de 2013 a 2017

No6s de ligagéo

Estradas de tipo F

Nos de ligagdo em estradas de dupla faixa de rodagem
Periodo: 2013 a 2017
Faixa de rodagem com duas vias de transito
Lanco Cruzamento Sinistralidade

NTR | Distrito Sentido Designagdo | Numero de vias | km inicio | km do fim A;i:::r:‘e:nf;n Atropelamento | Mortos ';T_:g:: ::i;:eii(:g: g:_:izzggz T:ir;g:ltlg[.]
2378 | Porto Crescente IP1/A20 3 11.87 12.41 10 0 0 0 13 39

2214 | Lisboa | Crescente IP7/EixoNS 3 6.20 6.70 9 0 0 14 42

1710 | Porto Crescente IC23/A20 3 12.41 12.97 8 0 0 0 12 36

2189 | Lisboa Decrescente | IC19/A37 3 6.10 6.60 7 0 0 0 9 27

2321 | Lisboa | Decrescente |IC17/A36 3 9.00 9.40 6 0 0 0 9 27

2018 | Lisboa Decrescente | IC15/A5 4 4.00 4.50 6 0 0 0 8 24

100 |Lisboa | Crescente IC15/A5 4 2.50 3.00 5 0 0 0 6 18

2363 | Lisboa | Crescente IC30/A16 3 12.00 12.50 5 0 0 0 6 18

1709 | Porto Crescente IC23/A20 3 14.74 15.24 5 0 0 0 5 15

2199 | Lisboa | Decrescente | IC19/A37 4 0.00 0.50 4 0 0 1 5 25

2213 | Lisboa | Crescente IP7/EixoNS 3 10.30 11.00 4 0 0 0 7 21

2215 | Lisboa | Crescente IP7/EixoNS 3 0.00 0.60 4 0 0 0 7 21

2167 | Lisboa | Crescente IP7/EixoNS 3 5.50 6.20 4 0 0 0 6 18

2377 | Porto Crescente IP1/A20 4 11.23 11.87 4 0 0 0 6 18

2165 | Lisboa | Crescente IP7/EixoNS 3 8.30 8.80 4 0 0 0 5 15

2340 | Lisboa | Crescente IC16 - 1.20 1.70 4 0 0 0 4 12

2380 | Porto Crescente IC23/A20 3 12.97 1347 4 0 0 0 4 12

1288 | Lisboa | Crescente IC17/A36 4 2.50 3.00 3 0 3 1 2 316 100.0
1709 | Porto Decrescente | [C23/A20 3 16.24 16.85 3 0 1 3 8 154 333
2188 | Lisboa | Crescente IC19/A37 3 5.70 6.10 3 0 0 1 7 3
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DETEQAO DE ZONAS DE ACUMULAQ/:\O DE ACIDENTES NA REDE RODOVIARIA NACIONAL
Periodo de 2013 a 2017

2378 2377,

Figura lll. 10 - Estradas de tipo F. Nés de ligagao.
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