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Resumo

As dragagens constituem uma atividade necessaria a operacao dos portos nacionais, que,
todavia, pode ter impactos sobre a dindmica sedimentar e a evolugao costeiras. O presente
trabalho reune informacao de base sobre dragagens e gestdo dos dragados nos nove portos
comerciais do Continente (Viana do Castelo, Leixdes, Aveiro, Figueira da Foz, Lisboa, Setubal,
Sines, Portimao e Faro) ao longo de um periodo de trés décadas (1991-2020). Sendo apenas
um primeiro contributo para uma avaliagéo de tendéncias, a informacgao recolhida é preliminar e
apresenta ainda lacunas significativas. Com esta condicionante, estima-se que na ultima década
se tenha verificado uma diminuigdo do volume global de dragagem (4,5 x 106 m3 ano' em 1991-
2010, excluindo extragdes em praias e areas adjacentes; 3,2 x 106 m3 ano' em 2011-2020) e,
principalmente, uma alteracdo do destino dos sedimentos dragados de natureza arenosa, com
um forte crescimento da opgéo de colocacao na faixa costeira, em praia emersa ou submarina
(13% do volume global de dragagem em 1991-2010; 50% em 2011-2020).

Introducgao

As dragagens e a gestdo dos dragados constituem atividades necessarias a manutengéo dos
acessos maritimos e a competitividade da maior parte dos portos nacionais. Sao também
atividades com potenciais incidéncias ambientais, destacando-se os seus efeitos sobre os
processos de transporte sedimentar e o equilibrio morfolégico da zona costeira. No passado, a
informacao sobre dragagens e gestdo dos dragados nos portos nacionais tendia a ser escassa
e pouco acessivel (Portela, 2011), mas esta situagéo tem-se alterado significativamente (Garrido,
2021; Lopes e Lazaro, 2021; Sa-Pereira e Ramos, 2021). Ainda assim, tendo-se verificado nos
ultimos 30 anos um crescimento apreciavel da atividade maritimo-portuaria (+35% de
mercadorias transportadas por via maritima), com reflexos nos acessos e nas infraestruturas
portuérias, e, principalmente, uma modificagéo profunda da regulamentacao ambiental relevante
no ambito das dragagens, néo parece existir uma visdo global das alteragbes ocorridas em
matéria de procedimentos de dragagem e de gestdo dos dragados no mesmo periodo. Acresce
que a informacgao sobre dragagens é importante para a gestao da zona costeira na interpretacao
de perturbagdes antrépicas (Santos et al., 2014), mas também na identificacdo de possiveis
origens de areia para alimentagéo de praias (Andrade et al., 2015).

O presente trabalho reune e analisa informag&o sobre dragagens e gestdo dos dragados nos
portos nacionais, a um nivel preliminar. Abrange os nove portos comerciais do Continente (Viana
do Castelo, Leixdes, Aveiro, Figueira da Foz, Lisboa, Setubal, Sines, Portiméo e Faro) e cobre
um periodo de trés décadas (1991-2020). A informagéo reunida é objeto de uma primeira
interpretacao tendo em conta modificagbes do quadro regulamentar associadas a aspetos de
qualidade ambiental, como a introdugéo do Despacho Conjunto de 1995 relativo a caracterizagéo
dos sedimentos (posteriormente substituido pela Portaria n°® 1450/2007), e modificagdes do
quadro estratégico e regulamentar no ambito da gestdo costeira, designadamente o
reconhecimento crescente da importancia de uma gestdo sedimentar integrada (Santos et al.,
2014; Andrade et al., 2015).

Metodologia

A sistematizagédo da informagao sobre dragagens pelas autoridades portuarias encontra-se em
diferentes fases de desenvolvimento. Alguns portos nacionais dispdem de um historial
pormenorizado relativo a volumes e locais de dragagem e ao destino dos dragados nos ultimos
30 anos (p.ex., Leixdes, Aveiro). Noutros, a compilagdo dessa informagao encontra-se ainda em
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curso ou a informagéo divulgada tem sido focada em certas areas (p.ex., embocadura, no caso
do porto de Lisboa). No presente trabalho, tratando-se apenas de uma primeira avaliagao, os
resultados refletem essencialmente informacgao publicamente disponivel, incluindo compilagbes
realizadas pelas autoridades portuarias, mas também outros elementos (p.ex., anuncios de
concursos publicos, bibliografia cientifica, estudos de consultores especializados). Sublinha-se
que a informacdo detida pelas autoridades portuarias podera ser, em muitos casos, mais
completa e rigorosa do que a aqui apresentada.

A informagé&o reunida refere-se a dois tdpicos principais, volumes de dragagem e destino final
dos dragados. Complementarmente, sdo tidos em conta elementos sobre o tipo de dragagem (1°
estabelecimento ou manutengao), locais de dragagem (barra ou zona interior do porto),
composigao dos dragados (sedimentos arenosos, silto-argilosos ou mistos) e sua qualidade (de
acordo com a Portaria n°® 1450/2007). Com base nesta informagéo, apresenta-se uma perspetiva
sumaria de cada porto, seguida de uma andlise global das dragagens e da gestao dos dragados
no conjunto dos portos.

Resultados
Porto de Viana do Castelo

Em primeira aproximagéo, o volume de dragagem médio anual nos ultimos 30 anos é estimado
em 320 x 108 m® ano™, excluindo as extracdes a montante da ponte Eiffel entre 1991 e 1995
(370 x 103 m3 ano' com essas extracdes). Estes valores encontram-se proximos de anteriores
estimativas (M. Felgueiras in Portela, 2011; Consulmar, 2017). Parece verificar-se uma tendéncia
decrescente do esforgo de dragagem. Embora tenham sido realizadas dragagens de
estabelecimento (como o aprofundamento da barra, canal de acesso e bacias de manobra e
estacionamento de -6,5 m ZH para -8 m ZH, em 1996, e o alargamento da bacia de manobra
com quebramento de rocha, em 1998), a maior parte das intervengdes podem ser consideradas
de manutengdo. Em analises recentes, os sedimentos, predominantemente areias, mas também
sedimentos silto-argilosos e de natureza mista, tém sido classificados como limpos ou com
contaminagao vestigiaria (classes 1 e 2; Consulmar, 2017).

Nas primeiras duas décadas (1991-2010), verificou-se a comercializa¢éo de areias e a imersao
no mar de sedimentos mais finos (e também de rocha), a cerca de 2 milhas nauticas (3,7 km) da
barra, a 30 m de profundidade (M. Felgueiras in Portela, 2011). Na ultima década (2011-2020),
os dragados terdo tido como destino a imersdo no mar, verificando-se também, em 2016, a
utilizagdo de areias dragadas na alimentagao do trecho costeiro a sul (com deposi¢do na praia
imersa; Pinto et al., 2018). O volume de dragagem de areia utilizavel para alimentacao de praias
de 350 x 102 m3 ano' no periodo 2015-2020, previsto por Andrade et al. (2015), encontra-se
proximo do volume médio de dragagem nos ultimos 30 anos, mas relativo a todas as classes
granulométricas. Entre 2015 e 2020, as dragagens na barra terdo tido um volume médio de
apenas 110 x 103 m3 ano™' (Lopes e Lazaro, 2021). Assim, estima-se que o volume de areia
captado a deriva litoral em dragagens de manutengao, mobilizavel para alimentac¢éo do trecho a
sul, ndo seja superior a 200 x 103 m3 ano-'.

Porto de Leixbes

O volume de dragagem médio anual nos ultimos 30 anos é estimado em 335 x 10% m3 ano™’,
apresentando uma tendéncia decrescente (240 x 10 m3 ano™' em 2011-2020; Lopes e Lazaro,
2021). Embora tenham sido realizadas dragagens de estabelecimento (hnomeadamente na bacia
de rotagéo e no canal de acesso a docan®4, de -10 m ZH para -12 m ZH, incluindo quebramento
de rocha, em 2005-2007), a maior parte do esforgo refere-se a operacdes de manutengéo. Cerca
de 70% do volume foi dragado no posto A (terminal de petroleiros), situado no quebra-mar
exterior, envolvendo maioritariamente sedimento captado a zona costeira, e os restantes 30%
em diferentes areas do anteporto e nas docas interiores. A composi¢cao dos sedimentos sofre a
influéncia do rio Lega, sendo predominantes as areias na zona do quebra-mar exterior e os
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sedimentos silto-argilosos no anteporto e nas docas interiores. Nas dragagens de 2005-2007, os
sedimentos apresentavam-se com contaminagédo vestigiaria ou ligeiramente contaminados
(classes 2 e 3), tendo um pequeno volume de material contaminado (classe 4) sido transportado
para aterro. Em analises mais recentes, os sedimentos tém sido classificados como limpos ou
com contaminagao vestigiaria (classes 1 e 2), com clara diferenciagéo entre as zonas exterior e
interior do porto (Nemus, 2018).

O destino dos dragados nas ultimas trés décadas foi essencialmente, a imersdo no mar (67%),
a 2,3 milhas nauticas (4,2 km) da barra, a 30 m de profundidade; e a alimentagao de praias e da
deriva litoral (33%), a norte e a sul do Castelo do Queijo (Lopes e Lazaro, 2021). Embora tenha
sido um dos primeiros portos a repor areias dragadas na zona costeira (Dias e Coutinho, 1998),
esse procedimento sofreu uma diminuicdo no periodo 2001-2010, possivelmente devido a
presencga de fragdes silto-argilosas com contaminagao vestigiaria (classe 2). Entre 2015 e 2020,
na sequéncia das recomendacgbes de Santos et al. (2014), contrarias a uma interpretacéo
restritiva do destino permitido pela Portaria n°® 1450/2007, verificou-se uma maior reposigao
sedimentar na zona costeira, atingindo-se um volume médio de 115 x 108 m3ano™' (52% do total
dragado nesse periodo). Em Andrade et al. (2015), tinha sido previsto um volume de dragagem
de areia mobilizavel para alimentacdo de praias de 350 x 103 m3 ano™' no periodo 2015-2020.
Este valor encontra-se proximo do volume médio de dragagem nos ultimos 30 anos, mas relativo
a todas as classes granulométricas. Estima-se que o volume de areia captado a deriva litoral em
dragagens de manutengao, disponivel para reposicao no trecho costeiro a sul, seja mais
provavelmente da ordem de 200 x 102 m3 ano™.

Porto de Aveiro

O volume de dragagem médio anual nos ultimos 30 anos, dos mais elevados de entre os portos
nacionais, ascende a 1,14 x 108 m3 ano™! (incluindo a abertura da nova bacia do Terminal Norte
a partir de areas em seco em 2006, mas excluindo as extragdes na praia de S&o Jacinto até
2001). Regista, todavia, um decréscimo na ultima década (650 x 10 m3 ano' em 2011-2020;
Garrido, 2021). As dragagens de 1° estabelecimento tiveram uma importancia consideravel no
periodo em andlise, traduzindo-se pela abertura de uma nova bacia portuaria, mas também por
um aprofundamento do canal principal de navegacao (cerca de 6 m em 1987-2003 e 2 m em
2003-2020). Estima-se que 85% do volume tenha sido dragado na zona interior do porto e
apenas 15% na barra e no anteporto, envolvendo sobretudo areias (classe 1).

O destino das areias dragadas sofreu uma profunda alteragéo, tendo sido, nas duas primeiras
décadas, principalmente a valorizagdo comercial e, na ultima década, a alimentagédo do trecho
costeiro a sul (Costa Nova — Vagueira). Entre 2011 e 2020, a alimentag&o de praias e da deriva
litoral atingiu um valor médio de 745 x 10® m3 ano-! (93% do volume de dragagem total nesse
periodo; Garrido, 2021). Para tanto, contribuiram interven¢des como a empreitada de dragagem
no Terminal Norte e remocéo de inertes da ZALI, em 2020, enquadrada num protocolo com a
Agéncia Portuguesa do Ambiente. Em Andrade et al. (2015) tinha-se previsto serem mobilizaveis,
em 2015-2020, um volume armazenado de 1000 x 103 m3 e um volume de dragagem de
490 x 10® m® ano, tendo estes valores sido excedidos. Conforme referido, o volume colocado
na zona costeira reflete, em grande medida, intervencgdes de 1° estabelecimento. Na barra e no
anteporto, o volume dragado em 2011-2020 atingiu 305 x 103 m3 ano!, com a obra de
reconfiguragcéo da barra, prolongamento do molhe norte e estabelecimento do canal de acesso
a-13 mZH, em 2013, a representar cerca de 50% desse valor. Assim, estima-se que o volume
de areia captado a deriva litoral em dragagens de manuteng&o na barra e no anteporto ndo seja
superior a 300 x 103 m3 ano™.

Porto da Figueira da Foz

O volume de dragagem médio anual nos ultimos 30 anos ¢ estimado em 380 x 10® m3 ano!, mas
este valor ndo inclui as extragdes de areia na praia da Figueira da Foz durante a década de 90
(cerca de 420 x 10® m3 ano-'; Cunha e Dinis, 1998; Cunha et al., 1998). Embora tenham sido
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realizadas dragagens de 1° estabelecimento, de que resultou o aprofundamento da barra da cota
-4,5 m ZH para -8 m ZH, a maior parte do esfor¢co de dragagem tera correspondido a operagoes
de manutencdo. Em primeira aproximagéo, estima-se que cerca de 85% do volume tenha sido
dragado na barra e 15% no interior do porto. Em anadlises recentes, os sedimentos tém sido
classificados como limpos ou com contaminagéao vestigiaria (classes 1 ou 2).

O destino dos dragados nas ultimas trés décadas foi a comercializagéo, a alimentagao costeira
e a imersao no mar. Porém, o destino principal das areias dragadas alterou-se marcadamente,
tendo sido, nas duas primeiras décadas, a comercializagdo e, na ultima década, a alimentagao
costeira. Entre 2011 e 2020, a reposicao sedimentar na zona costeira atingiu um valor médio de
383 x 10® m® ano! (Garrido, 2021). Em Andrade et al. (2015) tinha sido previsto um volume de
dragagem de areia mobilizavel para alimentagéo de praias de 320 x 103 m? ano-" em 2015-2020;
o facto de esta meta ter sido atingida, embora muito relevante para a mitigagdo dos riscos
costeiros, ndo impediu a persisténcia do processo erosivo a sul. Estima-se que o volume de areia
captado a deriva litoral em dragagens de manutencdo na barra e no anteporto tenha
presentemente um valor da ordem de 300 x 103 m3 ano™.

Porto de Lisboa

O volume de dragagem médio anual é dos mais elevados a nivel nacional (1,25 x 106 m3 ano™),
distinguindo-se duas areas de intervengao: a zona interior do estuario, onde os dragados séo
predominantemente silto-argilosos, responsavel pela maior parte do volume de dragagem (cerca
de 900 x 108 m3 ano™'; T. Sa-Pereira in Portela, 2011); e a zona da embocadura, onde os
dragados sdo areias limpas (350 x 10° m3 ano'; Sa-Pereira e Ramos, 2021). Nas ultimas trés
décadas, ndo parece ter-se verificado uma alteragdo significativa dos volumes de dragagem
médios. Foram realizadas dragagens de 1° estabelecimento, nomeadamente o estabelecimento
dos acessos ao terminal multimodal de Xabregas em 2001 e 2005/2006, mas as dragagens de
manutengao sdo preponderantes.

A imersédo de sedimentos silto-argilosos € realizada na zona inferior do estuario, em locais
utilizados ha muitas décadas. Verificou-se uma redefinicdo do local a utilizar para imersao de
dragados de classe 3, mas com reduzidas implicagdes dado que os dragados s&o tipicamente
classificados nas classes 1 e 2. Na década de 90, as areias dragadas no canal da barra terdo
sido utilizadas em obras portuarias (Xabregas) ou depositadas no Cachopo Sul e na envolvente
do forte do Bugio. Nas ultimas duas décadas, tém sido utilizadas na alimentagdo de praias,
essencialmente na Costa da Caparica (colocagdo na parte emersa da praia, no ambito de
protocolo com a Agéncia Portuguesa do Ambiente) mas também na margem norte, ou
depositadas no talude exterior do Cachopo Norte, em fundos acima de -10 m ZH (Pinto et al.,
2018; Sa-Pereira e Ramos, 2021). O canal da barra, atualmente a cerca de -16,5 m ZH, tem
sofrido uma evolugdo moderada no sentido do aprofundamento (Portela, 2011; Barata et al.,
2013). Dado que o volume de areia dragado no canal da barra tem origem na propria
embocadura, pode considerar-se que a sua reposi¢ao nas praias e nos bancos da embocadura
evita um agravamento do desequilibrio da célula sedimentar.

Porto de Setubal

O volume de dragagem médio nas Ultimas trés décadas ¢é estimado, de forma aproximada, em
cerca de 270 x 103 m3 ano' em 1991-2010 (cf. E. Carneiro in Portela, 2011), ascendendo a
590 x 1083 m3 ano' em 2011-2020, em resultado do projeto de melhoria das acessibilidades
maritimas iniciado no final de 2019. Este projeto de grande dimensao (3,47 x 108 m® ano"),
envolvendo o aprofundamento do canal da barra de -12,8 m ZH para -15,0 m ZH, constituiu a
mais importante dragagem de 1° estabelecimento no periodo em analise.

Nas duas primeiras décadas, a maior parte dos sedimentos dragados (cerca de 90%) tera tido
como destino a imersao no mar, a 2 e 4 milhas nauticas (3,7 e 7,4 km) da barra, a 70 e 100 m de
profundidade, respetivamente, e o restante a valorizagdo econdémica (E. Carneiro in Portela,
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2011). Na intervencao iniciada no final de 2019, os principais destinos foram a utilizacdo em
aterros e obras (1670 x 10% m3), a colocagdo no delta de vazante (entre -3 m ZH e -8 m ZH) e na
praia de Albarquel (1040 x 108 m3) e a imersdo no mar a profundidades superiores a 70 m
(760 x 103 m3). Assim, embora o esforgo de dragagem em 2015-2020 tenha sido inferior ao
volume excecional previsto em Andrade et al. (2015), apenas parte das areias mobilizadas foi
mantida na célula sedimentar.

Porto de Sines

Praticamente ndo carece de dragagens de manutengdo (Portela, 2011). As intervengdes
realizadas tém sido essencialmente de regularizagéo e quebramento de rocha, nao envolvendo
volumes sedimentares apreciaveis.

Porto de Portimao

O volume de dragagem médio anual nos ultimos 30 anos, estimado em 60 x 10° m3 ano™', reflete
intervencgdes pouco frequentes de maior magnitude, nomeadamente em 1996, em 1998, para
estabelecimento da marina de Portimao, e em 2007-2008, para manutengéo do canal de acesso
e bacias de manobra e de acostagem.

As areias dragadas na década de 90 tiveram como destino a alimentagédo de praias, tendo sido
depositadas na praia dos Trés Castelos (Teixeira, 2011; Pinto et al., 2018). Em 2007-2008, os
dragados, de natureza mista, terdo tido como destino a imersdo no mar, a 6-7 milhas nauticas
(12 km) da barra, a uma profundidade de 50 m (Portela, 2011, 2017).

Porto de Faro

O volume de dragagem meédio anual entre o Cais Comercial e a barra de Faro-Olhao, nas ultimas
trés décadas, é estimado em 180 x 103 m3 ano™'. Porém, este valor médio esconde uma grande
reducao do esforco de dragagem da primeira para a segunda metade do periodo em analise,
registando-se extragdes continuas no periodo 1991-2005 (Dores, 2013; Portela, 2017) e,
posteriormente, uma unica intervengdo em 2015 (Pinto et al., 2018). Embora as dragagens
fossem consideradas de manutencao, o canal de Faro sofreu um aprofundamento médio de
cerca de 2 m entre 1980 e 2008 (Pacheco et al., 2006; Portela, 2012).

As areias extraidas até 2015 foram objeto de valorizagdo econdmica. As areias dragadas em
2015 foram colocadas na parte emersa da praia do Farol para minimizagédo dos riscos costeiros
(Pinto et al., 2018). Dadas as caracteristicas da barra de Faro-Olhdo, nomeadamente as fortes
correntes de vazante, estima-se que o volume de areias captado ao transporte sedimentar litoral
seja pouco significativo.

Discussao

Em primeira estimativa, avalia-se o volume de dragagem total nos portos comerciais do
Continente nos ultimos 30 anos em cerca de 122 milhdes de m? (4,1 x 10 m3 ano'). Na ultima
década, considerando os portos comerciais no seu conjunto, estima-se que tenha ocorrido uma
diminuigdo do esforgo de dragagem relativamente as duas décadas precedentes
(4,6 x 10 m3 ano' em 1991-2000; 4,4 x 108 m® ano' em 2001-2010; apenas 3,2 x 108 m® ano-"
em 2011-2020; Figura 1). Os valores indicados nao incluem extragées de areia em Viana do
Castelo a montante da ponte Eiffel, na barra do Douro e nas praias de Sao Jacinto e da Figueira
da Foz, junto aos molhes portuarios, que, na década de 90, poderéo ter somado cerca de 10
milhdes de m3. Assim, a diminuigcdo do volume sedimentar mobilizado em dragagens e extragoes
tera sido ainda mais acentuada ao longo das Ultimas trés décadas.



10* Jornadas de Engenharia Costeira e Portudria
Sines, 7 e 8 de abril de 2022

50
0 S B
30

20

Volume (108 m?3)

10

0 |
1991-2000 2001-2010 2011-2020

Figura 1. Estimativa do volume de dragagem (108 m3) total por década. Nao inclui extragdes de
areia em praias e areas adjacentes na década de 90.

No periodo de 30 anos em analise, os portos de Aveiro e de Lisboa apresentaram os volumes
de dragagem mais elevados (34 x 106 m3 e 38 x 10% m3, respetivamente; Figura 2). Porém,
enquanto que no porto de Aveiro esse volume se deveu principalmente a dragagens de 1°
estabelecimento efetuadas nas duas primeiras décadas (1991-2010), no porto de Lisboa as
dragagens de manutencdo foram predominantes, ndo se tendo verificado uma alteragdo
substancial do esforgo de dragagem. Estima-se que os portos de Viana do Castelo, de Leixdes,
da Figueira da Foz e de Setubal tenham registado volumes de dragagem significativamente
inferiores, mas relativamente préximos entre si (cerca de 10 x 108 m3 cada um). Observa-se uma
aparente tendéncia de diminui¢cdo do esforgo de dragagem nos portos mais a norte (Viana do
Castelo e Leixdes) ao longo das ultimas trés décadas. No porto da Figueira da Foz, ndo estédo
incluidas as extragcbes de areia na praia da Figueira da Foz, que teriam representado um
acréscimo de cerca de 4 x 10 m3 na década de 90 e que alterariam a percecado do esforgo de
dragagem. No porto de Setubal, o volume de dragagem na ultima década tera tido uma evolugéo
contraria a da maior parte dos restantes portos, por efeito da dimensao do recente projeto de
melhoria das acessibilidades maritimas.
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Figura 2. Estimativa do volume de dragagem (10% m3) em cada porto por década. Nao inclui
extragdes de areia em praias e areas adjacentes na década de 90.
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O destino dos materiais dragados, em particular dos arenosos, modificou-se substancialmente
ao longo dos ultimos 30 anos. A valorizagdo comercial (sob a forma de inertes para a industria
da construcdo), que na maior parte dos portos constituia o destino principal das areias dragadas,
cessou completamente no inicio da ultima década (37% em 1991-2010; <1% em 2011-2020;
Figura 3). Embora uma pequena parte das areias dragadas possa ter tido como destino aimersao
no mar, verificou-se sobretudo um forte incremento da sua utilizagdo na alimentagéo de praias e
da deriva litoral (13% em 1991-2010; 50% em 2011-2020). Esse incremento foi potenciado pelas
determinagdes da Lei n° 49/2006, relativa a protegdo da orla costeira, mas também pelo
estabelecimento de protocolos de partilha de custos entre as autoridades portuarias e a Agéncia
Portuguesa do Ambiente. A atual énfase na corregdo dos desequilibrios sedimentares podera
também ter contribuido para uma reducéo da imersdo no mar de sedimentos de caracteristicas
granulométricas mais finas (que, na sequéncia da publicagédo do Despacho Conjunto de 1995,
tipicamente se verificaria a profundidades iguais ou superiores a 30 m), mas essa possivel
tendéncia estimada na ultima década carece de confirmacgéo.
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Figura 3. Estimativa do destino dos materiais dragados, em volume (108 m3), no conjunto dos
portos comerciais por década.

Considerando apenas os portos no trecho compreendido entre o rio Minho e a Nazaré (Viana do
Castelo, Leixdes, Aveiro e Figueira da Foz), verifica-se que o volume de areias efetivamente
destinado a alimentacéo de praias no periodo 2015-2020 podera ter atingido um valor médio da
ordem de 1,4 x 108 m® ano™!, relativamente proximo da previsédo do volume de areia (armazenado
e de dragagem) potencialmente mobilizadvel apresentada em Andrade et al. (2015), equivalente
a 1,7 x 108 m® ano™'. Trata-se de um valor muito significativo a escala do transporte sedimentar
potencial neste trecho costeiro (da ordem de 10® m3 ano'; Santos et al., 2014) e, portanto,
relevante para a manutengao do seu equilibrio morfoldgico.

Conclusodes

A informagao reunida sobre dragagens nos portos comerciais do Continente nas ultimas trés
décadas (1991-2020) sugere uma redugédo do volume global de dragagem e, principalmente,
uma alteracado do destino das areias dragadas na ultima década (2011-2020), com um forte
crescimento da opgao de colocagdo na faixa costeira, em praia emersa ou submarina (cerca de
50% do volume global de dragagem). Considerando que na década de 90 se verificavam n&o
apenas dragagens portuarias em canais e bacias, mas também, em alguns casos, extracdes de
areia (p.ex., em praias junto a molhes), e que nas duas primeiras décadas a comercializagao era
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o principal destino das areias dragadas, a alteracao na gestdo dessas areias ocorrida na ultima
década parece constituir um contributo muito relevante para a corre¢cdo dos desequilibrios
morfoldgicos costeiros.

Os resultados obtidos devem ser entendidos como uma primeira aproximacgao, afigurando-se
recomendavel a sua revisdo com recurso a informagéo mais completa e em articulagdo com as
autoridades portuarias.
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