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Sumario

Na presente comunicacdo efetua-se uma apresentpgabda estratégia de investigacao e inovacdo N&C

e da estrutura e tematicas adotadas para a invasfig aplicada a prosseguir no seu Departamento de
Transportes, através de um programa com o horizdat2013-2020. Identificam-se, em particular, osjgtos

de investigacdo a desenvolver neste ambito queeselem com as diferentes vertentes dos dominiaidib

e ferroviario cobertas pelas areas de competéncaaferido departamento, que visam contribuir patar
resposta a alguns dos principais problemas e desafue a sociedade coloca atualmente nestes danémgue
sdo igualmente abordados.
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1 INTRODUCAO

O Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEGjabeleceu, para o periodo de 2013 a 2020, umatégit

de Investigacdo e Inovagdo (E2l) que serve de superal a definicdo e selegdo dos projetos desfigagao
aplicada a prosseguir neste organismo no ambitaindeprograma plurianual (P2l) para aquele horizonte
temporal [1]. No Capitulo 2 da presente comunicagficesenta-se uma sintese dos principais aspetos qu
caracterizam a referida estratégia.

O Departamento de Transportes (DT), uma das 8 desddepartamentais do LNEC, detém competéncias na
area das infraestruturas rodoviarias, aeroportuagiaferroviarias, bem como nas do trafego e segaran
rodoviaria e do planeamento e economia de trarespo# respetiva atividade distribui-se pela ingestao
aplicada, enquadrada por programas plurianuais apaima referido, pela elaboragdo de estudosex@as

de consultoria avancada para entidades externd&cgmile privadas, nacionais e estrangeiras, e pta
atividades cientificas e técnicas, nomeadamentisdeminacao e de apoio a industria da construgao.

A parcela da investigacdo cientifica conduzida MdEC que cabe especificamente ao Departamento de
Transportes € desenvolvida através da realizacdarajetos que visam objetivos inseridos naturaleergs
areas de competéncia do departamento. Para jastifiselecao desses projetos e 0s enquadrar devitiafoi
definida, para o periodo em referéncia, uma esgfictgropria e estabelecido um programa de “Invastig,
Desenvolvimento e Inovacao” (ID&I) [2], em consop&ncom as orientacdes e as linhas programaticas da
estratégia global do LNEC atras referida.



No Capitulo 3 apresenta-se genericamente o progden®&l 2013-2020 do DT, no ambito do qual foram
definidas grandes tematicas para as quais irdidiir@cse a respetiva atividade de investigacaoransportes

nos préximos anos, através de linhas que traduzemriacipais topicos cuja abordagem foi considerada
prioritdria € nas quais se inserem os projetos mestigacdo propriamente ditos, que sdo propostos e
desenvolvidos pelos investigadores do departamento.

Uma parte muito significativa da investigacdo iecidm diferentes vertentes do dominio rodoviario. A
investigacdo em matérias ferroviarias tem vindaogam a ser contemplada, sobretudo em anos maisescén
execucao dos respetivos projetos mobiliza todaress de competéncia detidas no DT, podendo, aksuo,d
envolver outras unidades departamentais do LNE@reepas com entidades externas, como universidades
centros e institutos de investigagdo do pais argtiros. No Capitulo 4 aborda-se esta matérialadaeonta dos
principais desafios que, em especial na Europacotecam atualmente para a investigagdo rodoviaria e
ferroviaria, e referindo os projetos em curso ndENnestes dominios, inseridos no programa de |DR$el
Departamento de Transportes.

Conclui-se, no Capitulo 5, com algumas notas sabegecucéo do referido programa de investigagdseuo
desenvolvimento.

2 AESTRATEGIA DE INVESTIGACAO E INOVACAO DO LNEC 201 3-2020

O LNEC é um instituto publico que, de acordo commua Lei Organica, exerce fungfes de Laboratério de
Estado, tendo por missdo empreender, coordenaoraoper a investigacdo cientifica e o desenvolviment
tecnolégico, bem como outras atividades cientifieacnicas necessérias ao progresso e a boaapdatic
engenharia civil e areas afins.

Para o periodo de 2013 a 2020, a atividade detigagdo a desenvolver no LNEC apoia-se numa Egteatie
Investigacdo e Inovacao (E2l), concebida e openatizada através de um processo interno que cauhoua
participacdo do seu corpo de investigadores, tend@ista contribuir para dar resposta a problendssafios
que, nas suas areas de atuacdo, se colocam emiakspesociedade portuguesa, nomeadamente de
sustentabilidade, eficiéncia e competitividade tddestes desafios € comum aos paises da Unidpeiare
também tem incidéncia a uma escala mundial (efdi&oglobalizacdo sobre as economias, efeitos dasnittas
demograficas, efeitos das alteracfes climaticag, et

Na elaboracédo da E2I do LNEC foram seguidas oméeta visando a satisfacdo de objetivos enunciaahos e
planos estratégicos nacionais, designadamente goénids da ciéncia e tecnologia, infraestruturasrga,
ambiente, ordenamento do territério, transportemservacdo e requalificagdo do patriménio natural e
construido [1]. Foi considerado o contexto europem relevancia para a Estratégia Europa 2020 eragaich
dos documentos setoriais, como o novo programarqude 1&D&I (Horizonte 2020) e os documentos de
programacédo da Politica Regional, com destaque@&aadro Estratégico Comum (QEC) em que se baseia
Acordo de Parceria Portugal 2020.

Foram tidos em conta os trés pilares em que Pragtdorizonte 2020 assenta a sua estrutura: Excelénci
Cientifica; Lideranca Industrial e Desafios Soégetalém disso, a prioridade a inovacdo como umatpstivos
transversais desse programa da UE, abrangendgeé@asaos produtos mas também os processos e moserv
constitui um desafio e incentivo abracado pelo LNfa€a reforcar a sua posicao e incrementar a Syzecacao
com as empresas do setor da indUstria da consteugBias publicas.

O LNEC dara, assim, prioridade, no periodo 2013202 Investigacdo Aplicada, ao Desenvolvimento
Experimental e a Inovagéo.

A traducdo da estratégia num programa implica arorgcao dos projetos de investigacdo a prossggejrno
caso vertente, assenta na articulagcdo entre aset@ngas existentes ou a desenvolver e as resgoprasura
institucional e aos desafios da sociedade, o quedaz numa matriz que combina 5 eixos programsite 9
tematicas prioritarias [1]. Dos referidos eixo®stisdo considerados “estruturantes” e dois sans\tesisais”,
como representado na Figura 1.



Relagao entre os eixos programaticos
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Os problemas atuais de natureza global identifisadn varias instancias internacionais com impacte
no funcionamento dos sistemas de transportes deftes climaticas, descarbonizacdo, energias

alternativas, envelhecimento populacional, etc.).

3 O PROGRAMA DE ID&l DO DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES

A atividade de investigacdo aplicada que ser4 coddwno Departamento de Transportes (DT) do LNEC no
periodo 2013-2020 visa a prossecucao do seguipgvabgeral [2]:

Fig. 1—Matriz programatica da estratégia de investigagdo @éovacao do LNEC 2013 — 2020 (fonte: [1])

“Produzir resultados cientificamente fundamentadog sirvam de contributo para que as redes e dsmsis
de mobilidade de pessoas e bens, e respetivae#tftduras de transporte, possam satisfazer ascipéis
exigéncias de qualidade e de sustentabilidade popta sociedade no presente, e previsiveis nuanofut
proximo, contemplando quer as ligagdes interurbamaesr as redes urbanas”

Para a definicdo deste programa, com especial éncid sobre o territério nacional, foram tidos em
consideracgéo, designadamente:



« As politicas e orienta¢cdes europeias no dominio tcarssportes e da investigagdo em transportes,
centradas no Programa H2020 [3], e noutros docwseastratégicos para este setor e setores
relacionados (energia, ambiente, territorio, cidaeec.).

« A realidade nacional, de contencdo econOmica cortesorestricdes ao investimento publico,
designadamente em infraestruturas de transpores,pais onde, apesar de investimentos passados,
existem ainda varios constrangimentos e probleraasc@ados a mobilidade de pessoas e bens e as
acessibilidades; tendo sido elaborado pelo Goveanp2014, um Plano Estratégico de Transportes e
Infraestruturas (PETI3+) onde estdo identificadesnvestimentos prioritarios e as principais meslida
nao infraestruturais para este setor até 2020 [4].

« O contexto nacional em que se desenvolve a inegsta cientifica; sujeito também a restrigbes que
tornam dificil e fortemente competitiva a obtengi® apoios financeiros publicos para projetos e
infraestruturas de investigacdo, verificando-sememdamente, a necessidade de incrementar
candidaturas a programas internacionais a par aenxs com empresas do setor privado, bem como
suprir inconvenientes decorrentes da inexistén@auch plano nacional para a investigagdo em
transportes.

e A visdo, os principios e 0s objetivos estratégadastados na Estratégia de Investigacdo e Inovagao d
LNEC 2013-2020 (E2I), e 0 modo de organizacao dastigacdo a conduzir ao abrigo da mesma (ver
Cap. 2).

Tendo em conta quer o quadro de referéncia enumgiaer as atribuicdes, competéncias e meios digpignio
DT, foram identificadas no seu programa de ID&Istréematicas objeto” (TO) abrangentes, a seguir
caracterizadas, para as quais concorrem linhasndestigacdo definidas como prioritarias, cada uma
enquadrando um ou mais projetos através de cujatados se visa responder a objetivos da respetivatica.

TO1 - Renovacéo e gestédo patrimonial das infraestturas de transporte

Contributos esperados da investigagdovos conceitos e solugdes, ambientalmente e edcaroente
sustentaveis, que contribuam para que a sociedadeseonomia venham a dispor de um patriménio
renovado de infraestruturas de transporte e bersfide processos de gestdo avancados desse
patriménio, através de progressos na sua concegamutencao, reabilitacdo e construcdo, com recurso
a novos materiais, materiais e produtos recicladestecnologias de construcdo que incorporem
inovacdes, visando, nomeadamente, uma nova geme&dofraestruturas, mais resilientes, duraveis e
“inteligentes”.

Linhas de investigacao prioritarias:
L11 - Aplicacdo sustentavel de matemausinfraestruturas de transportes

L12 - Avaliagdo do comportamento e sdés;inovadoras para melhoria do desempenho estrater
infraestruturas de transportes

L13 - Gestdo patrimonial de infraestrasude transportes
TO2 - Operacéo eficiente e segura das redes de tsporte

Contributos esperados da investigagéelhoria da operacdo nas diferentes redes de trartsp através
quer da gestao eficiente dos trafegos, tirando domaroveito possivel da capacidade das redes
existentes, com recurso, nomeadamente, a solug@snbdais e a sistemas “inteligentes”, quer do
incremento da seguranca, através de uma adequadhagsio do risco na utilizacdo dos meios de
transporte, e, em particular, no caso da rodovia, sblucdes para minimizar os efeitos dos fatores
reconhecidos como criticos para o numero intolef&e vitimas graves de acidentes, considerando,
entre outras, as necessidades dos utentes maisréukis.

Linhas de investigacao prioritarias:
L21 - Gestdo da intervencéo de seguraagafraestrutura e mitigagao de fatores de niedoviario

L22 - Mobilidade e seguranga dos modives de transporte



TOS -

Contributos esperados da investigac8otucdes que, sem deixar de contribuir para metabientais,
permitam dar resposta as necessidades e expedatima populagdes quanto a qualidade e custo-
eficacia do sistema de transporte nas regifes e gidades onde habitam, incluindo processos de
planeamento da mobilidade sustentavel e das adkdades, com a adocao de abordagens integradas e
multimodais e de medidas inovadoras para eliminareduzir significativamente os impactes negativos
do crescimento do trafego motorizado, designadaenaimavés da mobilidade “inteligente”, da melhoria
do transporte publico, de novos servicos de madiilide da maior utilizacdo de modos suaves e de

Sistemas de transporte custo-eficazes e mellzoda mobilidade urbana

veiculos elétricos.

Linhas de investigacao prioritarias:

L31 - Mobilidade sustentavel, transpeeenovos servicos de mobilidade urbana de barvkmna

L32 - Avaliacdo de sistemas de trangspihtermodalidade/multimodalidade e equidadeaoci

Cada projeto a conduzir no DT, ao contribuir par@utematica objeto”, estara, a partida, inseridonmatriz
programética do LNEC, com maior incidéncia num atr@eixo consoante a tematica em causa, comods po

visualizar na Figura 2 (onde a tonalidade é tardts mscura quanto o grau de incidéncia).
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2—Relacéo das Tematicas Objeto (TO), definidas para&@ea dos transportes, com os Eixos

Programaticos da estratégia E2I do LNEC (fonte: [2]



4 PROJETOS DE INVESTIGACAO NOS DOMINIOS RODOVIARIO E
FERROVIARIO

4.1 Desafios atuais para a investigacado rodoviaria

A investigacdo no dominio rodoviario a ser desengalnos préximos anos integra-se naturalmenteontezto
mais geral da investigacdo em transportes, pamtlihaos respetivos desafios, ja aflorados nos dapitu
precedentes, sabendo-se que o modo rodoviariogfelada quota que representa do transporte degsessie
mercadorias, assume um papel preponderante.

A orientacdo para o futuro do sistema de trafegtovi@rio exige, nomeadamente, que este se mosti® ma
eficiente na utilizacao de recursos e do pontoista energético, que produza muito menos emissilasmies e
com efeito de estufa, que seja mais sustentavééemnos construtivos e na manutencdo das suasstriiagas
(nas perspetivas ambiental, econémica e de finamgitn), mais seguro, mais resiliente, mais aut@addi e
“inteligente”, e que esteja cada vez mais integiguer com os outros modos de transporte quer cais@snas
territoriais e urbanos.

As estratégias e 0s programas de investigagdoiahimmns para as diferentes componentes do sistema
rodoviario visam canalizar contributos dos avangosconhecimento, da evolucéo tecnolégica e da gava
para a satisfacao das referidas exigéncias e despfe a sociedade coloca a este sistema.

A investigacdo promovida pela Unido Europeia, qoa;a o periodo em referéncia, tem como principal
expressdo o programa H2020, incorpora estas ogfigana definicdo dos tdpicos a privilegiar pelaggbos a
serem objeto de financiamento. Para a referidanigéh sdo dados importantes contributos pelasfotatas
tecnolégicas, que veiculam a opinido dos principgtiskeholders” incluindo a indUstria. Para o castoviario
trata-se da ERTRAC (“European Road Transport Reke@dvisory Council”) [5]. Por seu lado, as assQdis
que congregam institutos de investigacdo europmmp o FEHRL (“Forum of European National Highway
Research Laboratories”), o FERSI (“Forum of Europd®ad Safety Institutes”) e a ECTRI (“European
Conference of Transport Research Instititutes”)gqde o LNEC é membro, transmitem também, nas seas &
especificas, a respetiva posigao em relacéo atigag&o a desenvolver ao abrigo dos programas eusop

E particularmente relevante a parcela do investimeuropeu direcionada para a investigagéo relatos
veiculos automoveis, distinguindo-se neste ambfitéraen Vehicles Initiative” que, em conjugacao coutros
programas (Mobilidade, Energia, Ambiente), visarstltlo a utilizac&o eficiente de energias ndo cociveais
mais amigas do ambiente. Em simultaneo, apostaisegas tecnologias visando a automatizacdo depoate
rodoviario (“Automated Road Transport”), com ligacé diferentes areas, como a dos “sistemas inteége
(ITS), das tecnologias para a informacédo e comga@dICT), dos sistemas de navegacdo por satéli@se
interfaces homem-méaquina, esperando-se importeggattados a médio/longo prazo, para a susterttabiéi do
sistema, com efeitos significativos no ambienteenobilidade, com reducdes drasticas do congestient,
sobretudo urbano, e impactes positivos na redugdinistralidade.

No longo periodo de transigdo que ainda ird decatfese atingirem objetivos de plena automatizagaeera
que direcionar esforgos para solugdes intermédiasieadamente em relacdo aos veiculos com motores de
combustéo interna, a gestdo da mobilidade, a logistas infraestruturas.

Em relacdo as infraestruturas rodoviarias, sera gadridade a projetos de investigacao cobrindespetivo
ciclo de vida e visando, nomeadamente, melhoresng@asnhos funcionais e estruturais dos pavimentesaa
maior durabilidade e a rapidez e eficiéncia dasrwen¢gdes de manutencdo e reparacdo, no ambitonde u
gestao de ativos cada vez mais aperfeicoada, meseathformacao fidedigna e atempada, fornecidanpwos
sistemas de inspecdo, utilizando métodos ndo digssue traduzida em adequados indicadores dd@stas
redes para o suporte a decisdo nos melhores tééemisos e econdmicos. Neste contexto, apontarseypaa
nova geragdo de infraestruturas que contribuam para utilizacdo otimizada de recursos, incluindo os
energéticos, e para a resiliéncia do sistema dspoates no seu todo (capacidade de adaptacipastas
alteracdes climéticas e outros fendmenos extreandesastres naturais e tecnolégicos, etc.).

Na &rea da seguranca rodoviaria, a investigacaiincana a exigir abordagens transversais e mutijginares,

devendo estar apta a analisar e apresentar solgg@espara problemas que ainda persistem ou teradem
agravar-se (p. ex. com origem em questfes soc@i® co envelhecimento populacional ou a crescente
urbanizacao) quer para efeitos adversos no riscactiientes e de vitimas que possam advir da ewwlucd



esperada do sistema rodoviario, designadamenteodeegsiva automacéo do mesmo. Neste quadro prafigu
se projetos que visam a protecéo dos utentes dalase projetos dirigidos ao desenvolvimento defeentas
avancgadas de suporte a decisdo e a atuacdo dadadestique exercem a gestdo da seguranca rodoWWaria.
primeiro caso dever-se-a continuar a apoiar o dedamento de sistemas para a seguranca ativasivpasos
veiculos, e de equipamentos para a protecdo dotestdazendo apelo, nomeadamente, a aperfeicoasnemt
matéria de modelos ergonémicos e de simulacdo, emsaios virtuais; dever-se-a também atuar sobre a
infraestrutura, trazendo solu¢cdes inovadoras deer@o das redes, de projeto e de conservacao dasd@s
conceitos de “estrada autoexplicativa” e de “estrtmerante”. No segundo caso importa tirar vantagie
abordagens integradas que incluam toda a operag&istma de trafego rodoviario, a compatibilizadas
varios tipos de redes, a consideracéo das difereategorias de utentes em presenga, com espicrigfa aos
mais vulneraveis, assim como a avaliacdo de impactie custo-beneficio das medidas de seguranca.

4.2 Desafios atuais para a investigagao ferroviéria

Os principais desafios que se colocam a ferrot&@oa®lacionados com o cumprimento de objetivopaltiica

de transportes (Livro Branco) [6] quer gerais, de ge destaca a criacdo do “Espaco Unico Ferroviari
Europeu”, quer os que apontam, especificament@, para gradual mas significativa transferéncia maidal
rodoviario para o ferroviario no transporte de passe mercadorias.

Entre estes desafios contam-se, designadamenrdeaatig de uma mais eficiente interoperabilidadaymento
da capacidade e da atratividade do modo ferrovia@ioeducdo dos custos do ciclo de vida do sistema
ferroviario, a melhoria da fiabilidade dos servigastransporte e a redugéo de impactes ambieiffais [

A plataforma tecnolégica ERRAC (“European Rail Resk Advisory Council”) tem sido um importante
veiculo das preocupagdes dos principais agenteseio ferroviario europeu, influenciando os prograrde
financiamento comunitarios neste ambito.

Para resposta aos referidos desafios, a investigde&envolvimento e inovagao no dominio ferrogiao nivel
europeu sera, nos proximos anos, enquadrada eddiregn larga medida pela iniciativa conjunta (“8oin
Undertaking”) Shift2Rail, a qual ir& gerir grandarfe dos fundos disponibilizados para este efqiter pela UE
através da DG MOVE quer pelos seus membros fundadérinfraestruturas de Portugal (IP) e a CP nateg
um consorcio de gestores de infraestruturas e dpers ferroviarios europeus (EUROC) que se carmlidat
membro associado da Shift2Rail.

Ao nivel nacional importa aludir a criagcdo da Asao&o Plataforma Ferroviaria Portuguesa (PFP),ude oy
LNEC é um dos 14 membros, tendo como objetivos,eamamente, aumentar a competitividade e eficiéhia
sistema ferroviario nacional e contribuir para qumesmo exiba elevados padrdes de qualidade egderea.
Esta associagdo, que congrega cerca de 30 entiddel®enientes no sistema ferroviario portugu@sesentou
candidatura ao IAPMEI com vista ao reconhecimemaioh Cluster de Competitividade PFP, cuja estratégi
tem em vista potenciar sinergias e parcerias pargeenacionaliza¢cdo de novos produtos e servigag a
capacitagdo e a comunicacao, e para a concretideciiciativas em matéria de investigacéo, dedeimento

e inovacao ferroviaria, incluindo a promocao ddipgacdes em projetos conjuntos, designadamemtpeus.

Refira-se que, no referente a gestdo das respdtivasstruturas, a estrada e a ferrovia tém pelatd desafios
comuns, para cuja resposta se podem antever agtoilda investigacdo no sentido de solucfes irdagrdara
entidades gestoras de ambas as infraestruturas, €ancaso da Infraestruturas de Portugal (IP,s@lucdes
podem revestir-se de particular interesse.

4.3  Projetos em curso no LNEC

A integracdo de projetos de investigagdo nos dawmirodo e ferroviario no Programa de ID&| 2013-2@®20
Departamento de Transportes do LNEC (ver Cap. ) dém conta ndo s6 o seu potencial contributo para a
resolucéo de véarios dos problemas e desafios globatre os enunciados nos subcapitulos precedensss
também a especificidade da situacdo portuguesasndsminios e as competéncias e recursos dispsnigei
LNEC (que podem ser complementados com os de quém@eiros, nacionais ou internacionais). Algursteke
projetos integram trabalhos de teses. Incluemsabden neste ambito participacdes em projetos eusopeu

Os projetos que presentemente fazem parte dodefprograma sé@o os a seguir enunciados, distribypdtas
linhas de investigacdo prioritarias onde se inserem



Linha 11 - Aplicacdo sustentavel de materiais efraestruturas de transportes
= P111 - Estudo da aplicacéo de residuos de consteugémolicdo (RCD) em infraestruturas de transgort

= P112 - Desenvolvimento de materiais multifuncionegsm residuos plasticos para pavimentacdo de
estradas (projeto PLASTIROADS)

= P113 - “Characterization of advanced cold recycloigmen stabilized pavement solutions” (projeto
CoRePaSol)

=  P114 - “Functional Durability-related Bitumen Sgigation” (projeto FunDBits)

= P115 - Estudo de incorporacdo de agregado sidealigerte para construcdo (ASIC) em misturas
betuminosas para pavimentagéo

Linha 12 - Avaliacdo do comportamento e solu¢cdewadoras para melhoria do desempenho estrutural de
infraestruturas de transportes

=  P121 - Avaliagdo do comportamento das zonas dsi¢émna via-férrea

= P122 - Avaliacdo de infraestruturas de transparte iecurso ao radar de prospecéo

= P123 — Modelagdo do comportamento da camada dstioefarroviario

= P124 — Reabilitacdo de plataformas ferroviariaoparagdo

=  P125 - “Forever open infrastructure across all mb@@ojeto FOX)

Linha 13 - Gestéo patrimonial de infraestruturastdmsportes

= P131 - Estudo de Estruturas de Pavimentos Rodosiam Climas Tropicais (projeto Tropical-Pav)
=  P132 - Gestdo de Ativos de Infraestruturas de Ppaatess numa Otica RAMS (projeto TIRAMS)
Linha 21 - Gestéo da intervencao de seguranca fragstrutura e mitigacao de fatores de risco rodoia

= P211 - Mapeamento de risco rodoviario e avaliac@xroscopica de custo-eficacia de medidas
mitigadoras na infraestrutura (projeto MapRisc)

Linha 31 - Mobilidade sustentavel, transportes easoservicos de mobilidade urbana de baixo carbono
= P311 - “Sharing Opportunities for Low Carbon UrFaansportation” (projeto SOLUTIONS)
Linha 32 - Avaliacéo de sistemas de transportasyinodalidade/multimodalidade e equidade social

= P321 - “Transport Equity Analysis: assessment artdgration of equity criteria in transportation
planning” (COST Action TU1209)

Os projetos em curso cobrem todas as linhas dstigaeedo adotadas, todavia a sua distribuicdo néiférme,
concentrando-se um maior nimero nalgumas delagedaltando que uma das tematicas objeto (TOljtenh
associada a maioria dos projetos, como se poddiceerino Quadro 1. Neste quadro os projetos estdo
posicionados em funcdo da tematica e da area deeténtia do DT a que respeitam (a identificacdo dos
projetos que envolvem mais do que uma dessas apaasce repetida). Esta concentragdo decorre nde sé
haver maior nimero de investigadores numas aregs@@outras mas também de outros fatores, coramsej
diferentes dimensfes dos projetos, assim como wpdades decorrentes de candidaturas bem sucedidas
financiamentos externos. De qualquer forma tratdesaim programa dindmico em cuja vigéncia emergem
novos projetos enquanto outros sao concluidos, eo sguira refletindo na referida distribuicdo. Esgiséo
conjunta podera indiciar, contudo, eventuais lasuqee importard colmatar num processo de acompattiam
regular e avaliacao intercalar dos resultados dgrama.



QUADRO 1. Distribuicao dos projetos pelas temategelas areas de competéncia do DT (fonte [2])

TO1 - Renovacéo e gestdo| TO2 —Operacéo eficiente TO3 —Sistemas de
patrimonial de infraestruturas e segura das redes de | transporte custo-eficazes p
de transporte transporte melhoria da mobilidade
urbana
AC1 P111;P112;P113;P114;
P115
Infraestruturas rodoviarias
aeroportuarias P122 P125; P13PR132
AC2 P121P122P123;P1242132
Infraestruturas ferroviarias
AC3 P211
Trafego eseguranca
rodoviaria
AC4 P311; P321
Planeamento e economia ¢
transportes

5 NOTAS CONCLUSIVAS

Apresentou-se sinteticamente a abordagem estratégicestrutura adotadas no LNEC, e em particolazen
Departamento de Transportes, para enquadrar garieratividade de investigacdo a desenvolver @26,2de
forma a canalizar os resultados esperados parapasta a problemas e desafios que a sociedadeacadoc
atualidade ou que se prevé venham a surgir nurmofprdximo.

Embora tenha sido dada a devida atencéo ao corgkektal e europeu, é evidente que, em funcio deigades
existentes ao nivel nacional e das atribuicdes peténcias e recursos deste Laboratério Nacionayenque
direcionar e cingir de forma compativel quer asairas a contemplar quer os projetos de investigaca
desenvolver no &mbito do programa de investigastbelecido para a area dos transportes.

Pode verificar-se que, na fase atual, com maisaie @ahos de execucdo do programa, os 15 projetes ne
inseridos (alguns dos quais ja em conclusao) cobrediferentes “tematicas objeto” propostas, uroas maior
outras com menor incidéncia, sendo espectavel -sbtarm conjunto de resultados que se traduzam em
contributos efetivos para os objetivos de desemwvrto cientifico, tecnolédgico, social e econéndcoPais.

Trata-se de um programa flexivel que permitirdipocar, na sua vigéncia, além obviamente de nokajstps,
alteracdes ao nivel das linhas de investigacaaitarias definidas a partida, por via quer da ceépao de
eventuais deficiéncias ou lacunas detetadas quemdagéncia de novas areas cuja importancia o vanha
justificar, e para cuja abordagem seja viavel magitamento ou a criagdo de competéncias intemas;a
excluindo a possibilidade de se recorrer a comp&téromplementares através de parcerias externas.
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