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Sumario

O LNEC, através do seu Departamento de Transpdeescolaborado no processo de revisdo dos docurs&am
carater normativo adotados em Portugal destinadospeojeto do tracado de rodovias, através de cotabbes
com as entidades as quais tem sido cometida congi@téegal sobre esta matéria. Na presente comugdica
apresentam-se 0s principais pressupostos de base mm fase atual de desenvolvimento dos conhedsient
cientificos e técnicos, aos niveis nacional e mdeional, justificam a necessidade de uma reforgédado acervo
normativo existente para o projeto do tracado rddawe, e sob os quais assentam novos contributosetais e
metodoldgicos que se propde passem a ser adotadts ambito.
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1 INTRODUCAO

A necessidade de se dispor de documentos técmiedspas praticas e normativos, para o projeto ttades foi
sentida em especial desde que a circulacdo delogi@utoméveis comecou a expandir-se ao longo dol&&X.
Estes documentos foram evoluindo, desde compilagéasgras baseadas em resultados empiricos, eetsda
experiéncia préatica de multiplas obras de construgéoviaria, até especificacées técnicas supmstpda métodos
racionais de abordagem dos fendmenos envolvidos.

A administracdo da Rede Rodoviaria Nacional (RRM}ao Junta Autbnoma de Estradas (JAE), foi a amtidjue
nesse Século promoveu em Portugal a elaboracdoalenéntos de caracter normativo ou similares enénmaatle
projeto de estradas, em particular no refereneoéngtria do tracado.

Essa atuacdo culminaria em 1994 com a publicacé@lesignada “Norma de Tracado” [1]. A sua feiturt@gnou-se
na elaboracédo de um conjunto de documentos da mestueeza que decorreu no inicio dessa décaday &dd

também publicadas, com a designacdo genérica daridsode Projecto”, as seguintes: Norma de Intefescc
Norma de Nos de Ligacdo; Norma de Marcas RodogigeidNorma de Sinalizacdo Vertical de Orientacéo.

Desde entdo tem sido promovida a revisdo e a adgdld de alguns dos documentos existentes. Outostie
Infraestruturas Rodoviarias (InIR), criado em 206icetou a elaboracdo de um conjunto de documesnbsa
designacao de “disposi¢cdes normativas”, destinadagrojeto rodoviario em geral, incidindo em varaspetos da
sinalizacao vertical, da marcacdo rodoviaria, danpantacao, e de outras componentes como o prépgado, o
dimensionamento de rotundas, as medidas de acdknteafego, etc. A este conjunto associou manuaibahs
praticas, elaborados, designadamente, no ambitonderotocolo de colaboracdo com o LNEC, contemplamd
tratamento da area adjacente a faixa de rodagesistesias de retencdo de veiculos, as inspec@egdeanca e as
auditorias de seguranca rodoviaria ao projeto ttadsss.



No que se refere especificamente a Norma de Tra@ddiona JAE P3/94), o respetivo processo de reviegie
inicio anteriormente, em 2001, através de uma oodagdio do LNEC com o Instituto das Estradas deuBalr{IEP)
que sucedeu a JAE, em que se procedeu a uma gamceialito pormenorizada da referida Norma, tendo si
propostas varias corre¢des pontuais nos seus déveapitulos e algumas alteracées, tal como cdestalatério do
LNEC publicado em 2002 [2]. Tais propostas naoarieporém a ser concretizadas nessa altura.

Ao suceder ao IEP, a empresa Estradas de PorttB3 fetomou este processo, tendo também acordadooc
LNEC, em 2006, uma colaboracéo nesse sentido. Neeguinte era criado o InIR que passou a detBe as suas
atribuicbes, o exercicio das funcdes de autoridde&lenormalizacdo em matéria de infraestruturas liadas,

assumindo, portanto, a conducdo do referido processsim, entre este Instituto e o LNEC foi celeloaem

Agosto de 2009, um Protocolo de Execucao espedjfieccontemplou as duas seguintes linhas de acao:

12 - O apoio a revisdo da Norma de Tracado em vigarosso Pais (JAE P3/94);

22 - A elaboracdo de um documento contendo as beseseptuais e metodolégicas para o
desenvolvimento subsequente de uma estratégiadaisarreformulacdo de todo o acervo normativo
referente ao projeto do tracado de estradas navee ceformulacdo de estradas existentes.

A primeira linha de acéo foi concluida em 2010, @publicacdo de um relatério do LNEC [3] onde sscdeve o
trabalho efetuado, desenvolvido segundo duas \Megeprincipais. Uma delas consistiu na elaboragiaals
documentos contendo elementos complementares astinquer a colmatacdo de algumas lacunas quer a
substituicdo de partes significativamente desataddis que haviam sido identificadas na apreciagéo da Norma

de Tracado, designadamente no que se refere agbegupara estimativa da velocidade do trafego ewasie a
contelidos relativos a seguranca e homogeneidadeaclado em estradas de faixa de rodagem Unica.t/ ou
vertente traduziu-se numa apreciacdo pormenoridadeabalho de revisdo da Norma conduzido pelorrdplR,

que procedeu a introducao de alteracdes pontuaemo da mesma; trabalho este efetuado a lundasmaigdes que
constaram do relatério que havia sido elaborado IPHEC para o IEP [2], assim como de ulteriorestitontos em
matérias especificas, da autoria quer de técnadPdquer de consultor contratado pelo InIR pateibo.

A versao revista da Norma de Tracado que resultstedrabalho foi disponibilizada pelo InIR no &site” [10].

A segunda linha de atuacéo decorreu da necesssgatida ao longo do processo de revisdo da Normaatado
de se encetar uma reformulacdo completa do conflentibcumentos normativos, como 0s atras citadosrada na
elaboracao do que foi designado “Documento Basaireso qual incide a presente comunicacdo. As sagfie
estiveram subjacentes a esta orientacdo sdo am@asmo Cap. 2, a que se segue, no Cap. 3, uroacéesdos
principais pressupostos tidos em conta na feitacauele documento, assim como a referéncia a n@mra®itos que
foram adotados no seu &mbito. No Cap. 4 apreseniaia caraterizacdo sumaria de aspetos considexdeantes
e distintivos do conteido do mesmo documento, €Eam 5 conclui-se com as perspetivas que se colatarfase
atual, no sentido de se atingirem os objetivosidalios.

2 RAZOES E ESTRATEGIA PARA UMA REFORMULACAO DAS NORMA S DE
TRACADO

Os trabalhos de revisao da Norma de Tracado (JA®4R 3eferidos no capitulo anterior, embora tenlsamduzido

a melhoramentos em varios aspetos do seu conte@éidantroduziram alteracdes de fundo da Norma eoryguer
em termos de estrutura quer quanto a aspetos doatemle base, pois tal ndo estava previsto nosoteida
contratacdo desses trabalhos. Ficou entdo, noten@amecomendacao de que deveria ser ponderaddutuna
reformulacdo mais aprofundada de todo o normatkistente, de modo a contemplarem-se novos conceitos
abordagens resultantes dos desenvolvimentos déenseerificado nesta matéria.

Com efeito, a experiéncia e a pratica internacioeste dominio tem evoluido, especialmente na UBiiopeia e
em paises como os Estados Unidos e a Australizalio europeu salientam-se os resultados de algojetgs de



investigacao no ambito dos Programas Quadro de BRduzidos nas ultimas duas décadas, relacioramoso
tracado rodoviario no contexto da seguranca, @isocos projetos SAFESTAR (4° PQ), RIPCORD-ISEREGST (
PQ), e também, mais recentemente no ambito da ERR-Nransports, como o projeto RISMET. Nos Estados
Unidos séo de referir estudos conduzidos pelo patation Research Board, assim como os aperfeigo@s
introduzidos em sucessivas revisdes das recomeesld@dAASHTO sobre geometria do tracado de estfdfias

O LNEC tem acompanhado esta evolucdo, estandonpeesen todos os projetos europeus de investigagama
referidos, onde se testaram e preconizaram novasladens, que apontam, nomeadamente, no sentidende
maior integracédo de todos as componentes envolmi@a®ncecdo e projeto do tracado de estradasumaamaior
explicitacdo dos critérios de seguranca, mormesgecados a aspetos comportamentais e ergonémicos.

Paralelamente, o LNEC tem conduzido estudos visandiplicacdo dos resultados da referida investmaca
realidade nacional, incidindo em especial na RRIJuAs destes estudos inseriram-se em tese de dménto [5],

e foram também enquadrados em Programa de Inveftigapresentado por investigador do LNEC [6]. Deles
resultaram, para além de recomendacdes de boasapraim importante conjunto de dados, nomeadanumte
medicGes de variaveis caracterizadoras das rodevids comportamento de conducdo em Portugal, denext
utilidade para a formulacdo de modelos de estimal® velocidades de circulagdo, incorporaveis espodicdes
normativas.

Para além das razdes para a reformulacdo da Nanmeagado que assentam na necessidade de atualpracdia

do progresso dos conhecimentos, outras podem seidad relacionadas com a existéncia de lacundsrmteis na
norma em vigor e que ndo eram suscetiveis de capdatatravés da simples revisdo da mesma, come foiu
realizada. Os principais aspetos contemplados s@mc&dos no Cap. 3 enquanto requisitos da referida
reformulacao.

Neste contexto, a prossecucao da 22 linha de agéciada no Cap. 1 teve como objetivo mais abraedéh

“Dotar 0 meio técnico nacional de um conjunto atedio, coerente e integrado de cédigos de boa
pratica, para o projeto de rodovias novas ou deadpiacdo de rodovias existerites

No que se refere a componente do tracado pretendaesesse conjunto inclua um ndmero restrito derdentos,
dirigidos, cada um, para o projeto de um tipo regméativo de infraestruturas rodoviarias cujas atarsticas
especialmente distintivas o justifiquem, quer sejaacdes de estradas em plena via (p. ex. autdastiestradas de
faixa de rodagem Unica; arruamentos urbanos) qegmsinterseccdes (p. ex. interseccdes; nés dealiga
rotundas).

De acordo com a estratégia seguida para a congedegde objetivo, a selecdo de quais os tipos devias a
contemplar e a feitura do correspondente docummrmativo, ou a eventual revisao e adaptacao sheseteito de
documentos existentes, seria precedida pela elgdm@do que foi designado “Documento Base”, comguisge
objetivo geral [7]:

“Coligir e apresentar de forma coerente e estrutarad conceitos, critérios, metodologia de abordagem
elementos gerais a adotar no projeto do tracado okddirio, numa perspetiva atual, servindo
simultaneamente de referéncia comum e de guia paiilizacdo de cada um dos documentos normativos
dirigidos a tipos especificos de rodovias

Trata-se portanto de um documento integrador qumeéncia ao conjunto atras referido, do qual farée com os
restantes documentos. Estes, por sua vez, deveailtooomo referéncia, quer por conter as principaiénicdes
conceptuais e orientacbes metodoldgicas a seguiorde generalizada quer enquanto repositério demmeantos
técnicos de base, aplicaveis, de forma seletivaespetivo ambito.



3 PRESSUPOSTOS ADOTADOS NO “DOCUMENTO BASE”

A feitura do Documento Base pressups a satisfdedon conjunto de requisitos e a adocéo de coscaitais, de
que sobressaem os de “estrada autoexplicativa™estiada tolerante”.

3.1Requisitos basicos
Entre os requisitos a que se atendeu, salientaoa-seguintes:

e Carater genérico e abrangentprocurar que 0s principais conceitos, critteé@scomendacdes para o
projeto do tracado rodoviario, vertidos no DocurneBase, ndo se apliquem exclusivamente a um
determinado tipo de rodovia, mas tenham um campapleacdo alargado, desde o caso da
autoestrada ao do arruamento.

e Colmatacdo de lacunas detetadas em documentosgem-vincluir, nomeadamente, a definicdo de
carateristicas padrdo a considerar no projeto,remties ao utente, ao veiculo e a estrada
(caracteristicas superficiais dos pavimentos); pddea satisfacdo destes requisitos implicar a
realizacdo de estudos adicionais tendo em vistatengdo de valores de referéncia adequados a
realidade nacional.

e Fundamentacdo em resultados comprovados da inveStignais atual no dominiofazer mencao
explicita as fontes utilizadas, como documentosilaies de referéncia e outras publicacdes
cientificas e técnicas com resultados de estudosluzidos por instituicbes de reconhecida
idoneidade e competéncia.

e Atender as carateristicas do sistema rodoviaridonat— assegurar, no caso da transposicdo de
disposicdes e outros elementos de projeto baseadosestudos e documentos normativos
internacionais, a sua adequacdo as carateristitdasecas do sistema rodoviario em Portugal,
designadamente no que se refere ao comportamectmndacao.

3.2 Conceito de “estrada autoexplicativa”

O conceito de “estrada autoexplicativa” é fundaméntno reconhecimento da importancia das expeatatios
condutores para determinar o respetivo comportamemtna estrada, e na constatacdo do papel da dategdo
subjetiva do ambiente rodoviario em que se circalao um mecanismo aprioristico essencial parattacd correta
percecao das situacdes que vao ocorrendo ao lengmgbercurso.

A nocéo de que, através da experiéncia de condasamndutores adquirem expetativas “de longo prizeriori)
relativamente a envolvente rodoviaria, que ideraifi através da respetiva aparéncia, as quais @sgfd@oizadas em
funcdo de categorias de estradas (desde a auttzestraia residencial) ou de elementos de estramaefemplo,
rotunda, intersec¢do, curva, passagem estreitafereoa categorizacdo das rodovias — no caso eat@pdas
portuguesas — uma importancia especial.

Em conformidade, o Documento Base contém uma caregéo das rodovias portuguesas, de acordo cotica 6
funcional, suscetivel de ser utilizada, nomeadameatra efeitos de projeto.

3.3 Conceito de “estrada tolerante”

A inevitabilidade da ocorréncia de erros humanas sentido de comportamentos que podem originatuaar local
do funcionamento do sistema de transporte — € mldmitom a definicdo da nocdo de “estrada toleramgaé
corresponde a pretensdo de que os erros comet&los ptentes rodoviarios sé sejam suscetiveis dgnar
acidentes sem consequéncias irrecuperaveis (danosrais fatais ou definitivamente incapacitantes).



Uma das consequéncias da adocéo deste conceigsponde a aceitacdo da resisténcia biodinamicacashoehh
como parametro de dimensionamento de elementosiéris. A0 mesmo esta associada a definicdo doettande
“zona livre” de obstaculos, que se define como @gda da area adjacente a faixa de rodagem (AAWR) tle
obstaculos perigosos. Esta zona devera ser td@apmahto as condi¢des existentes no local o pamijita].

Realca-se que, comparativamente a normas de tragaddores, no presente Documento Base é conferaar
énfase aos aspetos que devem caraterizar a AAFR.

4 CARATERIZA(;AO SUMARIA DO CONTEUDO DO “DOCUMENTO BAS E”
4.1 Estrutura

A estrutura do Documento Base compreende trésspatearte | contém basicamente o enquadramento em que se
insere a feitura do documento com referéncia acadtmntes, investigacdo no dominio, documentos aiesilde
referéncia (nacionais e estrangeiros) e objetiversig e especificos; Rarte || é dedicada a apresentacdo dos
principais conceitos a adotar e critérios a segi@rforma generalizada, no projeto do tracado nadiay no quadro

de uma metodologia de abordagem atual, baseadsspasta a preocupacfes dos utentes e da sociedagkra;

Por fim, naParte Il estdo contidos os elementos essenciais de catécitéro que sdo comuns e cuja consideracéo
€ necessario ter em conta na elaboracdo, casooa dagrojeto de tracado de qualquer tipo de est@d de
intersecao rodoviaria.

4.2 Tipo de utentes, veiculos e carateristicas da ifestrutura

O Documento Base apresenta carateristicas doesiteltts veiculos e da estrada que devem constib#ise para a
definicdo de critérios e pardmetros do tracado viddio ou, em alternativa, servirem de referénciaapa sua
verificacédo.

Assim, em relacdo aos utentes, inclui as caratitax$stipo do condutor, dos restantes ocupantegetulo e dos
pedes, bem como dos obstaculos que os condutadespencontrar nos Seus percursos.

Sao descritas neste documento carateristicas doslog a observar no projeto, designadamente amlesi tipo
representativos da composicéo do trafego, suasndiiee mais relevantes, trajetérias e configuraedaespetivas
areas de varredura de viragem (ver exemplo na)Fegcapacidades de desempenho.
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Fig. 1. Exemplo de configuracdes de areas de varredunandmutocarro.



Sao também definidas caracteristicas fisicas dadestrelevantes para o controlo das viaturas gimetitalmente no
que diz respeito aos coeficientes de atrito e mewtaracteristicas superficiais do pavimento.

4.3 Fatores basicos a considerar no projeto rodoviario

Em relacdo aos fatores a considerar para efeitqgajeto do tracado rodoviario, salientam-se o®@spa seguir
descritos, contemplados no Documento Base.

Clarifica-se a nocédo de “velocidade de projeto” caonceito genérico abrangendo a multiplicidadéadetas em

que incide um projeto rodoviario, relativamenteqaal tém de ser definidos os valores de referémeia ajustados
a cada situacdo analisada. Sdo definidos e egpecid realcados os conceitos de “velocidade basdeé e
“velocidade ndo impedida”.

Sao descritos 0os parametros caracterizadores fégdrsbem como os conceitos de capacidade, niveknéco e
volume de servico, com particular énfase na metggalde analise preconizadaimhway Capacity ManudB].

Sao abordados critérios a satisfazer e apresentattoes para verificacdo das distancias de viddile necessarias
em situacdo de emergéncia (manobras de paragemcenttirno de obstaculo) e de conducdo normal, deer
apreensdo da envolvente rodoviaria (leitura dd si@dransito, percetibilidade de curvas e de zalmeeducéo do
namero de vias) quer de resolucdo de situacbes odsiviel encontro com outros utentes (designadamente
ultrapassagem e interseccao). Sdo igualmente atmsde fatores de interrupcao da linha de viséo.

Adota-se uma abordagem das aceleracdes mobilizéaéigerface pneu-pavimento que difere considémavete da

que foi seguida nas anteriores normas de tracagoe @ justificado por dois motivos principais: primeiro lugar,

por coeréncia com a relevancia atribuida atualmexate fatores humanos e ao comportamento dos utentes
rodoviarios, enquanto condicionantes do projeto;segundo lugar, devido a constatacao de que, naoenat, um
pavimento razoavelmente bem construido e que sigguadamente conservado disponibiliza uma aderéncia
superior a que é mobilizada na maior parte daag®s, excetuando-se as manobras e as condi¢cteséatoas
mais extremas (casos em que Se preconizou parsagealeracdo maxima valores de referéncia idéntoss
referidos em documentos normativos da AASHTO eDépartment for Transportlo Reino Unido, baseados na
observacdo do comportamento de conducado nessgetip@nobras).

Em termos de homogeneidade de tracado, apresestaresmendacdes de boa préatica para a verificagdo d
adequacao e da correta combinacédo das diferemgmoentes e elementos de tracado selecionadosi(@ygéb de
planta, perfil longitudinal e perfil transversak, preconizam-se métodos especificos para a abondaige
homogeneidade de tracado em planta, diferenciados @s estradas de dupla faixa de rodagem e da dix
rodagem Unica. Para este Ultimo caso, o0 métoddefsenvolvido no LNEC, estando adaptado as carstited da
sinistralidade na Rede Rodoviaria Nacional e aopmotamento de conducéo nessas estradas [9].

4.4 Definicao de elementos geométricos do tracado detradas

No que se refere a valores adotados para referéuociamiares de aceitabilidade relativamente a eleos de
projeto, importa salientar algumas andlises reddigabem como as alteracdes mais significativasoastante da
Norma de Tracado em vigor.

Realizou-se um estudo para a determinacdo da alhgaolhos do condutor que teve em conta as casixtas
antropométricas da populacdo portuguesa e o pargoendvel do Pais (ver Fig. 2).
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Fig. 2. Altura estimada dos olhos do condutor portuguég (cm

Preconizou-se um novo valor para a altura do obktée considerar no calculo de distancias de Viddde de
paragem. Excetua-se o caso das estradas ondeada®keypossibilidade de queda de pedras e que m@mtebermas
que permitam contornar obstaculos, em que se mamtéwalor da altura idéntico ao valor Unico prezadb pela
Norma de Tracado JAE P3/94. E também preconizadealon de altura de alvo a considerar no célculdig&ncia
de visibilidade de ultrapassagem, o qual estavasmma mesma norma.

Foram adotadas equac8es simplificadas, desenveldeanodo a serem empregues para representar lhaedeo
velocidades pelos condutores nas estradas poragjues

Tendo em conta a abordagem das aceleracdes mobitizéeferida em 4.3, determinaram-se valorescééemcao
transversal maxima a considerar no tracado de sumyazontais em secc¢do corrente em funcao daidelbe base,
fundamentados em estudos realizados pelo LNEC, amexdia observacdo do comportamento de conducdo em
estradas portuguesas de faixa de rodagem Unicab@sennos resultados desses estudos, propdenaseekbntre

a velocidade em curva e o respetivo raio em platiséintos dos que constam da Norma de Tracadoigon. \Para
velocidades baixas adotaram-se valores ajustado&fativamente escolhidos pelos condutores; pdoxidades
mais elevadas adotaram-se valores correspondent@soa conforto. Adotou-se um valor de sobrelevag@xima
correspondente ao respetivo raio minimo de curadtarizontal.

Aprofundou-se a analise da transicdo da sobreleyaigfinindo-se um método de calculo para o seypdomento

minimo, inexistente na Norma de Tracado atualt@betecendo-se valores minimos e maximos paraiquatdde

da transicdo da sobrelevacao em funcao da distlndi@rdo da faixa de rodagem ao eixo de rotacésedurou-se
ainda que a inclinacao longitudinal da estradas@jadenada com a obliquidade da transicédo dalsvhggo.

Excluiram-se das bermas as zonas exteriores a estascomo a sua ligacdo ao talude ou a valetahdamse
excluiu da largura da berma o espaco ocupado pstaallos, tais como guardas de seguranca. Em oekaca
inclinacdo transversal, para melhorar a drenaggmrBaial do pavimento, no caso de bermas no eatsadde
curvas em planta com sobrelevacao, sempre quaag&arde inclinacédo transversal entre a via adjacea berma
exceda um limite maximo, devera diminuir-se a metido transversal da berma para um valor minimenéhdo
para o exterior) ou dotar a superficie do pavimet#derma com dois planos de drenagem. Nos restaas®s
mantém-se a disposicdo constante da Norma de Tratadl de a inclinacdo transversal das bermadé&atica a da
via imediatamente adjacente.

5 CONCLUSOES E PERSPETIVAS

Com o trabalho realizado nas duas linhas de acaonce&das no capitulo introdutério, considera-seckedda, no
essencial, a colaboracéo do LNEC prevista no pobdate execucdo celebrado com o InIR (atualmemégiado no
IMT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes), ffara apoio a revisdo da Norma de Tracado. Cawendstituto
regulador desenvolver os procedimentos subsequentesconsiderar mais adequados para a publicacdo do
documentos produzidos neste ambito.



Em particular, com a elaboracdo do Documento Ba&sgps pressupostos, estrutura e conteddo ficaram
sumariamente caraterizados na presente comunicdeiese um passo importante no sentido de uma s#&@es
reformulacdo do normativo existente, proporcionapdm além da colmatacdo de lacunas detetadaslicacap
corrente de normas que datam da década de 90 diboS€¥, uma abordagem atualizada e conforme com os
resultados mais relevantes da investigacdo quelliasas décadas tem sido desenvolvida, em Portagab
estrangeiro, sobre o tracado e a seguranca dagiasdo

Uma vez o Documento Base validado pela entidadeoetante, e publicado, havera que assegurar o fustiento
integrado e coerente da estrutura constituida pelemo e pelos demais documentos normativos apiécée
projeto do tracado rodoviario.

Esta estratégia requer, por conseguinte, a artddisedos os documentos que vigoram atualmente oidéncia no

tracado, a qual podera conduzir a respetiva reyisgformulacdo ou a eventual producdo de outros apie
complementem ou substituam, para serem compatwasformes com o que consta do Documento Base.

Como exemplos de tipos de infraestruturas rod@asague merecem tratamento normativo em documentos
especificos, ja existentes ou a elaborar, apontaassautoestradas, as estradas de faixa de rodamesn(2+1 ou
1+1), os atravessamentos de povoacdes, as estimdi@ixo volume de trafego e baixa velocidade drileicao, os
cruzamentos (no6s de ligacdo, interseccfes pri@stéou com sinais luminosos, e rotundas), os tlnegigviarios e

as infraestruturas destinadas ao trafego de utenbesraveis (pedes, ciclistas, etc.).

No caso da elaboracdo de novos documentos, coad@enecessarios para contemplar casos ainda baaa
como alguns dos acima citados, ter-se-a a poskildi de, a partida, estes jA poderem ser deseahw®lém
consonéancia com as disposi¢cées e com recurso awglelementos contidos no “Documento Base”.
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